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Utredningsbeslut Stomlinje Soderort

Arendebeskrivning

En behovsanalys Stomlinje Sdderort har tagits fram tillsammans med
Stockholm stad for att sékerstélla en attraktiv och genomfdrbar 16sning for
Stomlinje M pé strackan mellan Alvsjé och Gullmarsplan. Arendet avser nasta
steg i planeringsprocessen, att ta fram en utredning som bland annat innefattar
samhallsekonomiska analyser och konsekvensutredningar for att tydligare
kartlagga projektets kostnader, nyttor och paverkan.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag
e TN 2016-0414 Behovsanalys Stomlinje Soderort

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta att uppdra at forvaltningschefen

att  paborja utredning Stomlinje Séderort

att  aterrapportera utredningen under ar 2018.

Forslag och motivering

Bakgrund

I takt med att Stockholm véxer maste kollektivtrafiken utvecklas for att kunna
svara mot det 6kande behovet av resor. Kollektivtrafiken har ocksa en viktig roll
att spela som katalysator for den kraftiga bebyggelseutveckling som behdvs for
att kunna erbjuda bostéder till regionens nya invanare. For att kollektivtrafiken
ska kunna stddja ett 6kat bostadsbyggande och en vdxande arbetsmarknad
maste kapacitetsstarka, attraktiva och effektiva resor erbjudas i nya relationer.
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Stréket mellan Alvsjo och Gullmarsplan ar en del av den i stomnatsplanen
utpekade Stomlinje M mellan Kungens kurva-Skarholmen och Orminge. |
stomnatsplanen konstateras att det finns ett behov att stérka kollektivtrafikens
konkurrenskraft mellan Nacka och Soderort som &r ett strak med en relativt
omfattande biltrafik samtidigt som kollektivtrafiken ar svag. Samtidigt har
Stockholms stad och Nacka initierat flera utvecklingsprojekt i omradet, i
enlighet med 2013 ars Stockholmso6verenskommelse, som utgor en central och
expansiv del av regionen. Genom att tidigt i planeringsprocessen identifiera och
kommunicera vilka strak som &r viktiga att reservera for kollektivtrafik kan
trafikforvaltningen sakerstalla ett l1angsiktigt hallbart kollektivtrafiksystem.

For den sydvéstra delen av Stomlinje M pagar planering for Sparvag syd, Alvsjo
— Kungens kurva — Flemingsberg i den pagaende Sverigeforhandlingen. Ett
eventuellt forverkligande av Sparvag syd paverkar systemvalet pa resterande
delar av stomlinjen. Eftersom inget genomforandebeslut kring Sparvag syd
annu ar fattat behover systemvalet hallas 6ppet for bade buss och sparvég oster
om Alvsjo.

I trafikndmnden den 22 mars 2016, informerades kring det arbete som da skulle
pabdorjas tillsammans med staden for att identifiera ett kollektivtrafikreservat
for en stomlinje mellan Alvsj6 och Gullmarsplan. Trafikforvaltningen hade da
arbetat fram forslag till strackningar for en stomlinje dar systemval var 6ppet
men dar det kommande arbetet gick ut pa att studera detta ytterligare i detalj
tillsammans med Stockholm stad. Trafikforvaltningen har tillsammans med
staden arbetat fram denna behovsanalys som nu ligger till grund for ett
utredningsbeslut.

Overvaganden och motivering

Behovsanalysens syfte har varit att sakerstélla en attraktiv och genomforbar
I6sning for stomlinjen pé strackan mellan Alvsjoé och Gullmarsplan.
Behovsanalysen har studerat strackningsalternativinom en korridor som
stracker sig fran Alvsjo i soder, via Huddingevagen, Enskedefaltet,
Arsta/Enskede gérd och delar av Johanneshov fram till Gullmarsplan. Bade
buss- och sparvagslosningar har studerats och skisserats enligt stomnéatsplanens
principer och i enlighet med Stockholms stads mattstandarder och riktlinjer.
Behovsanalysen har ocksa foreslagit hallplatslagen som knyter an till befintlig
och planerad kommande bebyggelse.

Om Stomlinje Soderort byggs som sparvag foreslas den trafikeras hela véagen till
Sickla station genom att nyttja den befintliga Tvarbanans spar. Vid Sickla
station kan byte ske till Saltsjdbanan och till den framtida tunnelbanan mot
Nacka samt till buss mot bland annat Alta. Stomlinjen kan darigenom uppfylla
sin funktion som regional tvarforbindelse och mojliggora resor fran stora delar
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av Nacka med endast ett byte. Om Sparvég syd dessutom byggs kan sparburna
direktresor erbjudas i ett cirka 26 kilometer langt strak som forbinder bland
annat Flemingsberg, Kungens kurva, Skarholmen, Fruangen, Alvsjt'),
Gullmarsplan och Sickla. Detta ar ocksa nagot som pavisas i stomnétsplanens
kanslighetsanalys for Sparvag syd som pekar pa att en forlangning av Sparvag
syd som en genomgaende linje via Alvsjo — Gullmarsplan — Sickla och dsterut
ger ett stort resandeunderlag och potentiella restidsvinster.

Om stomlinjestraket byggs for busstrafik mojliggors storre flexibilitet och
genom att andra busslinjer kan dra fordel av stomlinjens infrastruktur genom
Soderort. For att kunna trafikera strackan Gullmarsplan — Sickla med stombuss
behovs investeringar i nya kollektivtrafikkorfalt och hallplatser utéver den
infrastruktur som redan finns studerad mellan Alvsjo och Gullmarsplan i
behovsanalysen.

Da stomlinje M ar utpekad till Nacka behover en utblick och kompletterande
analys goras i den kommande utredningen for strackan fran Gullmarsplan och
osterut som haller 6ppet for systemval. | detta sammanhang kravs ocksa vidare
studier for att studera nyttorna av en férlangning mot Nacka och mdgjligheten att
astadkomma utrymme for stomlinjen antingen som buss eller spar pa strackan.
Den kommande utredningen kommer i detta sammanhang att behéva ta hdnsyn
till pagdende projekt sdsom stadsutveckling i Nacka, Saltsjobanans upphgjning
och den nya tunnelbanan till Nacka. | detta sammanhang kan det aven vara
intressant att studera den vidare anslutningen till motorvagsbussarna pa
Varmdoéleden och tunnelbanans matarbussar dar olika alternativ kan vara
tankbara.

I kommande utredning behodver den tankta kollektivtrafiklosningen projekteras
for att optimera markutnyttjande och identifiera eventuella fastighetsintrang
och behov av tekniska forsvarsarbeten. Vidare behdver fordjupade studier av
trafikering, trafikanalyser och samhéllsekonomiska analyser genomfoéras.
Forutsattningarna for trafikeringen paverkas till viss del av vilken anslutande
infrastruktur som finns pa plats, exempelvis om Sparvéag syd eller kollektivtrafik
i Ostlig forbindelse. Fordjupade studier kravs ocksa for att klargora vilken
turtathet stomlinjen behdver ha och om det finns behov att férstarka
kapaciteten i anslutande infrastruktur sdsom bussterminaler och
sparanlaggningar.

Utredningen bor ocksa belysa de synergieffekter och systemeffekter som ett
sammankopplat system kan fa mellan Sodertdrn och ostsektorn. Utredningen
bor ocksa beskriva vilken nytta ett sparalternativ, dar ett sammankopplat
sparvagsystem med Sparvag syd och Tvéarbanan, far dar tekniska resurser som
depaéer och trafikledning kan samutnyttjas. Med en investering i stomlinje
Soderort finns det en mojlighet att en annu storre nytta uppnas med Sparvag
syd vilket ocksa utredningen bor belysa.
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Bullerpaverkan och miljokonsekvenser samt kalkyler for investering- och
driftskostnader ar ocksa nagot som bor studeras i utredningskedet.

Utredningen ska genomforas i samverkan med Nacka kommun och Stockholms
stad for att sédkerstélla en genomforbarhet av den kommande stomlinjen.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden for utredningen beddms till cirka 7 miljoner kronor, vilket ryms
inom trafikforvaltningens befintliga budget for aren 2017-2018. Kostnaderna for
utredningsarbetet fors till investeringsbudgeten och belastar balansrakningen.
For de utredningar och objekt som i det fortsatta arbetet inte gar vidare till
genomfdrandeprojekt finns risken att kostnaderna i ett senare skede kan
komma att belasta trafikférvaltningens resultatrakning.

Riskbeddmning

Trafikforvaltningen har tillsammans med staden tagit fram behovsanalysen och
ar overens om innehallet, daremot ar ingen avsiktsforklaring 6verenskommen
vilket eventuellt skulle kunna utgora en risk. En annan risk ar att olika parters
respektive planering inte synkar. De oklara grundférutsattningarna i Sparvag
syd och Ostlig férbindelse kan ocksa ses som en risk.

Konsekvenser for miljon
Utredningsarbetet ska ta avstamp i de av landstinget satta mal enligt det
regionala trafikforsérjningsprogrammet.

Sociala konsekvenser

For utredningsarbetet har inga sarskilda sociala konsekvenser identifierats.
Under utredningsfasen bor en beddémning kring om en
socialkonsekvensbeskrivning ska tas fram eller ej genomforas.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Forord

| takt med att Stockholm vaxer maste kollektivtrafiken utvecklas for att kunna
svara mot det 6kade behovet av resor. Kollektivtrafiken har ocksa en viktig roll
att spela som katalysator for den kraftiga bebyggelseutveckling som behovs fér
att kunna erbjuda bostader till regionens nya invanare. For att kollektivtrafiken
ska kunna stodja ett 6kat bostadsbyggande och en utokad arbetsmarknad maste
kapacitetsstarka, attraktiva och effektiva resor erbjudas i nya relationer.

Straket mellan Alvsjo och Gullmarsplan &r en del av den i stomnétsplanen
utpekade Stomlinje M mellan Kungens kurva-Skarholmen och Orminge. |
stomnatsplanen konstateras att det finns ett behov att starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft mellan Nacka och Soderort, dar andelen bilresor idag &ar hég.
Samtidigt har Stockholms stad initierat flera utvecklingsprojekt i omradet, som
utgor en central och expansiv del av regionen. Genom att tidigt i
planeringsprocessen identifiera och kommunicera vilka strak som ar viktiga att
reservera for kollektivtrafik kan trafikforvaltningen sakerstalla ett 1angsiktigt
hallbart kollektivtrafiksystem.

For den vastra delen av Stomlinje M pagar planering for Sparvag syd, som dven
ingar i den pagadende Sverigeforhandlingen. Ett eventuellt forverkligande av
Sparvag syd paverkar systemvalet pa resterande delar av stomlinjen. Eftersom
inget genomforandebeslut kring Sparvag syd &nnu ar fattat behover
behovsanalysen halla 6ppet for bade buss och sparvag.

Denna behovsanalys utgor forsta steget i ett arbete for att sédkerstélla attraktiv
kollektivtrafik pa strackan mellan Alvsjo och Gullmarsplan. Studien utgor inte
underlag for beslut kring eventuella investeringar i kollektivtrafikkorfalt eller
sparvag. Behovsanalysen har tagits fram i samarbete mellan Stockholms lans
landstings trafikforvaltning och Stockholms stad, genom exploateringskontoret,
trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Stockholms stad har &ven bidragit
till finansieringen av studien. Caroline Jansson har drivit arbetet for
trafikforvaltningens rakning och Pierre Savard har varit Stockholms stads
projektledare. Ramboll har varit konsultstod.
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Sammanfattning

Syftet med denna behovsanalys &r att sékerstalla en attraktiv och genomférbar
I6sning for Stomlinje M pé strackan mellan Alvsj6 och Gullmarsplan.

Behovsanalysen inleds med en kartlaggning av 6vergripande, strategiska planer
samt pagaende stadsutvecklings- och infrastrukturprojekt som beror
stomlinjen. Darefter beskrivs utformningsprinciper som tar stod i de mal och
ambitioner som beskrivs i de 6vergripande planeringsdokumenten.
Efterfoljande kapitel behandlar studerade strackningar, trafikering och behov av
vidare utredningsarbete.

Behovsanalysen tar hojd for trafikering med bade buss och sparvagn,
systemvalet &r till stor del beroende pa ett eventuellt genomférande av Sparvag
syd. I studien redovisas strak for buss respektive sparvag som har studerats med
fokus pa teknisk genomforbarhet. I kommande planeringsskeden maste den
téankta kollektivtrafiklésningen detaljprojekteras for att optimera
markutnyttjandet. Fordjupade utredningar krévs ocksa for att studera bland
annat kostnader, trafikpaverkan, bullerpaverkan, miljokonsekvenser, behov av
ledningsomlaggningar och eventuella fastighetsintrang.

Y Foreslagen busstrackning
| — Foreslagen spérstrackning
~  Korridor med flera mdjliga strackningar

o Foreslagna hallplatslagen med
upptagningsomraden
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Inledning
Bakgrund

Stockholms stad arbetar fér att 140 000 bostader ska byggas inom kommunen
till ar 2030, varav 40 000 innan 2020. Den omfattande utbyggnaden staller
stora krav pa kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet, inte bara i den
radiella relationen mot regioncentrum utan aven i tvarled.

Straket mellan Alvsjo och Gullmarsplan &r en del av den i stomnétsplanen
utpekade Stomlinje M mellan Kungens kurva-Skarholmen och Orminge.
Stomlinjen ska forstarka kollektivtrafikens konkurrenskraft i straket mellan
Soderort och ostsektorn, dar andelen bilresor idag ar hég. For att kunna
konkurrera med biltrafiken bor stomlinjen utgdras av ett sammanhangande
trafiksystem som kan erbjuda genomgaende, bytesfria resor. Ett eventuellt
genomforande av Sparvag syd paverkar systemvalet, men eftersom inget beslut
kring detta &nnu ar fattat behéver behovsanalysen halla 6ppet for bade buss och
sparvag.

Syfte

Stockholms stad driver flera stadsutvecklingsprojekt langs straket mellan Alvsjo
och Gullmarsplan, vilket har medfért ett behov av att samordna stadens
planering med de langsiktiga planerna for stomlinje M. Stockholms stad och
trafikforvaltningen har darfor tillsammans genomfért denna behovsanalys i
syfte att sékerstélla en attraktiv och genomforbar I6sning for stomlinjen pa
strackan mellan Alvsjo och Gullmarsplan.

Avgransning

Behovsanalysen studerar strackningsalternativ inom en korridor som strécker
sig frén Alvsjo i soder, via Huddingevagen, Enskedefaltet, Arsta/Enskede gérd
och delar av Johanneshov fram till Gullmarsplan. Bade buss- och
sparvagslosningar studeras och skisseras enligt stomnatsplanens principer och i
enlighet med Stockholms stads mattstandarder och riktlinjer.

Pa delar av strackan, framforallt vid Alvsjo, ar planerna for stadsutveckling i ett
tidigt skede och bebyggelsestrukturen inte faststalld, vilket gor det svart att
diskutera konkreta strackningsalternativ. Fordjupade studier kommer att
kravas i kommande planeringsskeden. Fordjupade utredningar kravs ocksa for
att studera bland annat kostnader, trafikpaverkan, bullerpaverkan,
miljokonsekvenser, behov av ledningsomlaggningar och eventuella
fastighetsintrang.
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I samband med planlaggning av omraden som berér stomlinjens strackning
maste den ténkta kollektivtrafiklosningen detaljprojekteras for att sakerstélla
genomforbarheten och optimera markutnyttjandet.

R
GULLMARSPLAR

ENSKEDE -
GARD - ¢

Fiur 2. edngsomrde tolinj Soderort.
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Planeringsforutsattningar

Overgripande planer och strategier

2.1.1 Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm

I Stockholms stads 6versiktsplan konstateras att kollektivtrafiken &r stommen i
stadens framtida transportsystem samt att bebyggelsestrukturen &r avgérande
for kollektivtrafikens attraktionskraft och vice versa. Tillkommande bebyggelse
ska bidra till att starka stadens samband och skapa attraktiva strak som
uppmuntrar till hallbart resande. |1 Stomlinje Soderorts narhet pekas Alvsjo,
Arstafaltet och omrédet kring Gullmarsplan ut som viktiga strategiska
utvecklingsomraden.

2.1.2 Stomnaétsplan for Stockholms lan

For att kunna svara mot regionens langsiktiga behov av kollektivtrafik har
trafikforvaltningen tagit fram en stomnétsplan for Stockholms l1&an. |
stomnéatsplanen redovisas principer fér stomtrafikens utveckling och ett forslag
till framtida stomnat, som innehaller fler tvarkopplingar an idag. Bland annat
foreslas stomlinje M 16pa mellan Kungens kurva och Orminge, via bland annat
Skarholmen, Fruéngen, Alvsjéj, Gullmarsplan och Nacka centrum.

Angby Brevik

Sodermalm

Fisksatra

Skyrholmen

Alta

Strand

Farsta
Huddinge Bollmora

Figur 3. Stomlinje M enligt stomnétsplanen, etapp 2.

Utover utvecklingen av stomnétet presenterar stomnatsplanen ocksa viktiga
principer vid planering av stomtrafikens infrastruktur. Bland annat framhalls
vikten av att prioritera kollektivtrafikens stomlinjer framfor 6vrig trafik och i
mojligaste man ge stomtrafiken eget utrymme i gaturummet. Med god
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framkomlighet uppnas hoga medelhastigheter, vilket ar avgérande for
kollektivtrafikens attraktivitet.

2.1.3 Framkomlighetsstrategin, Stockholms stad
Stockholms stads framkomlighetsstrategi beskriver en inriktning for
planeringen av Stockholms vagar och gator som kréavs for att malen i
oversiktsplanen ska kunna uppnas. Fyra planeringsinriktningar for vag- och
gatunétet har tagits fram for framkomlighetsstrategin:

Fler m&nniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvander
kollektivtrafik, cykel och gang.

Framkomligheten i vag- och gatunétet ska férbattras genom att 6ka
reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och hdja
restidspalitligheten for alla trafikanter.

Véagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstérkas genom att
forbattra gangvanligheten i staden.

De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska minimeras genom att
styra bilanvandning till de resor dar bilen goér mest samhallsnytta.

2.2 Stadsutveckling och infrastrukturprojekt

2.2.1 Kringliggande stadsutvecklingsomraden
Program- och planarbete pagar for foljande projekt utmed Stomlinje Soderorts
tankta strackning.

Alvsjo-Orby: Totalt planeras for 7 000 — 10 000 nya bostader och ett stort
antal arbetsplatser i Alvsjo Gster om jarnvagssparen. Planerna befinner sig i
ett tidigt programskede och ett dvergripande utrednings- och dialogarbete
har paborijats.

Bagersta byvag: cirka 600 lagenheter och 35 stadsradhus planeras i
omradet mellan Sockenvégen och Bagersta byvag.

Arstafaltet: Planeringen for utbyggnaden av Arstafaltet sker i tre etapper
och innehaller totalt cirka 6 000 nya lagenheter.

Arstastraket: Utbyggnad pégar av Arstastréket, som totalt sett ska
inrymma cirka 3 000 nya bostader.

Soderstaden: Soderstaden omfattar delomradena Slakthusomradet,
Globenomradet, Gullmarsplan-Nynasvagen samt Sodra Skanstull. Planerna
for de olika delomradena befinner sig i olika skeden, men hela utbyggnaden
beréknas vara genomford ar 2030. Planprogrammet for Slakthusomradet
innehaller cirka 4 000 nya bostader.
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Ak o ‘ Nt N
Figur 4. Utredningsomrade for Stomlinje Séderort (rétt) och kringliggande
stadsutvecklingsomraden (gult).

2.2.2 Tunnelbana till Soderort

Tunnelbanans bla linje ska forlangas fran Kungstradgarden via Gullmarsplan
till Sockenplan och dar knytas samman med den befintliga grenen mot
Hagséatra. Darigenom frigors kapacitet for 6kat resande och omfattande
bebyggelseutveckling i Séderort. Den nya tunnelbanan férlaggs under jord vid
Gullmarsplan och stationerna Globen och Enskede gard ersatts av en ny station
i Slakthusomradet. Planerad byggstart vantas ske senast 2019 och byggtiden
uppga till 7-8 ar.

2.2.3 Sparvag syd

Sparvag syd ar en drygt 17 kilometer lang, dubbelsparig sparvag som planeras
ga fran Flemingsberg till Alvsjo via bland annat Masmo, Kungens kurva,
Skarholmen och Fruangen. Langs strackan planeras cirka 16 hallplatser. En
depa for service och uppstallning av sparvagnar planeras i sodra delarna av
Kungens kurva-omradet.

I mars 2016 avslutades arbetet med en planeringsstudie for sparvéagen. | april
samma ar beslutade trafiknamnden i Stockholms lans landsting att godkanna
planeringsstudien samt att genomfort utredningsarbete, i tillAmpliga delar, ska
anvandas i fortsatt arbete inom trafikférvaltningens utredningar for
Sverigeforhandlingen. Sparvag syd ingar alltjamt i det paket av
storstadsatgarder for 6kad bostadsbyggande som férhandlas om inom
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Sverigeforhandlingen, men i skrivande stund har inget avtal kring sparvéagen

tecknats.
iy = ¥
" Bredéng Vastberga
Stra FRUANGEN Solberga
jua]
Langbi
y Sk ALvsi®
SKARHO @
! Herrangen
Segeltorp Orby
KUNGENS KURVA Langsjo f
Hagséatra
0
Stuvsta
1]
MASMO &
Fittja [©
Huddinge

&~ Forordat alternativ fér

Glémsta fortsatt utredning

Korridor i tunnel

Férordat depalage

0 2000 m
e —
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Villastad [Z FLEMINGSBERG
Visattra

Figur 5. Sparvag syds foreslagna strackning och depalage.

2.24 BRTsyd
Som en del av utredningsarbetet bakom Sparvég syd genomfordes en
delutredning kring mojligheten att trafikera strackan mellan Skarholmen och
Alvsjo med BRT (Bus Rapid Transit). | denna utredning gjordes ocksa en utblick
mot Nacka for att 6versiktligt studera nyttan av, och behovet av atgarder for att
forverkliga, stomlinje M. De trafikanalyser som genomfordes visar pa en hogre
efterfrdgan pa resor mellan Alvsj6 och Nacka &n mellan Skarholmen och Alvsjo,
vilket motiverar en kollektivtrafiklésning som Stomlinje Séderort.

2.2.,5 Vastlig tunnelbana
Inom Sverigeférhandlingen férhandlas aven kring en vastlig tunnelbana, som
I6per mellan Alvsjd och Fridhemsplan med stationer i Ostberga, Arstafaltet,
Arstaberg och Liljeholmen. Den studerade tunnelbanan har dven en koppling
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till Aspudden pa réda linjens gren mot Norsborg, vilket mojliggor uppstéallning
av fordon i Norsborgsdepan och trafikering utmed tva sydliga grenar:
Skarholmen — Fridhemsplan respektive Alvsjo — Fridhemsplan.

2.2.6 Atgardsvalsstudie Huddingevagen, vag 226
Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie for Huddingevégen, vag 226, som
ska ge underlag for fortsatt planering av vagens dvergripande funktion och
utformning. Atgardsvalsstudien genomfors i samarbete med bland annat
Stockholms stad, Huddinge kommun, Botkyrka kommun och
trafikférvaltningen.
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Utformningsprinciper

Tank spar, kor buss

Behovsanalysen tar hojd for att stomlinjen kan trafikeras antingen med buss
eller med sparvagn. Utformningen behover darfor kunna anpassas efter bada
trafikslagen. Eftersom spartrafik generellt sett stéller hogre krav pa
utformningen an buss, bland annat nar det galler kurvradier och
hallplatsutformning, utgar planeringen fran att stomlinjen ska kunna trafikeras
med sparvagn. Darigenom tryggas en langsiktig utveckling av
kollektivtrafikstraket samtidigt som utformningen dven medger busstrafik pa
kort sikt. I andpunkterna skiljer sig dock lésningarna at for de olika trafikslagen,
detta eftersom anpassning maste goras till anslutande trafiksystem.

Stomtrafikens prioritet

I stomnétsplanen konstateras att stomtrafiken ska erbjuda korta restider, ha
hog turtathet och vara kapacitetsstark. For att kunna uppna detta och
konkurrera med biltrafiken i stréket Alvsjo — Gullmarsplan kravs god
framkomlighet, rak och gen linjestrackning samt relativt langa hallplatsavstand.
Stomlinjen ska i mojligaste man ga pa eget utrymme och prioriteras framfor
ovrig vagtrafik i korsningspunkter, dar den annars riskerar att fastna i kéer. For
att uppna en hog medelhastighet kréavs ocksa att den omgivande trafikmiljon ar
tydlig med god sikt fér samtliga trafikanter och ett minimum av potentiella
konflikter. Detta ger inte bara hog trafiksdkerhet och korta restider, utan aven
en palitlig tidtabell och god komfort eftersom behovet av inbromsningar
minskar. Med god sikt och tydlighet i utformningen av gaturummet kan ocksa
hog trafiksékerhet och framkomlighet garanteras utan behov av avancerad
signalteknik, staket eller andra barriarer.

Buss- och spartrafik i samma utrymme bor undvikas eftersom det begransar
kapaciteten och framkomligheten samtidigt som det forsvarar
hallplatsutformningen. Kompletterande busstrafik kommer sannolikt att
trafikera atminstone delar av stomlinjens strackning, men for att inte forsamra
stomtrafikens framkomlighet ska lokal 6vrig busstrafik i méjligaste man
anvanda de ordinarie kdrbanorna.
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Figur 6. Sparvag pa eget utrymme, Strasbourg. Buss delar korfalt med bilar. Kontaktledningen

ar fast i husfasader, vilket kan minska sektionens bredd jamfért med om kontaktledningsstolpar
anvands.

Anknytning till omgivande trafiksystem

Stomlinje Soderort forbinder tva radiella transportstrak och kopplar samman
pendeltaget i Alvsjo med tunnelbanans gréna och framtida bla linje vid
Gullmarsplan. Vid en eventuell forlangning och trafikering enligt stomlinje M
mojliggdrs aven byten till tunnelbanans réda linjer samt till Saltsjobanan och
den bla tunnelbanans framtida linje mot Nacka. I egenskap av tvarforbindelse
forvantas den studerade stomlinjen framst fylla en regional funktion och en stor
andel av stomlinjens resenarer behéver byta till andra trafikslag for att na sin
malpunkt. For att kunna erbjuda konkurrenskraftiga resor gentemot biltrafiken
behdver darfor stor vikt l1aggas vid att skapa attraktiva bytespunkter med gena,
trygga och tillgangliga gangvéagar mellan plattformarna.



JIL

3.4

3.5

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 15(36)
Strategisk utveckling PM Arende/Dok. id.
Planering 2017-01-20 TN 2016-0414

Version 0.1

Infosak. klass

K1 (Oppen)

=

Pendeltdg

Spdrvag syd?

Figur 7. Stomlinje Soderort i forhallande till naromradets framtida sparsystem.

Héansyn till stadsmiljon

Stomlinjen l6per genom flera omraden dar stadsutveckling pagar eller planeras.
Utformningen och linjestrackningen behéver darfor dven svara mot den
attraktiva stadens krav pa trygga, vackra och inkluderande boendemiljéer, hdg
tillgadnglighet for fotgangare, cyklister och varutransporter, narhet mellan
malpunkter, fa barriareffekter, hog trafiksdkerhet med mera. For att stomlinjen
aven ska fungera som stadsbildande element placeras den i mojligaste man
centralt i gaturummet, vilket underlattar att skapa bebyggelse pa bada sidor av
gatan. Stomlinjens hallplatser forlaggs i trygga och lattillgangliga lagen med
kortast moéjliga gangavstand till omgivande bebyggelse och 6vriga malpunkter.

Systemval, matt och gestaltning

Eftersom sparvagsalternativet ar dimensionerande utgar stackningsvalsstudien
framst fran sparvagens utrymmesbehov. Med busstrafik pa stomlinjen kan
utrymmeskraven bli ndgot annorlunda, men detta beror till stor del pa vilken
typ av busslosning som valjs. Oavsett val av trafikslag pa stomlinjen maste
lI6sningarna detaljprojekteras i samband med planlaggning for att sdkerstélla
genomfdrbarheten och optimera markutnyttjandet.

En sparvdg i Stomlinje Soderorts strackning bor utformas i enlighet med de
systemval och gestaltningsprinciper som tagits fram inom projekt Sparvéag syd
och med stéd i de lardomar som dragits inom arbetet med Tvarbanans



JIL

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 16(36)

Strategisk utveckling PM Arende/Dok. id.

Planering 2017-01-20 TN 2016-0414
Version 0.1

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Kistagren. I korthet innebar detta att sparvéagen ska integreras i omgivningen
och ha en relativt smaskalig karaktar, vilket borgar for bade attraktiv stadsmiljo
och laga investeringskostnader. Sparvagen utformas med dubbelspar pa hela
strackan och 65 meter langa hallplatser, i enlighet med den befintliga
Tvarbanan och planeringen for Sparvag syd. Depa- och servicefunktion
forutsatts kunna lésas antingen i Sparvag syds planerade depa i Kungens kurva
eller inom det befintliga Tvarbanesystemet. Nya konstbyggnader ska i
mojligaste man undvikas och paverkan pa befintliga konstruktioner ska
minimeras.

Det utrymmesbehov som redovisas i behovsanalysen ska omfatta alla
gaturummets funktioner, inklusive gang-, cykel- och vagtrafik, som
dimensioneras i enlighet med trafikforvaltningens och Stockholms stads
riktlinjer. Dar sparvagen gar mittplacerad i gaturummet antas en typsektion
med enkelriktade kérbanor intill spAromradet och tradrader utanfor. Detta
maojliggor god sikt for foraren samtidigt som kdrbanorna fungerar som
buffertzoner som minskar risken att fotgangare betrader sparomradet.
Kontaktledningsstolpar placeras i linje med tradraden och kan vid behov
samordnas med belysning. Vid hallplatser skjuts kérbanorna ut i tradradens
lage, vilket innebar att i stort sett samma sektionsbredd kan gélla pa hela
strackan.

L b

=] |

Figur 8. Typsektion sparvag.

i

Dar sa ar mojligt bor sparvagen utformas med grasspar, vilket kan ge ett positivt
tillskott till stadsmiljon och samtidigt reducera bullerstérningar fran
sparvagstrafiken.
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Figur 9. Grasspar i park, Karlsruhe.

Figur 10. Grasspar i vagmitt, Mannheim.
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Om stomlinjen utformas for busstrafik kan utférandet och gestaltningen variera
beroende pa bland annat framkomlighetskrav och krav pa konverterbarhet.
Gestaltningsmassigt kan allt mellan stombuss som delvis gar i blandtrafik till
renodlade BRT-l6sningar tillampas. For att sakra god framkomlighet och en
langsiktighet i stomstraket bor dock eget utrymme reserveras for bussen,
antingen via kollektivtrafikkorfélt eller i en separat bussbana. Om buss-
I6sningen ska forberedas for konvertering till sparvag behéver utformningen
motsvara sparvagslosningen fransett réls, kontaktledning och teknikbyggnader.
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Studerade strackningar

I detta avsnitt presenteras vilka alternativa strackningar som studerats inom
behovsanalysen. Beskrivningen ar uppdelad per delstréacka och innefattar en
kort beskrivning av de platsspecifika forutsattningarna. | bilaga 1 redovisas mer
detaljerade utformningsskisser.

Studerade busstrackningar
Studerade sparstrackningar
Korridor med flera méjliga strackningar

Studerade hallplatslagen

Figur 13. Studerade strackningar per delstrécka.

Alvsjo

Vid Alvsjo pagar planering fér en genomgripande omvandling av omrédet dster
om jarnvagen, fran dagens infrastrukturdominerade miljo till blandstad.
Planerna befinner sig i ett tidigt programskede och varken gatustruktur eller
bebyggelse ar fastlagd.

Pa grund av de oklara forutsattningarna och avsaknaden av struktur att forhalla
sig till har behovsanalysen inte kunnat hantera nagra konkreta
strackningsalternativ pé strackan mellan Alvsjo station och Huddingevégen.
Istallet redovisas en korridor dar flera mojliga strackningar &r mojliga. For att
sakerstalla en funktionell och attraktiv 16sning &r det viktigt att redan i ett tidigt
skede av programarbetet identifiera en lamplig strackning och avsatta utrymme
i planen for ett framtida stomlinjestrédk genom Alvsjo. Strackningen bor vara sa
gen och rak som mdjligt, med hénsyn till den omgivande stadsmiljon, for att
garantera hog resenarsnytta och laga investerings- och driftskostnader.

19(36)
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I bade buss- och sparalternativet utgar dock stomlinjen fran ett hallplatslage pa
Alvsjovagen/Magelungsvagen vid Alvsjo station. | planerna for Sparvag syd
anges inget exakt lage eller utformning for sparvagens Ostliga andhallplats, men
ett lage i ndra anslutning till jarnvagsbron, med nya kopplingar till
pendeltagsplattformarnas sodra dnde, ar att efterstrava. Lésningen kraver
sannolikt atgarder pa befintlig jarnvagsbro och ar darfor tekniskt komplicerad
och relativt kostsam, men kan vara noédvéandig for att mojliggéra genomgaende
trafik forbi Alvsjo och dstadkomma attraktiva byten till pendeltaget. |
sparvagsalternativet bedoms tva plattformsspar vara tillrackligt for att hantera
den trafik som kan tdnkas bli aktuell med hansyn till beddémt resande. Detta
galler aven om Sparvéag syd inte byggs.

Huddingevagen

Huddingevagen har idag karaktéren av trafikled och tar dagligen emot cirka
40 000 fordon. Vagomradet ar brett och pa delar av strackan I6per vagen
nedsankt i forhallande till omkringliggande bebyggelse. Vagen utgor en barriar
med endast ett fatal planskilda passager for gang- och cykeltrafik samt ett
overgangsstalle i hojd med Gamla Huddingevagen.

Trafikverket genomfor for narvarande en atgardsvalsstudie i syfte att fa en
helhetssyn pa Huddingevégens framtida funktion och utformning.
Atgardsvalsstudien genomfors i samrad med berérda kommuner,
trafikforvaltningen och lansstyrelsen for att bygga en gemensam bild. De mal
som formuleras i atgardsvalsstudien innefattar att minska vagtrafikens negativa
paverkan pa narmiljon, forbattra mojligheterna for ny stadsbebyggelse, 6ka
trafiksédkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter samt att minska
restiderna och oka palitligheten i kollektivrafiken.
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4.2.1 Beskrivning av delstréackan
I behovsanalysen har inga alternativa strak identifierats pa strackan mellan
Alvsjo och Sockenvéagen. Huddingevagen hanteras darfor som en smal korridor
med flera tankbara varianter av stomlinjens placering. Hallplatslagen foreslas
dels i Orby, strax vaster om anslutningen till Gamla Huddingevégen, dels vid
Tussmotevagen.

Norr om Tussmotevagen foreslas stomlinjen vika av i Bussens vag, som
troligtvis behover breddas for att kunna hantera dubbelriktad trafik. Dar
stomlinjen dvergar fran Huddingevégen till Bussens vag korsas
Huddingevéagens norrgaende korfalt, som foreslas forses med trafiksignal.
Utrymmeskraven beror pa val av trafikslag och behover studeras djupare i
kommande utredningsskeden.
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i SRy
Foreslagen busstrackning
Foreslagen sparvagsstrackning

Foreslaget hallplatslage ell '
Figur 15. Foreslagen strackning i Huddingevagen.

4.2.2 Effekter och konsekvenser

4.3

Med prioriterad stomtrafik pa eget utrymme forbéattras kollektivtrafikens
framkomlighet, vilket leder till férkortade restider och 6kad resenarsnytta.
Stomlinjen kan ocksa formodas ha en strukturerande effekt och locka till sig
etableringar i naromradet.

Huddingevégen korsas idag av fem broar pa strackan mellan Stockholmsmassan
och Sockenvégen. Pelarplaceringarna medger i de flesta fall en mittférlagd
stomlinje, men gangbron vid Juliaborg strax svder om Orbyleden behéver
sannolikt byggas om.

Enskedefaltet

Vid Enskedefaltet pagar detaljplanering for att mojliggéra bostadsbyggande i
omradet mellan Sockenvégen och Bagersta byvag. De nya bostaderna vantas
bland annat bidra till en starkare koppling mellan Enskedeféaltet och den
planerade bebyggelsen pa Arstafaltet.
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s B e W 2
Figur 16. Oversikt delstracka Enskedeféltet.

4.3.1 Beskrivning av delstréackan

Vid anslutningen till Sockenvagen foreslas den befintliga fyrvagskorsningen
byggas om till en femarmad cirkulationsplats och stomlinjen inrymmas mellan
tillfarten till AVC Ostberga och en eventuell framtida férlangning av Bagersta
byvég. Cirkulationsplatsen bor kompletteras med signaler for att mojliggora
prioritering av stomtrafiken.

Forbi Enskedefaltet foreslas stomlinjen ga pa eget utrymme mitt i Sockenvagen
fram till Alvkéallevagen, dér den viker av norrut och loper vidare i
Béagerstavagens strackning. Ett hallplatslage foreslas vid det planerade torget i
hdéjd med Livlandsgatan, direkt séder om Enskede rackethall.

I 6vergadngen mellan Sockenvégen och Bagerstavagen kravs en
sidledsforskjutning och i sparvagsalternativet ar en S-kurva dessvéarre
oundviklig. For att minimera negativa effekter som hastighetsnedsattning,
forsamrad komfort och kurvskrik behover radierna i kurvan vara sa generésa
som mojligt. Sparen sneddar darfor genom den befintliga grasslanten och
tangerar fastighetsgrénsen till Serbisk-ortodoxa kyrkan.

Om stomlinjen trafikeras med buss foreslas i stort sett samma lésning som
beskrivits ovan. Vid S-kurvan stéller dock bussen inte lika hoga krav pa
geometrin utan kan nyttja Sockenvagens gaturum fram till anslutningen med
Bagerstavagen. Mellan Sockenvagen och Bagerstavagen behdver en
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dubbelriktad bussgata anlaggas pa en cirka 70 meter lang stracka utmed
befintlig gang- och cykelbana.

Foreslagen busstrackning

Foreslagen sparvagsstrackning
O Foreslaget hallplatslédge Y
Figur 17. Foreslagen strackning férbi Enskedefaltet.

4.3.2 Effekter och konsekvenser

Som redan beskrivits medfér S-kurvan i anslutningen mellan Sockenvégen och
Bagersta byvag negativa konsekvenser i form av hastighetsnedséattning,
forsémrad komfort och risk for kurvskrik. For att mildra de negativa
konsekvenserna bor storsta mojliga radier efterstravas. Hansyn behover dock
tas till intilliggande fastigheter, exploateringsmdjligheter och gatuutformning.

4.3.3 Andrastuderade alternativ

Vid Huddingevagens anslutning mot Sockenvéagen har ett alternativ studerats
dér stomlinjen I6per vidare langs Huddingevégen/Sddra lanken fram till
Alvkallevagen. Ett hallplatslage har studerats i Byangsgrands forlangning, men
hallplatsen hamnar relativt 1angt bort fran bostadsbebyggelsen och i en miljo
som riskerar att upplevas som otrygg. Bussalternativet nyttjar i detta fall
befintlig korsning med Sockenvégen, som behdver forses med
kollektivtrafikkorfalt och signalprioritering. | sparvagsalternativet har en rakare
strackning studerats for att optimera spargeometrin, men denna kraver att stora
delar av AVC Ostberga tas i ansprak. En rak strackning innebéar ocksé behov av
bergskarning och/eller konstbyggnader for att kunna hantera héjdskillnaderna.
Bada alternativen forlanger resvagen och/eller medfor hogre
investeringskostnader &n den foreslagna strackningen.
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Ett annat alternativ som studerats ar att lata stomlinjen ga via Bagersta byvag
pa hela strackan forbi Enskedefaltet. Alternativet skulle medfora en battre
spargeometri och att S-kurvan vid Serbisk-ortodoxa kyrkan undviks. Losningen
bedoms dock vara svar att genomfora pa grund av negativ paverkan pa den
kulturhistoriskt intressanta villabebyggelsen, som ocksa har utfarter direkt mot
Bagersta byvéag.

Arsta/Enskede gard

| sodra delen av Arsta pagér projekt Arstastréket — en fortatning med cirka

3 000 nya bostader utmed Tvarbanan, Johanneshovsvégen och Bolidenvéagen.

Inom projektet ingar dven att bygga om Johanneshovsvagen till stadsgata med
gang- och cykelbanor, tradplantering och kantstensparkering. Korsningen med
Arstavagen byggs om till cirkulationsplats.

S

Figur 18. Johanneshovsvagen med dess nya utformning och bebyggelse.

I samband med att tunnelbanans bla linje byggs mot Séderort kommer den
befintliga strackan mellan Sockenplan och Gullmarsplan att Iaggas ned och
frigora mark for andra andamal. Tunnelbanestationen Enskede gard kommer
att ersattas av en ny station i Slakthusomradet.
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Figu 19. Oversikt delstracka Arsta/Enskede gard.

4.4.1 Beskrivning av delstréackan

Pa delstrackan varierar forutsattningarna beroende pa vilket trafikslag som valjs
for stomlinjen. Sparvagsalternativet kan pa ett relativt enkelt satt ansluta till
Tvarbanans befintliga system, medan bussalternativet kraver atgarder i
gatunatet hela vagen till Gullmarsplan.

Med sparvag pa stomlinjen kan sparen lopa vidare langs Bagerstavagen och
nyttja delar av tunnelbanans nuvarande banvall for att darefter ansluta till
Tvéarbanan vid hallplats Globen. En busslésning kan félja i samma strackning
men behdver ansluta till Palmfeltsvagen i 6stra anden av delomradet. Langs
Bagerstavagen kan ett kollektivtrafikkorfalt anlaggas pa vagens sodra sida fram
till ett hallplatslage i hojd med Lindeparkens gymnasium. Eftersom biltrafiken
pa Bagerstavagen ar begransad finns det pa kort sikt inget behov av separata
korfalt for busstrafiken, men utrymme behdver reserveras for ett eventuellt
framtida behov av 6kad kapacitet.
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i:igur 20. reslana stéckningér pa delstréacka Arsta/Enkede gé’lr.

4.4.2 Effekter och konsekvenser
Det foreslagna alternativet ger en gen och rak strackning mot Gullmarsplan och,
for sparvagsalternativet, en relativt okomplicerad anslutning till det befintliga
sparsystemet. Hallplatsen vid Enskede gard kan till viss del anses kompensera
for att tunnelbanestationen utgar i samband med tunnelbanans utbyggnad.

Bade buss- och sparvagsalternativet kan komma att innebéra justerad
gatuutformning och en ny dragning for Palmfeltsvagen. For att minska
sektionen som idag utgors av Bagerstavagen, tunnelbanesparen och
Palmfeltsvagen kan Bagerstavagens Ostra del 6verga till att utgora
Palmfeltsvagens sodergaende korfalt. Detta skulle medfora kade trafikfloden
och paverkan pa de intilliggande fem eller sex villafastigheter som idag har
utfart direkt mot Bagerstavagen. Fordjupade studier kravs dock for att faststalla
den framtida gatuutformningen.
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4.4.3 Andrastuderade alternativ

Flera alternativ att forlagga stomlinjen i Johanneshovsvéagen har studerats.
Stomlinjen skulle i sa fall svanga vasterut fran Sockenvagen och na

Johanneshovsvagen via Alvkallevagen. For sparvégsalternativet har tre olika
varianter pa anslutning till Tvarbanan studerats:

1. Genom Arlaparken
I Lindes backe
3. Bakom travaruhandeln
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Figur 21. Studerade sparvagsalternativ via Alvkallevagen/Johanneshovsvagen.

o

Alternativ 1, via Arlaparken, skulle innebara att sparvéagen dras genom den
planerade parken, bakom de bostadshus som ar under uppforande. Parken
skulle darigenom delas mitt itu av sparvagen. Spargeometrin skulle dessutom
bli anstrangd med en snav kurva for att kunna ansluta till Tvarbanan. F6ljden av
detta &r laga hastigheter och risk for kurvskrik. Anslutningen till Tvarbanan
skulle ocksa ske mitt pa strackan mellan hallplatserna, vilket ger sankta
hastigheter och forlangda restider dven fér Tvarbanans resenérer.

En dragning i Johanneshovsvagen (enligt alternativ 2) skulle krava eget
utrymme for att garantera sparvagnens framkomlighet. Eftersom stomlinjen
inte var en forutséttning i planeringen av bebyggelsen finns inte tillrackligt med
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utrymme i sektionen. Detta innebar att sparvagnen skulle behtva framforas i
blandtrafik atminstone i ena riktningen. Enligt genomforda trafikprognoser
vantas vagen ta emot 16 000 fordon séder om korsningen med Arstavégen och
27 000 norr darom. Det ar darmed mycket troligt att det stundtals uppstar
kobildning, som skulle paverka sparvagnens framkomlighet. Utover detta ar
spargeometrin oférdelaktig med 6 % lutning i Lindes backe, vilket ar brantare
an de 5 % som vanligtvis anges som gransvarde. Eftersom anslutningen behéver
ske 6ster om hallplats Linde skulle ocksa nya plattformar behdva byggas i den
park som planeras strax dster om den befintliga hallplatsen.

Buss i Johanneshovsvagen har studerats men alternativet stéter pa samma pa
samma problem som sparvégsalternativet — sektionen &r inte anpassad for
kollektivtrafikkorfalt i bada riktningar, vilket &r nodvandigt for att garantera
stomtrafikens framkomlighet. Att hénvisa bussen till S6dra lanken beddéms inte
heller vara genomforbart med tanke pa att kollektivtrafikkorfalt saknas och att
tunneln ibland maste stangas pa grund av kobildning.

Ett tredje sparvagsalternativ som studerats ar att leda sparvéagen i bakkant av
den fastighet (Mejeristen 1) som ligger mellan Alvkallevagen och
Johanneshovsvagen och som idag inhyser en travaruhandel. Strackningen
vidare norrut I6per genom ett befintligt skogsparti och de stora
hojdskillnaderna skulle krava omfattande bergskarning. Eftersom sparvagen
dessutom behdver parera for den tillkommande bebyggelsen norr om
travaruhandeln skulle spargeometrin bli ogynnsam med en snav kurva i
anslutningen till Tvarbanan. Det bedéms vara mycket svart att med en god
spargeometri inrymma sparen mellan fastigheterna.

Johanneshov

Globenomradet, Slakthusomradet och Gullmarsplan-Nynasvagen ingar i det
omfattande utvecklingsomrade som kallas Soderstaden, vars syfte ar att skapa
en tatare stadsmiljo som battre lankar samman de kringliggande stadsdelarna
med Sodermalm. Utvecklingen planeras ske i etapper och planerna for de olika
delomradena har darfor kommit olika langt.

I planprogrammet for Slakthusomradet anges bland annat att kollektivtrafiken i
omradet ska vara smart, snabb och integrerad och att det ska vara gent och
bekvamt att cykla. Enskedevéagen, Palmfeltsvagen och Hallvagen ar utpekade
busstrak. I syfte att &stadkomma battre kopplingar mot nordvast illustrerar
planprogrammet en éverdéackning av Tvarbanans spar och komplettering med
bostadsbebyggelse mellan Palmfeltsvagen och Konstgjutarvagen.
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I planerna for Soderstaden ingar ocksa stadsutveckling kring knutpunkten
Gullmarsplan, vilket inkluderar uppférandet av en ny bussterminal. Planerna
for Gullmarsplan och den nya bussterminalen befinner sig i ett tidigt skede och
ingen gatu- eller bebyggelsestruktur ar faststalld.

% i . o f ; », ;.
Figur 22. Oversikt delstrécka Johanneshov.

4.5.1 Beskrivning av delstrackan

Det foreslagna sparvagsalternativet nyttjar delar av den befintliga tunnelbanans
sparomrade, innan den ansluter till Tvarbanan vid hallplats Globen. For att
kunna hantera invavningen mellan de olika sparvéagslinjerna vid Globen bor en
framtida hallplats ha tre spar vid plattform. Behovet kommer av att Tvéarbanan
och stomlinjen med stor sannolikhet kommer att ha olika turtatheter, detta
eftersom ett krav pa samma turtathet for att uppna “saxade linjer” skulle
innebara 6verkapacitet pa en av banorna och darmed onodigt stora
driftskostnader. Med olika turtatheter pa banorna kommer sparvagnarna
vasterifran ibland att ankomma samtidigt till hallplatsen Globen, vilket innebar
att den ena kan behdva vanta upp till tva minuter for att ha tillracklig lucka vid
vidare fard mot Gullmarsplan. Med tre spar vid hallplatsen kan uppehallet ske
vid plattform istallet for mitt pa strackan dar inget passagerarutbyte ar mojligt.
Har foreslas darfor dubbla plattformar vid Globen, men for att na en bra
helhetslosning behéver kommande planeringsskeden samordna sparvagens
behov med behoven for omkringliggande stadsbebyggelse.
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Figur 23. Schematisk skiss pa tresparsstation Globen. Svarta linjer och svart rektangel
symboliserar Tvarbanans befintliga spar och plattform, réda symboler visar tillkommande spar
och plattform. De gula linjerna visar vaxelférbindelser som behdvs for att kunna kéra
sparvagnar mellan banorna och deras depaer. Dessa vaxelforbindelser innebar aven att
mittsparet kan anvandas for uppstallning av sparvagnar vid evenemangstrafik fran Globen
mot Arstaberg, Liljeholmen och Alvik.

Det foreslagna bussalternativet féljer Tvarbanans strackning och 16per langs
Palmfeltsvagen och Arenavégen fram till Gullmarsplans bussterminal, som
angors soderifran. Palmfeltsvagen och Arenavégen foreslas forses med
kollektivtrafikkorfalt och en hallplats anlaggs i direkt anslutning till korsningen
mellan Palmfeltsvdgen och Arenavégen, i ndra anslutning till Tvarbanans
hallplats Globen.

Foreslagen busstrackning

Foreslagen sparvagsstrackning
Foreslaget hallplatslage
7] 8

ningar i

N
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Johanneshov. Bussalternativet angér Gullmarsplans

Figur 24. Forelaa strack
bussterminal soderifran.
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45.2 Effekter och konsekvenser

Strackningen &r gen och erbjuder kortast méjliga resvag till Gullmarsplan.
Samtidigt ar hallplatslaget vid Globen centralt placerat i forhallande till den nya
bebyggelsen och till evenemangsomradet. Med access till bussterminalen
soderifran undviks ocksa de stundtals hart belastade delarna av
Johanneshovsvéagen och Sddra lankens ramper. FOr att underlatta fortsatt
trafikering 6sterut enligt stomlinje M bor bussterminalens framtida utformning
mojliggora goda forutsattningar for genomgaende stombusstrafik.

Bussalternativet I6per utmed Tvarbanan, vilket innebér att en eventuell
framtida konvertering fran buss- till sparvagstrafik inte namnvart paverkar
stomstrakets funktion. Om stomlinjen ska trafikeras med buss bor dock saval
Palmfeltsvdgen som Arenavéagen ha kollektivtrafikkorfalt, vilket sannolikt kraver
en bredare sektion &n idag. Behovet av kollektivtrafikkorfalt behéver studeras
vidare i kommande planering.

45.3 Andra studerade alternativ

En alternativ stréackning via Bolidenvagen och Johanneshovsvagen har
studerats. Strackningen skulle dock innebéra forlangd resvag jamfort med det
foreslagna alternativet. Varken Bolidenvéagen eller Johanneshovsvéagen ar heller
forberedda for dubbelriktade kollektivtrafikkorfalt. Med bussen i blandtrafik
forsvaras framkomligheten, vilket gor stomtrafiken storningskanslig och
opalitlig.

Majligheten att samforlagga spar och busstrafik utmed Arenavagen har ocksa
studerats i syfte att minimera kollektivtrafikens ytansprak pa strackan.
Alternativet har inte studerats pa djupet, men nagra brister som identifierats ar
dels att kombinerad buss- och spartrafik forsamrar framkomligheten och
paverkar kapaciteten negativt, dels att en flytt av Tvarbanans spar bade ar
kostsam och leder till negativa restidseffekter.
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Trafikering och drift

For att kunna maximera nyttan av en investering i Stomlinje S6derort och
beddma behovet av ny infrastruktur behéver det finnas en tanke kring hur
stomlinjen ska trafikeras. Forutsattningarna for trafikeringen paverkas till viss
del av vilken anslutande infrastruktur som finns pa plats, exempelvis om
Sparvag syd byggs eller om en eventuell Ostlig férbindelse forbereds for spar-
eller busstrafik. Med nya lankar och forbindelser erbjuds nya
trafikeringsalternativ, vilket ger flexibilitet och minskad storningskanslighet.
Har beskrivs hur Stomlinje Soderort kan trafikeras med sparvag respektive buss
samt for- och nackdelar med respektive trafikslag.

Sparvagsalternativet

Om Stomlinje Soderort byggs som sparvag foreslas den trafikeras hela vagen till
Sickla station genom att nyttja den befintliga Tvarbanans spar. Vid Sickla
station kan byte ske till Saltsjobanan och till den framtida tunnelbanan mot
Nacka samt till buss mot bland annat Alta. Stomlinjen kan darigenom uppfylla
sin funktion som regional tvarforbindelse och mojliggora resor fran stora delar
av Nacka med endast ett byte. Om Sparvéag syd dessutom byggs kan sparburna
direktresor erbjudas i ett cirka 26 kilometer langt strak som forbinder bland
annat Flemingsberg, Kungens kurva, Skarholmen, Fruéangen, Alvsjt'),
Gullmarsplan och Sickla. Genom att knyta ihop Sparvag syd med
Tvarbanesystemet kan ocksa depa- och servicefunktioner samordnas, vilket ger
lagre investerings- och driftskostnader.

For att den foreslagna trafikeringen ska vara mojlig maste Sickla station kunna
omhénderta vandande trafik fran bade Tvarbanan och Stomlinje Soderort,
vilket staller krav pa andhallplatsens utformning. Férdjupade studier kravs for
att klargora vilken turtathet stomlinjen behdver ha och om det finns behov att
anordna ytterligare vandspar vid Sickla station. Med den foreslagna
tresparsstationen i Globen mojliggors vandning aven dar, men i 6vrigt bedéms
inga ytterligare vandspar vara nédvandiga pa strackan mellan Alvsjoé och
Gullmarsplan.

Bussalternativet

Om stomlinjestraket byggs for busstrafik mojliggors storre flexibilitet och flera
olika linjer kan samsas om stomlinjens infrastruktur. Darigenom kan
resendrerna erbjudas direktresor i flera olika relationer.

Enligt stomnatsplanen trafikerar Stomlinje M straket Kungens kurva —
Skarholmen — Alvsjoé — Gullmarsplan — Sickla — Nacka centrum (via
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Varmdovagen) — Orminge. For att kunna trafikera strackan Gullmarsplan —
Sickla med stombuss behdvs, till skillnad fran i sparvagsalternativet,
investeringar i nya kollektivtrafikkorfalt och hallplatser. Om detta inte finns pa
plats tvingas stomlinjen vanda vid Gullmarsplan, vilket gor att delar av
Stomlinje M:s nyttor gar forlorade. Vidare studier kravs for att studera nyttorna
av en forlangning mot Nacka och mojligheten att d&stadkomma eget utrymme for
busstrafiken pa strackan.
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Vidare arbete/process

Behovsanalysen ar ett samarbete mellan landstinget och Stockholms stad

och syftar till att identifiera kollektivtrafikstrak som kan fungera som
forutsattning for stadens fortsatta planering i Soderort. Studien utgor darmed
inte underlag for beslut kring eventuella investeringar i kollektivtrafikkorfalt
eller sparvag. Nasta steg i planeringsprocessen ar att ta fram en utredning

som bland annat innefattar samhallsekonomiska analyser och
konsekvensutredningar for att tydligare kartlagga projektets kostnader, nyttor
och paverkan. Darefter kan eventuella beslut fattas kring en investering i
kollektivtrafiken. Utredningarna ger underlag till valet av trafikslag, varpa de
tekniska studierna kan férdjupas for att faststélla den slutgiltiga utformningen.

For att sprida kunskap om och etablera stomstrakets strackning pa
tjanstemannaniva ar det viktigt att behovsanalysen férankras inom samtliga
berérda férvaltningar.
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