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KNOTEN-
UNTERSUCHUNG
HANNOVER
Soltau
Nienburg Bennemiihlen Celle
Flughafen Burgdorf

Wolfshurg

Hannover
Haste

Minden
Braunschweig

S-Bahn-Stammstrecke
mm S-Bahn-Netz Ost

I RE-Verkehr Nord-Siid
I RE-Verkehr Ost-West

Hildesheim
Hameln Elze

Pro Teilbereich wurden bis zu vier Varianten untersucht
und zu einer optimierten Gesamtlésung zusammengefasst.

> | sma+
~ VIA

Consulting & Development

Untersuchungsgegenstand

Leistungsanforderungen an den Bahnknoten Hannover
— Betrachtung eines kurz- bis mittelfristigen Horizontes (2016+)

— Berucksichtigung der zu erwartenden Entwicklungen im Fern-
und Guterverkehr

— Bestimmung von betrieblichen und infrastrukturellen MaRnahmen

Angebotsverbesserungen in vier Teilbereichen
S-Bahn-Stammstrecke

— Verbesserung der Zugverteilung bei Giberlagerten S-Bahn-Linien
— Integration neuer Halte im S-Bahn-Netz

— Schaffung einer Direktverbindung Flughafen — Messe

— Einfihrung einer RE-Verbindung Hannover — Hameln/Paderborn
S-Bahn-Netz Ost s

— Erhohung der Sitzplatzkapazitaten zwischen Hannover und
Burgdorf

RE-Verkehr Nord-Sid s
— Durchbindung des REZ2 in Uelzen in Richtung Hamburg
RE-Verkehr Ost-West s

— Ausweitung des RE-Verkehrs in Richtung Minden, Nienburg,
Wolfsburg und Braunschweig mdéglichst zum 30-Minuten-Takt
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KNOTEN-
UNTERSUCHUNG
HANNOVER

3

Bestehende Infrastrukturengpasse
Im Knoten Hannover

Legende
Streckengleis

braun: Guterstrecke
grun: S-Bahn-Strecke

—D— Bahnhof/Haltepunkt

vereinfachte Darstellung

Bissendorf — Bennemuhlen:
Eingleisige Strecke

Minden — Wunstorf:
Kapazitat wg. Gv

Abkreuzen

Wunstorf:

Wunstorf

Fehlende S-Bahn-Strecke

— Seelze:

Haste

t

!/-

Wunstorf

NN

Haste:
Uberholung Fv

zahlreiche Abzweigstellen
und Bahnhofe: Abkreuzen

Egestorf — Haste:
Eingleisige Strecke

Abkreuzen: Ziige, welche die Strecke wechseln,

behindern entgegenkommende Ziige

Celle:
Abkreuzen

Lehrte:
Abkreuzen

Hannover Hbf:
Bahnsteigkapazitat

Hannover Hbf

e etag

-
=
—— —

tLi

,\ Lehne

Hannover — Lehrte: Teilw.
eingleisige S-Bahn-Strecke

zahlreiche Abzweigstellen
und Bahnhofe: Abkreuzen
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Consulting & Development
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nanoLunes- | MalRnahmen-Stammblatt S-Bahn-Stammstrecke

FVPFEREIREER 1 Neuer Haltepunkt Hannover-Waldhausen

Vorteile Empfehlung

— ErschlieBung zusatzliches Reisenden-Potenzial — Einrichtung des zuséatzlichen Haltes bei der
— Verkntpfung zur Stadtbahn S-Bahn

Nachteile Nienburg Bennemiihlen

— Reisezeitverlangerungen im S-Bahn-Netz
Flughafen

Voraussetzungen Hannover-

Hannover
H - L} - - W | h
— Umsetzung in Untersuchung bereits beriicksichtigt Minden Haste e.\ Waldhausen

Aktueller Stand (nicht Untersuchungsgegenstand)
— Machbarkeit bereits geprift Hildesheim
— Umsetzung vorgesehen Hameln

4 | SIMNA+ 2011 Ergebnisse | 0-05 | 01.02.2016 | fz, ps, kb, tb

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn




HANDLUNGS-
EMPFEHLUNGEN

Linientausch S4/S5

Maldnahmen-Stammblatt

S-Bahn-Stammstrecke

Vorteile

Direktverbindung Flughafen — Messe/Hildesheim
Exakter 15‘-Takt Langenhagen — Hannover
Bessere Zugverteilung Hannover — Weetzen (10/20)

Ermoglicht zusatzliche Halte: Hannover
Braunschweiger Platz, Laatzen Mitte, Himmelsthur,
Springe-Deisterpforte

Guter Anschluss Flughafen — Soltau in Langenhagen

Bessere Betriebsqualitat der S1/S2 aufgrund der
Infrastrukturmafl3nahmen

Empfehlung

— Durchfiihrung des Linientausches nach IBN
der erforderlichen Infrastruktur (Hbf, GI.1)

Linientausch S4/S5 in Hannover

— S4-neu Bennemuhlen — Hannover —
Hameln/Paderborn

— Sbh-neu Flughafen — Hannover — Hildesheim
— Linientausch zwingend flr zuséatzliche Halte

Nachteile

Keine Direktverbindung Flughafen — Hameln
(kompensierbar durch RE Flughafen — Hameln/PB)

Stundlich endende Fahrt vom Flughafen in Hannover

Schlechterer Anschluss Flughafen — Uelzen in
Langenhagen

Voraussetzungen
— Zwischensignal in Hannover Hbf, Gleis 1

Aktueller Stand
(nicht Untersuchungsgegenstand)

— Gem. Abstimmung mit der Region Hannover
und der LNVG nur 2 zuséatzliche Halte bei
der S4-neu (sonst hoherer Fahrzeugbedarf)
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nanoLunes- | MalRnahmen-Stammblatt S-Bahn-Stammstrecke
EMPFERLUNGEN | Neue RE-Verbindung Flughafen — Hameln/Paderborn

Vorteile

— Schnellere Verbindung Hannover — Hameln/Paderb.
— Betrieblich glinstige L6sung in Hannover

— Einbindung 30er-Knoten Hameln

— Durchbindung Flughafen — Hameln bleibt erhalten

Empfehlung

— Einfihrung eines RE nach Paderborn, als
Durchbindung der S5-neu vom Flughafen
(ggf. nur bis Hameln) mit Einfihrung des
Linientausches S4/S5

Nachteile
— Keine Anschlisse in Altenbeken und Paderborn
— 7 Min. Haltezeit in Hannover Hbf

Voraussetzungen
— Fur Durchbindung vom Flughafen: Linientausch S4/S5

RE Hannover — Paderborn

— Halt zwischen Hannover und Hameln nur in
Linden/Fischerhof und Springe

— Je nach Entscheidung des NWL
(Aufgabentrager in Westfalen) kann
zwischen Hameln und Paderborn die S4-neu
oder der RE verkehren

Mehrleistung durch Einfihrung des RE im Abschnitt Hannover — Hameln: ca. 480’000 Zkm/Jahr
— Annahme: Gleiche Zugzahl wie heutige S5 von/nach Paderborn (heutige Fahrten der S51 abgezogen)
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Maldnahmen-Stammblatt

S-Bahn-Stammstrecke

HANDLUNGS-
FMPPERLUNGEN | Neue Haltepunkte Richtung Hildesheim
(Laatzen Mitte, Himmelsthtr)
Vorteile Empfehlung

— ErschlieBung zusatzliches Reisenden-Potenzial

— Einrichtung der zusatzlichen Halte bei
Durchftihrung des Linientausches der S4/S5

Nachteile

— Reisezeitverlangerung Hannover — Hildesheim bei
der S-Bahn

Voraussetzungen
— Bauliche Machbarkeit

— Linientausch S4/S5 (sonst Anschlussverlust RE50)
(Hannover HDbf, Gleis 1: Zwischensignal)

Aktueller Stand (nicht Untersuchungsgegenstand)

— Machbarkeitsstudie fur Laatzen Mitte wurde
beauftragt

— Halt in Laatzen Mitte auch beim RE10
(Hannover — Bad Harzburg) madglich

Nienburg

Minden

Hameln

Haste

Bennemiihlen

Flughafen

Hannover

Laatzen
® \itte

Himmelsthir Hildesheim
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nanoLunes- | MalRnahmen-Stammblatt S-Bahn-Stammstrecke

EMPFEHLUNGEN | NJayer Haltepunkt Richtung Hameln
(Springe-Deisterpforte)

Vorteile Empfehlung
— ErschlieBung zusatzliches Reisenden-Potenzial — Einrichtung des zusatzlichen Haltes bei
Einfihrung des RE nach Paderborn und

Nachteile Linientausch der S4/S5
— Reisezeitverlangerung Hannover — Hameln bei der

S_ Bah n Nienburg Bennemiihlen
Voraussetzungen Flughafen
— Bauliche Machbarkeit
— Linientausch S4/S5 (sonst Anschlussverlust) — Haste "

— Hannover Hbf, Gleis 1: Zwischensignal
— RE nach Paderborn (sonst Anschlussverlust) _Springe-

Deisterpforte g

Aktueller Stand (nicht Untersuchungsgegenstand) _— Hildesheim

— Machbarkeitsstudie fir Springe-Deisterpforte wurde beauftragt

— Gem. Abstimmung mit der Region Hannover und der LNVG nur 2
zuséatzliche Halte bei der S4-neu (sonst hoherer Fahrzeugbedarf)




nanoLunes- | MalRnahmen-Stammblatt S-Bahn-Stammstrecke
FMPFEHLUNGEN | Neuer Haltepunkt Han. Braunschweiger Platz

Vorteile
— ErschlieBung zusatzliches Reisenden-Potenzial
— VerknUpfung zur Stadtbahn

Empfehlung

— Einrichtung des zusatzlichen Haltes bei
Durchfiihrung des Linientausches der S4/S5

Nachteile
— Reisezeitverlangerungen im S-Bahn-Netz

— Hoher Investitionsbedarf, da zweigleisiger Ausbau der
Deisterbahn Bantorf — Winninghausen notwendig

Voraussetzungen
— Bauliche Machbarkeit
— Fdr S1 und S2: Ausbau Bantorf — Winninghausen

— Fdr S4 und S5: Linientausch S4/S5
(Hannover Hbf, Gleis 1: Zwischensignal)

Nienburg Bennemiihlen

Flughafen

Hannover

Haltepunkt
Haste [ ]

Minden
Ausbau\

Hildesheim

Hameln
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nanoLunes- | Maldnahmen-Stammblatt
FMPPERLUNGER | S61 Hannover — Burgdorf (Neue HVZ-Linie)

Bl S-Bahn-Netz Ost

Vorteile (nur langfristig denkbar)

— Ausblick 2030: Schaffung einer zweiten schnellen
Verbindung Hannover — Burgdorf

— Kapazitatserh6hung

Empfehlung

— Keine Einfuhrung der S61

— FUhrung der S6 in Dreifachtraktion nach der
Verlangerung von Bahnsteigen

Nachteile

— S61: Ohne erheblichen Infrastrukturausbau nicht mit
akzeptabler Betriebsqualitat durchftihrbar

Voraussetzungen

— S61: Erheblicher Infrastrukturausbau
(Weitere Betrachtung im Horizont 2030)

— S6 in Dreifachtraktion: Verlangerung von Bahnsteigen
in Aligse, Otze und Ehlershausen

Hannover

Celle
S6

Burgdorf
S6

S6 Lehrte

Hildesheim
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Mal3nahmen-Stammblatt mmmm S-Bahn-Netz Ost

HANDLUNGS-
SMPFERLURGEN | Blockverdichtung Lehrte — Celle
Vorteile Empfehlung

— Erh6hung der Streckenkapazitat
— Verbesserung der Betriebsqualitat

— Umsetzung einer Blockverdichtung Lehrte —

Celle auch ohne Einfihrung der S61 (v.a. im
Hinblick auf den steigenden Guterverkehr)

Nachteile
— keine

Voraussetzungen
— keine

Celle

Blockverdichtung
(zusatzliche Signale) [ Burgdorf

Hannover

Hildesheim

11

sma-+

Consulting & Development

2011 | Ergebnisse | 0-05 | 01.02.2016 | fz, ps, kb, tb




Maldnahmen-Stammblatt

B RE-Verkehr Nord-Sid

HANDLUNGS-
MPFERLUNGER | Durchbindung des RE2 nach Hamburg
Vorteile Empfehlung

— Schaffung neuer Direktverbindungen

Nachteile

— Unterschiedliche Kapazitatsanforderungen

— Fdhrung als 7-Wagen-Zug bis Gottingen
schafft Uberkapazitaten

— Durchbindung nach Hamburg aus
heutigen RE-Lagen herstellen

— Durchbindung in Hannover beibehalten,
iInsb. in Stunden, in denen ICE aus
Hamburg und Bremen gekuppelt werden
(wg. Betriebsqualitat)

Voraussetzungen

— Bahnsteigverlangerungen in Suderburg,
Grol3burgwedel und Isernhagen
(auch in Nordstemmen, wenn RE von

Hamburg bis Gaottingen durchgebunden wird)

— Neuer Verkehrsvertrag

Aktueller Stand
(nicht Untersuchungsgegenstand)

— Alternierende Durchbindung vorgesehen
— Hamburg — Hannover (zweistindlich)
— Uelzen — Gattingen (zweistundlich)
— kein 7-Wagen-Zug nach Gattingen

Hannover
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HANDLUNGS-
EMPFEHLUNGEN

Malinahmen-Stammblatt
Etwa 30-Minuten-Takt nach Braunschweig

s RE-Verkehr Ost-West

Vorteile (nur langfristig madglich)

— Verbesserung der Anschlisse in Hannover und
Braunschweig

— Angebotsausweitung etwa zum 30‘-Takt

Empfehlung

— Neue Fahrlagen und Angebotsausweitungen
nach Braunschweig mit Durchbindung der
Linien RE1/8 und RE60/70 in Hannover Hbf

Nachteile

— RE1/8 kdnnen einen Halt nicht bedienen
(mit Halt in Braunschweig West)

— Anspannung der Betriebsqualitat durch Mehrverkehr

Voraussetzungen
— Neuer Verkehrsvertrag (RE1/8 ab 12/2022)

Nienburg RE1/8

Wolfsburg

Hannover

RE60/70

Minden

Haste

RE1/8
RE60/70

Braunschweig

Zusatzlicher Halt in Braunschweig West berlcksichtigt

Jeweils zweistiundlich:

— RE1 Norddeich — Braunschweig

— RE8 Bremerhaven — Braunschweig
— REG6O0 Bielefeld — Braunschweig

— RE70 Rheine — Braunschweig

13 | smat
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HANDLUNGS-
EMPFEHLUNGEN

Mal3nahmen-Stammblatt
Etwa 30-Minuten-Takt nach Wolfsburg

s RE-Verkehr Ost-West

Vorteile (nur langfristig madglich)
— Angebotsausweitung etwa zum 30‘-Takt

Nachteile
— Anspannung der Betriebsqualitat durch Mehrverkehr

Empfehlung

— Angebotsausweitungen nach Wolfsburg mit
Durchbindung einer HVZ-Linie Nienburg —
Wolfsburg

Voraussetzungen
— Hannover Hbf: Weichen 102-124 bleiben bestehen

— Hannover Hbf, Gleis 15 (auch ohne S61 bei Mehrung
RE-HVZ-Verkehre)

— Neuer Verkehrsvertrag (RE30 ab 12/2025)

Nienburg

Wolfsburg

Hannover
Haste

Minden

Braunschweig

Zwischen Nienburg und Hannover ergibt sich ein
30-Minuten-Takt aus RE1/8 und RE30-E

Jeweils stundlich:
— RE30 Hannover — Wolfsburg
— RE30-E Nienburg — Wolfsburg (Verstarker)

14 | smat
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Allgemein

nanoLunes- | MalShahmen-Stammblatt

=MPFERLUNGEN 1 \/erkehrsstation Hannover Hbf

Vorteile Empfehlung
— Verkirzung der Umsteigezeiten — Errichtung zusatzlicher Kapazitaten ftr
— Erhéhung der Kapazitaten auf den Bahnsteigen Reisendenstrome

— VergrolRerung der Wartebereiche auf den
Bahnsteigen

— Anpassung der Halteplatze Gleise 1/2 (Zige
halten jeweils am Bahnsteig ganz vorne)

— Verbesserung der Sicherheit von Reisenden

Nachteile
— Verringerung des Kundenaufkommens im
Haupttunnel

Voraussetzungen
— Bauliche Machbarkeit
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serriessquaTaT | Bahnbetriebliche Bewertung von Mal3nahmen
«STRESSTEST» per SImUIatlon

Hochausgelastete Infrastruktur erfordert Fingerspitzengefuhl.

— Der Grol3knoten Hannover ist eine hochausgelastete Infrastruktur mit umfangreichen
betrieblichen Abhangigkeiten.

— Durchgefuhrte Betriebssimulation des Status Quo belegt, dass die Betriebsqualitat fir
einen Knoten dieser Grof3enordnung erfreulich hoch ist.

P R I R o\ . . Hannover Hbf
s .o - = Behinderungen an
e e . e e P e o o S Infrastrukturelementen
s : .":: _'.. ".: :". s '.':“ ) . ."' * R '. = ,':,',: o (grin=selten ... rot=h&aufig)

Empfohlene MalRnahmen reizen Bestandsinfrastruktur maximal aus.
— Zur Umsetzung empfohlene MalRnahmen sind sorgsam zu dosieren.

— Das empfohlene MalRhahmenbiindel kann, insofern die zugehdrigen Infrastruktur-
malinahmen umgesetzt werden, bei Erhalt der Betriebsqualitat umgesetzt werden.

— FUr eine zusatzliche Angebotsausweitung sind jedoch InfrastrukturmalRnahmen im
grolRerem Umfang erforderlich, um die Funktion des Gesamtsystems zu gewahrleisten.
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ZUSAMMENFASSUNG

Empfohlene Konzeption flr Zielnetz 2016+

S-Bahn-Stammstrecke (Infrastrukturmaf3nahmen erforderlich)

Linientausch S4/S5
Zuséatzliche Halte und bessere Zugverteilung im S-Bahn-Netz (mit Linientausch S4/S5)

Einflhrung einer RE-Verbindung Hannover — Hameln/Paderborn mit Durchbindung vom
Flughafen (mit Linientausch S4/S5)

B S-Bahn-Netz Ost (Bahnsteigverlangerungen erforderlich)

Flhrung der S6 in Dreifachtraktion (keine zusatzliche Linie)

mmm RE-Verkehr Nord-Sud (Bahnsteigverlangerungen erforderlich)

Durchbindung des RE2 und RE3 in Uelzen (Status-Quo-Lagen)

B RE-Verkehr Ost-West (langfristig, InfrastrukturmafRnahmen erforderlich)

Herstellung eines angenaherten 30-Minuten-Taktes nach Braunschweig aus RE60/70
(aus Bielefeld/Rheine) und RE1/8 (aus Norddeich/Bremerhaven)

Herstellung eines angenaherten 30-Minuten-Taktes nach Wolfsburg mit einer neuen
Verstarkerlinie Nienburg — Wolfsburg
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zusamvenrassung | Empfohlene Infrastrukturmaldnahmen

Phf

Lindwedel Wietzenbruch Ghrad
0.6

Hagen (Han.)
0

S-Bahn-Stammstrecke g I\__J_}-}-—"f A
— Hannover Hbf: Zwischensignal, Gleis 1 J- o B
. . . . [=dl) ' 33| g
— Neue Haltepunkte in H-Waldhausen, Laatzen Mitte, Himmelsthirund ' | AN ” Enershausen
. . N nssen]gﬁ = 00
- 351
Springe-Deisterpforte e o 36345 r—

Block- %:
wrgrerdichtung3es

— Neuer Haltepunkt in Hannover Braunschweiger Platz mit zweigleisigem Lo
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Langenhagen-
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Bild: Schweers + Wall, Eisenbahnatlas Deutschland
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auseuck | Weltere Untersuchung fur den Horizont 2030+
JTDE— — Weitere Untersuchungen fir den langfristigen Horizont
) cend — Berucksichtigung der steigenden Seehafen-Hinterland-
Nienburg Bennemiihlen elle

30‘-Takt der S1

Hameln

Flughafen

Ausbau

Haste

verkehre (inkl. Alpha-Variante fur den Streckenausbau
nordlich Hannover)

Burgdd _  FErarbeitungen groRerer Ausbaumafinahmen

Lehrteg Ausbau

Neubau einer S-Bahn-Strecke Seelze — Wunstorf
— Ermdglicht einen 30-Minuten-Takt der S1 nach Minden

Hannover

Ausbau der S-Bahn-Strecke Hannover — Lehrte
— Ermoglicht eine zusatzliche S-Bahn-Linie Hannover —

( Hildesheim Burgdorf (S61)
Elze
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«voten- | Auftragnehmer

UNTERSUCHUNG
HANNOVER

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

sma- = VIA

Consulting & Development

SMA und Partner AG VIA Consulting & Development GmbH
Gubelstrasse 28 Romerstral3e 50

CH-8050 Zdurich 52064 Aachen

Kontakt: Philipp Schroder Kontakt: Dr. Thorsten Buker

Tel. +41 44 317 50 68 Tel. +49 241 463662 17
ph.schroeder@sma-partner.com th.bueker@via-con.de

Seit Oktober 2015 auch in Frankfurt:
SMA (Deutschland) GmbH
Stresemannallee 30

D-60596 Frankfurt am Main

Kontakt: Florian Zumklei
Tel. +49 (0) 69 588 078 618
f.zumklei@sma-partner.com
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