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RESUMO

Esse trabalho faz parte da pesquisa em desenvolvimento pelo Laboratério de Cartografia (Geocart), do
Departamento de Geografia sobre Geonimia e evolucio da paisagem em dreas do Estado do Rio de Janeiro.
A drea de estudo do trabalho ¢ definida pela parte continental do municipio do Rio de Janeiro, a qual ¢
banhada pela Baia de Guanabara, caracterizando parte de sua costa oeste. Nessa drea estio localizadas
grandes estruturas fisicas, urbanas e culturais, de enorme importincia econdmica, que contribuiram e ainda
contribuem para o desenvolvimento da cidade, tais como o porto e mais recentemente, o aeroporto Santos
Dumont. Para que fosse possivel a instalacio dessas estruturas, ocorreram grandes transformacdes no
espaco, desde o inicio, até meados do século XX. Como fonte principal de informacdes da pesquisa estara
sendo realizada consulta a documentos historicos, que fazem parte do acervo do Laboratério de Cartografia,
e material cedido por instituicdes, tais como o Arquivo Nacional, e Biblioteca Nacional, entre outras. O
estudo tem por objetivo principal mostrar as alteracdes ocorridas no espaco fisico geografico, a partir do
inicio do século XX, até a década de 70, quando terminou a fase de transformacdo da paisagem urbana da
4rea, caracterizando desta forma, um estudo espaco-temporal.

PAIAVRAS-CHAVE: Cartografia Historica, Porto do Rio de Janeiro e aeroporto Santos Dumont.
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ABSTRACT

This work is part of ongoing research by the Laboratory of Cartography (Geocart), Departmente of
Geography and geonim on landscape evolution in areas of the State of Rio de Janeiro. This study drea of
work is defined by the continental parto f the municipality of Rio de Janeiro, which is bathed in ‘Baia de
Guanabara’, featuring part of its west coast. In this area are located large physical structures, urban and
cultural, of enormous economic importance, which have contributed and still contribute to the
development of the city such as the port and more recently, the Santos Dumont airport. To make possible
the installation of these structures, there have been major transformations in space, from the beginning,
mid-twentieth century. As a primary information source of research is being carried out consultation with
historical documents, which form part of the collection of the Laboratory of Cartography, and material
given by institutions such as the National Archives and National Library, among others. The study aims to
show the main changes in the geographical space, from the early twentieth century until the 70's, when he
finished the stage of transformation of the urban landscape of the area and is characterized in this way, a
study space-time.

I- INTRODUGAO

O presente estudo foi motivado pela necessidade de um maior conhecimento sobre as mudancas
ocorridas na costa do Estado do Rio de Janeiro, precisamente, entre o porto e o local que viria a se tornar o
Aeroporto Santos Dumont. A escala temporal do trabalho desenvolvido engloba o Século XX. Tanto as
escalas de andlise temporal quanto a espacial foram escolhidas porque essa drea do municipio sofreu
diversas mudancas ao longo deste Século. Além das modificacoes, planejamentos, estagnacdes e resisténcias
do local fazem com que seja de imensa importincia utilizar a cartografia histérica para compreender a

situacio que a paisagem urbana se encontra no fim do mesmo Século.

E necessdrio entender qual a relevincia da utilizacio do termo paisagem urbana. Um dos autores que
defendem o termo ¢ Gordon Cullen (1983), no qual, ele trata a paisagem urbana como uma arte. A arte da
valorizacio da ordem e da estética, da construciio e disposicio espacial logica de ruas, avenidas, edificios

formando um ambiente urbano. Nesse sentido Cullen mostra em seu livro:

“A primeira coisa a se fazer é popularizar o mais possivel a Arte do Meio-Ambiente,
partindo do principio uma maior participacio emocional das pessoas conduzird
necessariamente ao aperfeicoamento do jogo: este é o cerne da questio. O problema que
se poe ¢ o da opinido publica identificar planejamento administrativo com algo insipido,
técnico e inacessivel. E - bom urbanismo- com ruas largas e direitas ladeadas por filas
alinhadas de copas arredondadas. E pronto! Ora ¢ precisamente o contrario! A maneira
como se constréi o ambiente ¢ potencialmente, uma das fontes de prazer mais
generalizadas e mais estimulantes. De nada serve insurgirmo-nos contra a fealdade se
ndo nos apercebermos de que os sapatos que parecem apertados sdo na realidade, botas

de sete léguas”. (CULLEN, 1983, 17p.).
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Como Roberto Adam (2008), em seu artigo trabalha, “O conceito de paisagem urbana de Gordon
Cullen, por sua simplicidade e objetividade ¢ uma das propostas mais difundidas como instrumento de
avaliacio dos espacos urbanos...”. Portanto nesse estudo do Rio de Janeiro, serd usado esse conceito, ja que,
a proposta do trabalho ¢ analisar comparativamente as mudancas ocorridas espacialmente na cidade,
dentro do periodo ja visto. E é preciso relatar que a cidade acaba por se torna um ambiente de sucessivas
mudancas, uma historia viva que ¢ necessaria analisar como tal. Uma unido de tempos, de realizacoes, de
dreas constantemente renovadas e outras estagnadas, mostrando um passado diante do futuro. Sendo

necessario a preservacio dessas dreas que guardam a antiga historia do centro. Como Rabha (1984) analisa:

“A preocupacio quanto ao que é novo e velho, refletindo pela forma construida, sempre
perseguiu nossa pratica profissional, a0 mesmo tempo que guiava o interesse para a
paisagem antiga de uma 4rea da cidade. Para nos, ela era rica, forte, e também integrava
nossa cultura. Erradica-la seria acabar com nossa memoria, com a “histéria dos
vencidos”. Mas, ao que nos parecia, este era um caminho irreversivel. Nas ‘dreas velhas’,
se algo sobrava como testemunho do passado, era para servir apenas como simbolo do
que determinava como lembranca. Apenas ele, o simbolo. Casas e pessoas nio eram

importantes”. (RABHA, 1984, 9p.).

E com essas mudancas, comeca-se o trabalho com uma das principais mudancas na estrutura e
paisagem da 4rea de estudo no século passado. A Reforma Pereira Passos, teve como intuito embelezar e
modificar a cidade, usando como inspiracio as cidades européias, sobretudo Paris. Posteriormente outras
alteracoes espaciais foram realizadas visando melhorar o sistema de logistica de transportes, tanto para o
escoamento da producio das industrias, que cresciam no inicio do século XX, como para o transporte de

pessoas, devido as necessidades apresentadas pela cidade, até entdo capital do Brasil.

A exemplo disso houve diversos outros projetos, como o projeto de 1915 da expansio do porto que
estava associada a exportacio de produtos. Embora essa atividade economica estivesse em declinio em
periodo de Guerra Mundial. Segundo Mauricio de A. Abreu (1998), sobre o periodo de 1906 - 1930

mostra-se que:

“No final do periodo, as contradigdes se acentuam de tal forma, que se torna imperativa
a intervencio do poder politico sobre o processo de crescimento da cidade como um
todo ( e nio apenas do centro e da zona sul), moldando-o de acordo com os seus
interesses. Surge entio, no fim da década de 1920, a idéia de se ter um plano urbanistico
para a cidade. Este plano ¢é efetivamente elaborado, mas sua implementacio jamais ¢é
concretizada pois, sob a influéncia de um novo momento de organizacio social, iniciado
em 1930, e impulsionado, em grande parte, pelos interesses que o plano urbanistico
queria controlar, e possivel, subestimar. (ABREU, 1998, 73p.).
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Outro periodo importante a analise nesse momento é do Prefeito Carlos Sampaio (1920 - 1922), no
qual, houve o desmonte do morro do Castelo. Com o intuito de “aeracio e higienizacio” da drea. Porém a
realidade que além desses beneficios para o prefeito, havia a questdo da valorizacio da drea urbana do

centro do Rio de Janeiro, e com o desmonte pode-se atuar a especulacio imobiliaria. Como Abreu (1998)

aborda:

“Decidido a enfrentar o desafio, o prefeito, logo apds tomar posse e realizando um
desejo antigo, mandou retirar do centro da cidade, ‘em nome da aeracio e da higiene’, o
local que dera origem a urbe no século XVI - o Morro do Castelo. Embora fosse um
sitio histérico, o morro havia se transformado em local de residéncia de intmeras
familias pobres, que se beneficiavam dos aluguéis baratos das antigas construcdes ai
existentes. Situava-se, entretanto, na area de maior valorizacio do solo da cidade, a dois
passos da Avenida Rio Branco, dai porque era preciso elimind-lo nio apenas em nome
da higiene e da estética, mas também da reproducio do capital”. (ABREU, 1998,76p.).

Como esta se trabalhando sobre a drea urbana do centro do Rio de Janeiro, e questdes relacionadas a
paisagem em uma logica da acio de modificacdes, tendo como principal enfoque a drea portudria, alguns
pontos devem ser levantados e analisados. Para Milton Santos (2006) “O processo social estd sempre
deixando herancas que acabam constituindo uma condicdo para novas etapas. Uma plantacio, um porto,

uma estrada...”.

Realizada entio uma analise temporal no campo da cartografia historica as alteracdes observadas
devem ser encaradas principalmente como um actimulo de formas em um determinado lugar, que é

explicado através da rugosidade. Milton Santos (2006) analisa que:

“Chamemos de rugosidade ao que fica do passado como forma, espaco construido,
paisagem, o que resta do processo de supressio, acumulacio, superposicio, com que as
coisas se substituem e acumulam em todos os lugares. As rugosidades se apresentam

como formas isoladas ou como arranjos.” (SANTOS, 2006, 140p.).

Tratar sobre a demolicio ¢ importante, porque parte dos sedimentos, serviram para a modificacio da

configuracio da drea analisada, o aterro da drea que viria a se tornar o Aeroporto Santos Dumont.

Foram utilizadas para esse estudo cartas historicas do Século abordado, tentando realizar uma escala
cronologica. Atualmente, o porto vem sofrendo diversas mudancas em sua composicio e politicas de
planejamento urbano estio para mudéd-lo ainda mais. O principal objetivo desse trabalho ¢ mostrar como
os espacos do Aeroporto Santos Dumont ao Porto foram modificados ao decorrer do século utilizando,

principalmente, as cartas histdricas de 1915 e 1975.
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I1 - MATERIAIS

Para este trabalho além do embasamento tedrico, houve o uso dos mapas dos anos de 1915, 1975 e
1998 para avaliar as alteracoes da area. Os dois primeiros mapas ndo possuem referencias espaciais tendo

que antes da primeira etapa do trabalho realizar um posicionamento global para trabalhar.

Imagem 2a e 2b - Mapas de 1975. Fonte: Arquivo Nacional (georreferenciadas)
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Imagem 3a e 3b - Cartas de 1998 Fonte: Arquivo Nacional (georreferenciadas)

III - METODOLOGIA

Foram utilizados dois programas: ArcGIS 9.3 e SPRING 5.1.7. Houve o georreferenciamento dos
mapas de 1975 com base no mapa de 1998. Segundo o Dicionario Cartografico do Instituto Brasileiro de

Geografia e Estatistica, georreferenciamento pode ser descrito como:

“Sistema de referéncia de posicio do mundo, que pode ser aplicado em qualquer mapa
ou carta, graduado em latitude e longitude, sob uma forma apropriada, para uma relacio
e localizacdo répida. O termo ¢é derivado das palavras: ‘The World Geographical Reference
System”.” (Dicionario Cartografico, 1993, 242 p.).

A primeira etapa do trabalho, para o georreferenciamento, foi criar uma tabela com as coordenadas

dos cantos das cartas. Teve-se que levar em consideracio as coordenadas em metros como mostra na

imagem 4a, 4b e 4c.
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de controle

id |
1 000 |
2| es 7469000 |
3 685000 7465000 |
4| 680000 7465000 |

Record: '_‘Jiﬂ—l_’]ﬂ Show: [—A\Tieleﬂlj

Imagem 4c - coordenada dos pontos de
controle

Apods essa etapa, foi usada a ferramenta Georeferecing, no programa do ArcGIS, para associar os
pontos criados atribuidos com coordenadas geograficas, com os pontos nas imagem das cartas de 1975.

Pode-se constatar a explicacio exemplificada através das imagens 5a e 5b.

Georeferencing

I Georeferencing = Layer: |M_287B1_georreferenciada.tif ;J @1

Imagem 5a -  Georeferencing Ferramenta do

ArcGIS 9.3

O Add Control Points foi usado para unir
os dois pontos, o da carta e o da tabela.

(1)

Georeferencing

‘Vgeoreferencing w | Layer |M_28781_georreferenciada,tif L] 95"‘ _,/

View Link Table , posteriormente, foi
usado para analisar o erro dos pontos.

Update Georeferencing

T I

i

)
Fit To Display ‘ . i
Flip or Rotate » '
Transformation »

O Rectify foi utilizado para gerar a

(v auto Adjust " ‘ . . o
] e ‘ | imagem georreferenciada. (3°)

A\ 4

Imagem 5b - 22 etapa no ArcGIS
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As duas imagens dos mapas de 1975 foram georreferenciados para que assim, possa-se fazer a
comparacio da distribuicio e alteracdes da paisagem urbana. Em ambos manteve-se 0 Datum planimétrico
original das cartas do sistema geodésico original, sendo este, a projecio UTM com o Datum SAD69 (South
América Datum 1969). Para georreferenciar o de 1915 teve que ocorrer outro processo ja que o mapa nio
foi feito com o mesmo sistema, sendo inconveniente fazer a tabela com a coordenada dos pontos do mapa.

Por isso, continuou-se o processo de adaptacio do material de 1975.

A segunda etapa foi a de vetorizacio dos mapas de 1975 concomitantemente com o preenchimento do

seu banco de dados, gerando bases cartograficas digitais. O processo de vetorizacio segundo o IBGE:

“Vetorizacdo é o processo de conversdo de arquivos raster em arquivos vetoriais. Os
elementos contidos nos arquivos raster, definidos por uma composicio especifica de
“pixels”, serdo transformados, pela conversio vetorial ou vetorizacio, em pontos, linhas,
poligonos, células e textos, definidos vetorialmente por cadeias de pontos”. (IBGE,

1995).

Essa etapa foi feita manualmente pelos autores do trabalho. A realizacio ocorreu visando dois vetores,
sendo eles de linhas: uma linha de costa e a outra de ruas. Juntamente com a elaboracio das linhas das ruas
foi desenvolvido o banco de dados dessas ruas, com o nome das ruas e avenidas nos mapas de 1975
(imagem 6a). Porém, existiram ruas que nido tinham nome disponivel no material. Isso fez com que se

mantivesse na formacio do banco de dados a sua auséncia de nomeacio (imagem 6b).
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Imagem 6a - Tabela de dados com o nome das

ruas
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Os dois vetores sdo importantes para o trabalho ji que se pode comparar o avanco ou recuo da linha
de costa que nesse trabalho se considera a ultima drea de contato entre o avanco da drea urbana com
relacio aos corpos hidricos. Sendo uma drea passivel de grandes modificacdes deve-se levar em conta os
registros de aterros e desmontes ao longo da drea litordnea e do seu entorno. Além disso, as classificacoes
de ruas sio de imensa importincia para analisar as mudancas de nomes, surgimento de ruas e
desaparecimento de outras. Sdo de significativa importincia esses dados para a configuracio da paisagem

urbana e seu estudo através da cartografia historica.

Ap6s a vetorizacdo desses mapas e a correcio de possiveis erros, o georreferenciamento da carta de
1915 deve ser feito. A realizacdo desta fase do trabalho foi desenvolvida no programa SPRING 5.1.7, no
qual o georrefenciamento foi executado usando pontos de controle, diferentes dos moldes utilizados nos

outros.

No SPRING antes do processo de atribuicio das coordenadas cartograficas foi preciso criar um banco
de dados e um projeto, sendo que no segundo ¢é necessdrio informar a projecio escolhida, seu sistema e o

modelo da Terra (imagem 7).

la] -3

BEHSES « ) (M+H0Q LAQAQEN F@-C-[K @ o vy om0 e | R

peinel de Contrale 5 x

Tela Ativa : Principal

PorT_Aercp._t

oot 4
Perto_Asroperto Feversiro

Nome: [PeeT_Asrop_terk 4

(Progsto.

=\ princpa /N Ao\ T2/ fela 3 J\ a4/

P F2-MAP120-81-16/Feb]11-21:05:12

Imagem 7 - Programa SPRING - tela da selecio da projecio Fonte:
Arquivo Nacional

Apos essa definicdo, foi adicionado os vetores das ruas para servir como base para o processo de
georreferenciamento. A imagem do mapa por usa vez teve que passar pelo o Imprima 5.1.7 (uma vertente
do SPRING) para que assim possa transformar a imagem tiff em formato SPG compativel com o programa

para ser trabalhada. Posteriormente, se utiliza a ferramenta Registro dentro da aba Arquivo através dessa
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ferramenta que é criado os pontos de controle entre os dois mapas, abrindo uma tela auxiliar com a

imagem de 1915.

A selecio dos pontos de controle ¢ dificil, porém se torna o melhor caminho nesse processo, uma vez
que ndo ha os pontos em metros para que se possa utiliza-los. A imagem 8 ilustra as duas telas e os seus

pontos de controle.

BH « ) M+ HOY LARGEN

Q Arauvo Edtar  Exbi Cadastral andise |0 dﬂ‘ﬂ_l
[} -]

Painel de Controle

AN © [ave |y [7308.0¢

T
PI Disponiveis
Categoria / Pland”
= [€] w) car

LO) M .
[T () Geor

Tela de Ajuste

8% = = \ princpal /\Tela2 J\ Tela3 /\ Telad J

Tela nativa

Imagem 8 - SPRING e as janelas, a primeira sendo a auxiliar com a de 1915 e
a segunda a de 1975. Os pontos de controle encontram-se em amarelo. Fonte:
Arquivo Nacional

Para essa atribuicio de um sistema geodésico sera escolhido pontos em comum entre os dois mapas, o
de 1975 e a de 1915. Esse processo se torna trabalhoso a partir do momento que muitas das avenidas e
ruas que existiam na primeira e nio na segunda, ou que quadras foram modificadas. Além dessa

dificuldade, a mudanca do norte entre as duas limita a visualizacio.

Outro aspecto que deve levar em consideraciio é que serd modificado esse sistema geodésico, ja que os
anos de 1975 e o de 1998 estio no mesmo, e assim foram desenvolvidos, mantendo-se o original. O de
1915 nio foi realizado em SAD 69 UTM 23 Sul, podendo no momento que se georreferencia com base
nas outras gerar distanciamento das linhas de controle tracadas. Esse distanciamento pode ter sido causado

pela mudanca citada anteriormente ou sobre possiveis erros na confeccio de um mapa.

Os possiveis equivocos sio comuns nessa etapa porque devem ser considerados avancos no campo
relacionado ao sistema de confeccio, mapeamento e georreferenciamento tecnologico baseado em um

sistema de coordenadas. A grande diferenca entre as épocas de elaboracio dos mapas desperta esse

Anais do I Simp6sio Brasileiro de Cartografia Historica 10
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questionamento, ji que, ndo se pode afirmar se a distancia entre as ruas ¢ causada pela construcio do mapa
ou se pelas reformas urbanisticas. Alteracdes baseadas em alargamento de ruas, construcio de edificacoes,
criacio de novas e representativas avenidas, além do loteamento de diversas dreas, que é uma ac¢io comum

para a expansio de um centro comercial. Assim alterou-se a logistica espacial.

Depois de escolher os pontos de controle, que no trabalho foram 6, analisa o erro que 3 deles t¢ém em
relacio os dois anos. No trabalho o erro foi considerado aceitdvel porque segundo o IBGE, o esse erro
entre os pontos de controle deve ser menor que 0,5 em 4rea urbana, e isso ocorreu. Assim pode-se ver a
modificacio do mapa de acordo com o georrefenciamento e exporti-lo para um formato que o outro

programa possa ler (imagem 8).

e ) BE|
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= [T W) Georref
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Lz Exportar
Dados Externos
Formato: | TIFF/GeoTIFF v @® Monocromético  RGE

Planos de Informago:
F2-MAP190-B1-18/Feb/11-21:05:12

Exporta TIFF

i
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B
N
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®

©m Texto
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PI: F2-MAP190-B1-18/Feb/11-21:05:12

Imagem 9 - Tela final do georreferenciamento no SPRING. Fonte: Arquivo
Nacional

IV - RESULTADOS PRELIMINARES

Com o processo de georreferenciamento todos os mapas possuem a mesmo sistema podendo
compari-los, para isso, foi utilizado novamente o programa ArcGIS para associd-los. A primeira
modificacio que se pode notar quando compara as ruas que foram vetorizadas em 1975 e as que ja existiam
na de 1998 ¢ que elas possuem um relativo afastamento com o de 1915, como ja havia sido dito que

poderia ocorrer.

Podendo ser medido e avaliado em metros esse afastamento, constatou que era cerca de dez metros

para mais ou menos. Porém existiram locais onde notou uma distincia muito maior que gerava em torno
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de vinte metros. Através das leituras e discussdes dos autores foi analisado que essa maior extensio estd
correlacionada com as questdes de projecio e modelo da Terra, de baixas técnicas para a elaboracio (como
com o erro de dez metros), porém a o acréscimo da modificacio da drea, de quadras, lotes e edificios,

gerando esse alto grau esse espacamento entre os dois mapas mais recentes e o de 1915.

J4 nesse primeiro contato entre eles ¢ possivel estudar superficialmente algumas das modificacdes que
ocorreram na drea. Quando se pega a questio do afastamento maior do que a média, podem-se ver dreas
que passaram por enormes transformacoes. Um grande exemplo é Avenida Presidente Vargas, ela nio esta

representada na de 1915, j4 que ela foi construida em 1944 (imagem 10). Segundo Lima (1990):

“A drea delimitada pela renovacio urbana, ocasionada pela abertura da Avenida
Presidente Vargas, estendia-se desde o antigo Cais dos Minérios, atual Praca Bario de
Laddrio (Arsenal de Marinha), até o largo do Matadouro da Cidade Nova (atual Praca da
Bandeira), As demolicdes necessérias a implementacio do plano atingiram as Ruas de
Sio Pedro e general Camara (no trecho entre a Praca da Republica e a Visconde de
[taborai) e as Ruas Senador Eusébio e Visconde de Itatina (entre a Praca da Republica e
a Praca Onze de Junho), sem contar com as que foram efetuadas ao longo da Avenida do
Mangue, que j4 era existente”. ( LIMA, 1990, 17p.).

*.13.02_2011 - ArcMap - Arcinfo
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Imagem 10 - Futura Avenida Presidente Vargas, no mapa (1915) e ela presente
no de 1975. Fonte: Arquivo Nacional

Uma outra modificacio que pode ser constada ¢ o aterro na drea do aeroporto Santos Dumont,

gerando uma alteracio drastica na paisagem. Além desse aterro, houve a retilinizacio do porto. Uma analise

mais detalhada no porto nota-se que ha no mapa de 1915 um projeto de trés pieres, e isso nio é mais
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representado nos anos de 1975 e 1998. O projeto nio entrou em vigor, ele foi criado na década de 20 para
uma maior exportacio dos produtos brasileiros. Havia a necessidade de ser representativo para a capital de
um pais com o porte do Brasil e com a sua producio. Esse projeto para o porto do Rio de Janeiro se

assemelhava com modelo utilizado no porto de Sao Francisco, Califérnia (EUA).

O aterro do aeroporto ainda modificou o entorno a Rua Santa Luzia, em 1915, que era uma rua
praieira. Ja em 1975 surgiram e prolongaram ruas como Avenida Franklin Roosvelt, Avenida Churchill e
Avenida Marechal Camara que modificaram a estrutura da drea préximo ao aeroporto. Brasil Gerson

(1954) aborda essas mudancas:

“Depois...Depois foi o arrasamento do Castelo, foi a Feira de Amostras, foi a construcio
do aeroporto - e a rua de Santa Luzia, deixando de ser praieira, s6 pode guardar de seu
passado, a igreja, a Santa Casa e a sombra amiga de suas grandes e copadas drvores, que
a avenida Perimetral sacrificard em parte, com um prolongamento da Marechal

Camara...” (GERSON, 1954, 102 p.).

As imagens 11 e 12 mostram o confronto entre o que foi projetado em 1915 e o que ocorreu nos anos

posteriores. Os logradouros mostram a histéria “viva”, o que resistiu ao passar dos anos e as inovacdes.

Legenda
lhas
7 Area de estudo
Sisterna Coordenadas Geograficas: South American 136 : k X I Areas Projetadas em 191
Daturn: South Arerican 1969 Areas Aterradas em 1975 3

Meridiano Principal-Greermwich Z —— Linha de costa
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Imagem 11 - Mapa da comparacio do que foi projetado em 1915 (roxo) e o que aconteceu em
1975 (amarelo). Fonte: Arquivo Nacional. Mapa de comparacio de 1915 para 1975. Elaborado
por NAUE e GATTO (2010)
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Imagem 12 - Mapa das ruas de 1975 no mapa de 1915. Fonte: Arquivo Nacional.
Mapa de comparacio de 1915 para 1975. Elaborado por GATTO e NAUE (2011)

V - CONSIDERACOES FINAIS

O trabalho teve como objetivo analisar as modificacdes da paisagem urbana no viés da cartografia
historica. E nesse intuito os autores focaram na construcio e modelagem do espaco urbano ao longo dos
anos de 1915, 1975 e 1998. Com o auxilio das geotecnologias foi possivel constatar que o espaco estd
sendo constantemente alterado e para entender e estudd-lo é preciso a uniio do passado com o presente
confrontando-o, tendo que estudar a histéria do Rio de Janeiro também. Além do que ocorreu, analisar o
que foi projetado também ¢ importante para interpretar a realidade dos tempos, o porqué de nio ocorrer a
transformacdo. Portanto, examinar tanto o construido como o projetado ¢é preciso para entender a

paisagem urbana da época.

A pesquisa ainda estd em fase de desenvolvimento, desse modo, uma das proximas etapas serd a busca
por novas cartas e mapas, de diferentes anos, para realizar novas comparacdes. E também ¢é necessdrio
refazer os pontos de controle e o georreferenciamento para tentar diminuir o distanciamento entre as ruas
de 1975 e de 1998 com o de 1915. Para isso, ao invés de esquina de ruas, sera escolhido pontos notdveis

como igrejas, ja que as que estio presentes Nos mapas pouco se alteraram.

Estudar a variacio dos nomes geogrificos e o porque da modificacio também ocorrera.

Posteriormente, depois de analisar as mudancas espaciais das ruas, se buscard mostrar as mudancas
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geomorfologicas, provocadas pela acio humana durantes as reformas urbanas ao longo da historia,
utilizando a ajuda de cartas topogréficas e modelos digitais de elevacio. Também estd previsto a criacio de

um banco de dados das ruas do centro da cidade do Rio de Janeiro de diferentes anos ao longo do século

XX.
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