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OZET

Ankara Istasyon Binas1 Osmanli Devleti’nden Cumhuriyet dénemine ve
glinlimiize bakiye kalan, Milll Miicadele doneminde ise aktif varligin siirdii-
ren mimari ve tarihi bir eser olarak tarih kayitlarimizda ve hafizalarimizda yer
etmistir. Ankara Istasyon Binasi’nin eski adi Direksiyon Binas1’dir. Bu bina,
Anadolu-Bagdat Demiryollari’na bagli bir istasyon olarak 1892°de yapilmis-
tir. Osmanli Padisahi II. Abdiilhamid (Saltanati: 1876-1909) zamaninda An-
kara Demiryolu hizmete girmis ve Istasyon Binasi insa edilmistir. Bina Ana-
dolu-Bagdat Demiryolu hattinda galisan Alman yoneticilerin ikametgahi ola-
rak diisiiniilmiistiir. Istasyon Binasi’nda Atatiirk ve Milli Miicadele’ye ait pek
¢ok hatiralar vardir. Bina, adeta tarihi hadiselere sahitlik etmistir. Milli Miica-
dele’de 1920-1922 yillar1 arasindaki tarihi olaylar ve kararlarda, bu binanm
mekéan olarak biiyiik tarihi rolii vardir. Kurtulus Savasi’nin harekat planlari
burada hazirlanmig, Milli Miicadele buradan yonetilmistir.

Tiirk Demiryolu Tarihi 1856 yilinda baglamistir. Demiryollar tarihinde
Osmanli donemi, 1856-1922 yillar1 arasin1 kapsamaktadir. Bu donemde Os-
manli topraklarinda toplam 8.619 km. hat yapilmistir. Osmanli-Anadolu De-
miryollari Isletmesi, 1871 yilinda faaliyetine baslamis ve ilk olarak Istanbul-
Adapazar1 arasindaki hattin yapimi saglanmigtir. 1888 yilinda ise bu hattin,
Eskisehir-Konya ve Ankara’ya kadar uzatilmasina karar verilmistir. Kente ge-
len demiryolu hatti, térenlerle kargilanmig ve Ankara kalesinin tren garina ba-
kan cephesine, biiyiik bir Osmanli Tugras1 asilmis, civar cadde ve sokaklar
taklarla siislenmis ve bu toren i¢in yurt disindan orkestra getirilmistir. Osmanli
donemi sanatkarlarindan Ahmet Fehim Efendi hatiratinda, Istanbul’dan An-
kara’ya yaptigi tren yolculugundan ve yapilan térenden bahsetmistir. Ankara
Valisi Abidin Pasa tarafindan bu istasyonun agilis tdreni igin
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vazifelendirilmistir. Istanbul’dan Ankara’ya ilk lokomotifin gelisinden dolay1
31 Aralik 1892°de biiyiik bir téren yapilmistir. Servet-i Fiinun’un 17 Kanu-
nevvel 1308/1892 tarihli 94. sayisinin kapaginda 1892°de agilan istasyon bi-
nasimin agilig toreni sirasinda ¢ekilmis bir fotograf vardir. Fotograf altinda:
“Ameliyyati hitam bulan Ankara hat-1 kebirinde sehr-i mezkure ilk katarin su-
ret-i vusuli” ibaresi vardir. Dergiye ¢ekilen bir telgraf metni ise: “... Ankara
simendiferinin bugiin ilk lokomotifi, zafer sancaklari ve Osmanlilara ait
Kur’an ayetleri ile siislii birgok vagonlar1 ihtiva ederek Ankara’ya girmis...”
seklinde ciimleleri ihtiva etmektedir. Ankara Istasyon Binasi Milli Miica-
dele’de, 27 Aralik 1919°da Atatiirk’iin Ankara’ya gelisiyle Baskomutanlik ka-
rargah1 ve konutu olarak hizmet vermistir. Atatliirk Ankara’ya ilk gelisinde,
Kegioren’deki eski Ziraat Mektebi’nde kalmis, daha sonra Direksiyon Bi-
nast’na yerlesmistir. Atatiirk Milli Miicadele’de 3 yila yakin siire bu binada,
daha sonra 1921-1931 yillar arasinda Eski Cankaya Koskiinde, 1932°den iti-
baren ise Yeni Cankaya Koskiinde kalmistir. 30 EKim 1918 tarihli Mondros
Miitarekesi sonrasinda Ankara’ya gelen Ingiliz birligi komuta kademesi Di-
reksiyon Binasi’nda kalmistir. Milli Miicadele’de 1921 tarihli Fransizlarla ya-
pilan Ankara Anlagmasi miizakereleri, 23 Nisan 1920°de 1. Doénem
TBMM’nin agilmasi kararlar1 ve esaslari, 1. ve 2. Inénii savaslar1 -10 Ocak-1
Nisan 1921-, Sakarya Savasi -23 Agustos-13 Eyliil 1921- planlar1 ve tiim top-
lant1 ve goriismeler bu binada yapilmistir. Istasyon binasi giiniimiizde “Ata-
tiirk Konutu ve Demiryollart Miizesi” olarak bilinmektedir. Tas bina, iki kat-
lidir. 24 Aralik 1964°te TCDD tarafindan miize haline getirilmistir. Mevcut
Ankara Gar binasi igerisinde Atatiirk Konutu ve Demiryollar1 Miizesi, Ankara
Acik Hava Buharli Lokomotif Miizesi, TCDD Demiryolu Miizesi ve Sanat
Galerisi bulunmaktadir. Miizenin iist katinda Atatiirk’iin ikametgéh1 olarak
calisma odasi, makam odasi, yatak odasi ve Fikriye Hanim’in odasi bulun-
maktadir. Girig kat1 olan alt kat ise, Demiryollar1 Miizesi olarak kullanilmak-
tadir. Bu kat bes oda olarak diizenlenmistir. Bu kisimda: 1856°dan itibaren
demiryollari ile ilgili belgeler, hatira madalyalar1, makaslar, raylar, glimiis ser-
vis takimlari, Osmanli déneminde kullanilan miihiir, diploma, biletler, telefon
ve telgraf makineleri gibi pek ¢ok tarihi eser ve hatira esyalar bulunmaktadir.
2012’de TCDD ve Gazi Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi isbirliginde, bu-
radaki yaklasik 80 esya restore ettirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Milli Miicadele, Atatiirk, Demiryollar1, Ankara Is-
tasyon Binasi, Ankara Direksiyon Binasi.
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ANKARA STATION BUILDING AS A MEMORY OF THE
NATIONAL STRUGGLE FROM THE OTTOMAN EMPIRE TO THE
REPUBLIC

ABSTRACT

Ankara Station Building is an architectural and historical artifact that has
survived from the Ottoman Empire to the Republican era and to the present
day and continued its active existence during the National Struggle. The old
name of the Ankara Station Building is the Steering Building. This building
was built in 1892 as a station connected to the Anatolian-Baghdad Railways.
During the reign of Abdulhamid Il (1876-1909), Ankara Railway was com-
missioned and the station building was built. The building is considered to be
the residence of the German managers working on the Anatolian-Baghdad
railway line. There are many memories of Atatiirk and the National Struggle
in the Station Building. The building witnessed historical events. In the Na-
tional Struggle, this building had a great historical role in the events and deci-
sions between 1920 and1922. The plans of the War of Independence were
prepared here and the National Struggle was conducted from here.

The history of Turkish railways started in 1856. The Ottoman period in
the history of railways covers the years of 1856-1922. In this period, a total of
8,619 kilometers of railways were built in the Ottoman territory. The Otto-
man-Anatolian Railways Administration started its operations in 1871 and the
first line was constructed between Istanbul and Adapazari. In 1888 it was de-
cided to extend this line to Eskisehir-Konya and Ankara. The railway line to
the city was welcomed with ceremonies and a large Ottoman monogram was
hanged on the fagade of Ankara Castle overlooking the railway station. The
surrounding streets and streets were adorned with gems and an orchestra was
brought from abroad for this ceremony. In the memory of Ahmet Fehim
Efendi, one of the artists of the Ottoman period, he mentioned the train journey
from Istanbul to Ankara and the ceremony. Ankara Governor Abidin Pasha
was commissioned for the opening ceremony of this station. A large ceremony
was held on 31 December 1892 due to the arrival of the first locomotive from
Istanbul to Ankara.

The Ankara Station Building served as the headquarters and residence of
the Commander in Chief in the National Struggle and on 27 December 1919
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when Atatiirk arrived in Ankara. When Atatiirk first came to Ankara, he stayed
in the former Agricultural School in Kegiéren and then moved to the Steering
Building. He stayed in this building for 3 years during the National Struggle,
then in the former Cankaya Mansion between 1921 and 1931 and in the New
Cankaya Mansion from 1932 onwards. After the Armistice of 30 October
1918, the British troops that came to Ankara stayed in the Steering Building.
Negotiations of the Ankara Agreement with the French dated 1921 in the Na-
tional Struggle, the decisions and principles of opening the 1st Term of the
Parliament on April 23, 1920, the battles of the 1st and 2nd Inénii, the Sakarya
War, other important plans and all meetings and interviews were held in this
building. The station building is now known as “Atatiirk House and Railways
Museum”. The stone building has two floors. It was turned into a museum by
TCDD (Turkish State Railways) on 24 December 1964. In the Ankara Rail-
way Station, there are Atatlirk House and Railways Museum, Ankara Open
Air Steam Locomotive Museum, TCDD Railway Museum and Art Gallery.
On the upper floor of the museum, there is the study room, the office room,
the bedroom of Atatiirk and the room of Fikriye Hanim. The ground floor and
the lower floor are used as Railways Museum. This floor consists of five
rooms. In this section, there are many historical artifacts and souvenirs as well
as documents related to railways as of 1856, commemorative medals,
switches, rails, silver services, seals, diplomas, tickets, telephone and tele-
graph machines used in the Ottoman period. In 2012, approximately 80 items
located here were restored in cooperation with TCDD and Gazi University
Faculty of Fine Arts.

Keywords: National Struggle, Atatiirk, Railways, Ankara Station Build-
ing, Ankara Steering Building.
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Tiirkiye demiryollar1 tarihini giriste kisaca ele almak gerekirse; Cumhu-
riyet 6ncesi, Cumhuriyet dénemi (1923-1950) ve 1950 sonrasi olmak iizere
baslica 3 kisimda tetkik edilebilir. Cumhuriyet 6ncesinde demiryolu hatlar
genelde yabancilara verilen imtiyazlarla yaptirilmistir. Osmanli Devleti’nde
demiryollar1 yapimi icin imtiyazlar verilen Ingiltere, Fransa ve Almanya’nin
kendi iilke etki alanlar1 su sekilde olusmustur: Fransa: Kuzey Yunanistan, Bati
ve Giiney Anadolu, Suriye’de; ingiltere: Romanya, Bati Anadolu, Irak ve
Basra Korfezinde; Almanya ise Trakya, i¢ Anadolu ve Ortadogu topraklarinda
daha etkin oldular. Cumhuriyet déneminde demiryollarinda biiyiik atilimlar
yapilmig, 1950 sonrasinda demiryollarinin ihmali giindeme gelmis, son yil-
larda ise demiryollarinda yiiksek hizli trenler gibi tekrar yeni gelismeler kay-
dedilmistir.

TCDD/Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari, 24 Mayis 1924 tarihli
ve 506 sayili kanun ile devletlestirilmis ve Anadolu-Bagdat Demiryollari Mii-
diriyeti Umumiyesi; 31 May1s 1927 tarihli ve 1042 sayili kanunla Devlet De-
miryollar1 ve Limanlar1 Idare-i Umumiyesi, 29 Temmuz 1953 tarihli ve 6186
sayili kanunla Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi/TCDD
adim almistir. 8 Haziran 1984 tarihli ve 233 sayili KHK ile Kamu iktisadi
Kurulusu haline getirilen ve TULOMSAS, TUDEMSAS ve TUVASAS ol-
mak tizere ii¢ bagl ortakligi bulunan TCDD, 24 Nisan 2013 tarihli ve 6461
say1l1 kanun ile yeniden Iktisadi Devlet Tesekkiiliine doniismiistiir. Giiniimiiz
itibariyle -2019- TCDD, Ulastirma ve Altyapi1 Bakanligi’nin ilgili resmi kuru-
lusudur.

Tiirk demiryollar: tarihi 1856°dan itibaren baslatilmaktadir. Tiirkiye’de
ilk demiryolu hatt1 Izmir-Aydin hattidir. 130 km’lik bu hattin yapimi 10 yil
stirmiis ve 1866°da Osmanl padisah1 Abdiilaziz doneminde tamamlanmistir.

Osmanli Donemi’nde 1856-1922 tarihleri arasinda su hatlar yapilmistir:
Rumeli Demiryollar1 2383 km. normal hat, Anadolu-Bagdat Demiryollar
2424 km. normal hat, izmir -Kasaba ve uzantis1 695 km normal hat, izmir -
Aydin ve subeleri 610 km. normal hat, Sam-Hama ve uzantis1 498 km. dar ve
normal hat, Yafa-Kudiis 86 km. normal hat, Bursa-Mudanya 42 km. dar
hat, Ankara-Yahsihan 80 km. dar hat, Toplam uzunluk: 8.619 km. Bu demir-
yolu hatlarmin 4559 km’lik kismi Cumhuriyet Devleti kurulduktan sonra
Anadolu topraklarinda kalmigtir. Osmanlidan Cumhuriyet Devletine toplamda
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4112 km. demiryolu kalmistir. imtiyazli demiryollarmin bir kismi ise TBMM
Hukiimeti tarafindan 19 Temmuz 1920°de millilestirilmistir.

Osmanlilarda demiryolu yapim ve yatirimlari genelde II. Abdiilhamit d6-
nemindedir. II. Abdiilhamit, demiryollar1 yapimlan ile askeri gii¢ saglanabi-
lecegi, isyanlarin 6nlenebilecegi, tarim iiriinlerinin sevkiyatinin yapilabilecegi
diigiincesindeydi. Cumhuriyet oncesi en fazla demiryolu bu dénemde insa
edilmistir. 6 Haziran 1880°de Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Paga’nim hiikiimete
sundugu Nafia layihasinda, diger demiryolu hatlar1 ile beraber Eskisehir-An-
kara, Halep-Diyarbakir, Bagdat-Basra, Samsun-Sivas, Halep-Humus-Sam-
Kudiis demiryollarinin ingas1 teklifi vardir. Bu dénemde Hicaz Demiryolu,
Almanlar tarafindan finanse edilen Haydarpasa-Ankara arasindaki Anadolu-
Bagdat Demiryolu, Sirkeci, Haydarpasa Garlar1 ve Ankara Demiryollar1 hiz-
mete girmistir. (1873: Izmit, Adapazari, Eskisehir, Ankara ve Konya, 1904:
Bagdat Demiryolu, 1900: Hicaz Demiryolu). 1888’de Anadolu Demiryollari,
1903’te ise Bagdat Demiryolu imtiyazlarmin Almanlara verilmesi Osmanli-
Alman iliskilerini gelistirmistir. Anadolu Demiryollar1 1871’de Istanbul-Ada-
pazari arasinda ¢aligmig, 1888°de hattin Eskisehir, Konya ve Ankara’ya kadar
uzatilmasi karar1 alinmis, daha sonra Istanbul-izmit-Bilecik-Eskisehir-Ankara
ve Eskisehir-Afyon-Konya hatlari ¢aligmalarina baglanmistir. Bagdat proje-
sinde 1888 - 1895 tarihleri arasinda izmit- Ankara- Konya hatt: tamamlanmus,
Bagdat kismi ise, 1918 tarihli Mondros Miitarekesi sartlarindan dolay1 yarim
kalmistir. 1890°da Izmit Adapazari, 1892°de Haydarpasa-Eskisehir-Ankara,
1896°da Eskisehir-Konya hatlar1 tamamlanmustir.

1. Diinya Savasi’nin baginda Osmanli miittefiki Almanya’nin kontro-
liinde olan Anadolu ve Bagdat demiryollar1 haricindeki tiim demiryollarina el
konuldu. Savas sonrasinda 1918°de Anadolu-Bagdat hatt: ingilizlere verilmis-
tir. Milli Miicadele’de 1919’larda ise Anadolu’da Anadolu Demiryolu (Istan-
bul-izmit-Eskisehir-Ankara) ve Bagdat Hatti (Eskisehir-Afyon-Konya-
Adana-Halep) gibi pek ¢ok demiryolu hatlar1 vardi.

Milli Miicadele’de 18 Temmuz 1920°de Nafia Vekaleti demiryollarina el
koymus, Anadolu Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyet-i Umumiyesi kurulmus ve
basina Kurmay Albay Behig Erkin Bey getirilmistir. Bu idare 22 Nisan 1924°e
kadar vazifesini ifa etmistir. “Anadolu Bagdat Demiryollari’nin 1920-1925
Seneleri Zarfinda Gegirdigi Safahat ile Vaziyet ve Isletme Netayici” adl1 eser
1927’de basilmis ve ilk sahifesinden itibaren Anadolu Bagdat Demiryollarmin
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Tarihgesi, Alt1 Senelik Istatistiki Malumat ve Anadolu Hatt1 basliklar1 altinda
teferruat bilgi verilmistir.

Ankara Istasyon Binasi, Osmanl Devleti’nden Cumhuriyet dénemine ve
giinlimiize bakiye kalan, Milli Miicadele doneminde ise varligini siirdiiren mi-
mari ve tarihi bir eserdir. Ankara Istasyon Binasinmn eski adi Direksiyon Bi-
nasidir. Ankara Istasyon Binasi giiniimiizde, “Milli Miicadele’de Atatiirk Ko-
nutu ve Demiryollar1 Miizesi” olarak bilinmektedir.

Bina Anadolu-Bagdat demiryolunun yapimi sirasinda, 1890°da Almanlar
tarafindan yapilmigtir. Izmit-Ankara demiryolu hattinin yapimina, Osmanl
Devleti ile Alman Deutsche Bank arasinda imzalanan sozlesmeyle 1889°da
baslanmistir. Osmanli Padigah1 II. Abdiilhamid (saltanati: 1876-1909) done-
minde Ankara Demiryolu hizmete girmis ve Istasyon binasi insa edilmistir.
Bina 1890-1892 arasinda yapilmistir. Anadolu-Bagdat demiryolu hatti
1892°de Ankara’ya ulasmistir. 29 Aralik 1892°de Istanbul’dan Ankara’ya ilk
trenin gelisiyle Ankara Istasyonu hizmete agilmistir.

Istasyon binasi, Anadolu-Bagdat demiryolu hattinda galisan Alman yo-
neticilerin ikametgahi olarak diisiiniilmiistiir. 30 Ekim 1918 tarihli Mondros
Miitarekesi sonrasinda Ankara’ya gelen Ingiliz birligi komuta kademesi Di-
reksiyon Binasinda kalmistir.

Istasyon Binas1 Atatiirk ve Milli Miicadele’ye ait pek ¢ok hatiralarla do-
ludur. Milli Miicadele’de 1920-1922 yillari arasinda cereyan eden tarihi olay-
larda ve kararlarda, bu binanin mekansal tarihi rolii vardir. Kurtulus Sa-
vast’nin harekat planlari bu binada hazirlanmis, Milli Miicadele bu binada y6-
netilmistir. Bu bina, Milli Miicadele’de Baskomutanlik karargahi ve konutu
olarak hizmet vermistir.

Tiirk Demiryolu Tarihi 1856 yilinda baglamistir. Demiryollart tarihinde
Osmanli donemi, 1856-1922 yillar1 arasim1 kapsamaktadir. Bu donemde Os-
manl topraklarinda toplam 8.619 km. hat yapilmigtir. Osmanli-Anadolu De-
miryollar Isletmesi, 1871 yilinda faaliyetine baglamus ve ilk olarak Istanbul-
Adapazar arasindaki hattin yapimi saglanmistir. 1888 yilinda ise bu hattin,
Eskisehir-Konya ve Ankara’ya kadar uzatilmasina karar verilmistir. Kente ge-
len demiryolu hatti, térenlerle karsilanmis ve Ankara kalesinin tren garina ba-
kan cephesine, biiyiik bir Osmanli Tugrasi asilmis, civar cadde ve sokaklar
taklarla siislenmis ve bu toren i¢in Brogman Familyas1 adl1 10 kisilik bir Ma-
car orkestrasi da yurt disindan getirilmistir.
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Osmanli dénemi sanatkarlarindan Ahmet Fehim Efendi hatiratinda, stan-
bul’dan Ankara’ya yaptigi tren yolculugundan ve yapilan térenden bahsetmis-
tir. Ahmet Fehim Efendi (1856-1930), Tophane Sanayi Mektebi’nde okumus-
tur. Babasi tinlii hattatlardan Abdiilkadir Efendi’dir. Hatiralar1 1926°da Vakit
gazetesinde yayimlanmis, 1977°de ise kitap olarak basilmigtir. Fehim Efendi
cesitli tiyatro gruplartyla Anadolu turnelerine ¢ikmistir. Bursa, Filibe, Edirne,
Canakkale, Trabzon, Ordu vd. illeri kapsayan Anadolu turnesi bitince Ankara’
da kalarak, tiyatro caligmalar1 yapmus, sergiler, konserler diizenlemistir.

Ahmet Fehim Efendi hatiratinda konu ile ilgili su ifadelere yer vermistir:
“O tarihlerde heniiz Ankara’ya tren yolu yapilmamisti. Geyve’ye kadar trenle
geldik. Oradan 9 araba kiralayarak 9 giin 9 gece dere tepe astiktan sonra An-
kara’ya vardik... tiyatro yolculugu... Ankara ¢6l ortasinda kalmig bir sehir.
...temsillere bagladik... Vali Abidin Pasa da tesrif etti... Beni ¢agirdi. Tren yo-
lundan goriinen kale duvarlarina biiyiik bir arma yapmami sdyledi. Asagi yu-
kart 40 m? iizerinde biiyiik bir Osmanli Devleti armasi yaptim... Vali ilk ge-
lecek katart karsilamak igin sehirde yapilacak siisleme ve taklarin uygun yer-
lere konulmasma Milli Egitim Miidiirii ile beni vazifelendirdi. Sehri bilhassa
istasyonu gece giindiiz calisarak cennete ¢evirmistim. Trenin geldigi giin de
Brogman orkestrasini getirmis ¢aldirmigtim.”

Ankara Valisi Abidin Pasa, Ahmet Fehim Efendi’ye Ankara kalesinin is-
tasyondan goriinen duvar kismina biiyiik bir Osmanli armasi resmetmesi go-
revini vermistir. Fehim Efendi, Ankara Valisi Abidin Pasa tarafindan bu istas-
yonun agilig téreni i¢in vazifelendirilmistir. Ahmet Fehim Efendi, Ankara ka-
lesinin duvarina yaklasik 40 m? biiyiikliigiinde Osmanli armasi resmetmistir.

Istanbul’dan Ankara’ya ilk lokomotifin gelisi dolayisiyla biiyiik bir toren
yapimustir. Trenin giris glizergdhina konulan tak’in bas kismina Osmanlica
‘Ankara’ yazist ve hemen yanina Tiirk alfabesi ile bilyiik harflerle ‘AN-
GORA’ yazis1 yazilmistir. Tak Osmanli bayraklar ve ¢igeklerle siislenmistir.

Rumi: 17 Kanunuevvel 1308 tarihli Servet-i Fiinun dergisinin 94. sayisi,
konu ile ilgili bilgiler icermektedir. (Rumi: 17 Kanunuevvel 1308 tarihi: Mi-
ladi: 29 Aralik 1892, Hicri: 9 Cemaziyelahir 1310 tarihine mukabildir. Rumi
takvimde Kanunuevvel Aralik ayinin, Kanunusani ise Ocak aymin eski adi-
dir.)

Servet-i Fiinun’un 17 Kanunevvel 1308/1892 tarihli 94. sayisinin kapa-
ginda 1892°de agilan istasyon binasinin agilis toreni sirasinda g¢ekilmis bir
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fotograf vardir. Dergiye kapak olan agilis resmi Ahmet Fehim Efendi’nin ese-
ridir. Fotograf altinda: “Ameliyyati hitam (son) bulan Ankara hat-1 kebirinde
sehr-i mezkure (zikredilen kent) ilk katarin suret-i vusulii (varist)” ibaresi var-
dir.

Acilistan sonra Ankara Vilayeti Mektupgusu Riiknettin Efendi tarafindan
ilgili fotograf, dergiye gonderilmis ve Viyana’da hazirlatilan kliseden basil-
mistir. Dergide bu basin faaliyetinin icrasindan duyulan memnuniyet; “... isbu
vak’a-y1 muvaffakiyyet-averin bir resmini birinci sahifemize derc ile tezyin-i
sahife-i mefharet eyliyoruz” seklinde dile getirilmistir.

Ankara’da Telgrafhane’den Servet-i Fiinun Matbaasi’na g¢ekilen telgraf
(Ankara ahalisi adina Belediye Reisi Abdi Bey) ile hadisenin bilgisi verilmis-
tir. Ilgili telgraf: “Servet-i Fiinun Gazetesine... Ankara simendiferinin bu-
giin ilk lokomotifi, zafer sancaklar1 ve Osmanlilara ait Kur’an ayetleri ile siislii
birgok vagonlari ihtiva ederek Ankara’ya girmis...” seklinde climleleri ihtiva
etmektedir. Verilen bilgilerde; acilista kurbanlar kesildigi, Ankara Valisi tara-
findan bir konusma yapildigi, Osmanli Padisahina 6vgiiler yapildigi, Naib Bey
tarafindan dua okundugu, dualar edildigi belirtilmistir.

Ankara Istasyon Binasi 27 Aralik 1919°da Atatiirk’iin Ankara’ya geli-
siyle, Mustafa Kemal Paganin 1920-1922 tarihleri arasinda Baskomutanlik ka-
rargahi ve konutu olarak hizmet vermistir. Binada asag1 kattaki odalardan iki-
sinde Ozel Kalem Miidiirii Hayati Beyle iki katibi bulunmaktaydi. Alt giris
katinda muhafizlar ve yaverlerin de ayr1 yerleri vardi. Buraya binanm dogu
kismindaki kapidan girilmekteydi. Atatlirk’iin askerleri rahatsiz etmemek
adma, bu kap1y1 hi¢ kullanmadigi belirtilmektedir. Kendisi giristeki giiney ka-
pisin1 kullanmigtir. Yine hatiratlara gore, Fikriye hanim gaz lambast ile 2. kat
merdiven penceresinde Atatiirk’{i beklermis ve yemek mutlaka sicak olurmus.

Fikriye Hanim (1887-1924), Atatiirk’iin annesi Ziibeyde Hanim’1n 2. esi
Ragip Bey’in kardesi Memduh Hayrettin Bey ile Vasfiye Hanim’in kizidur.
Fikriye Hanim Direksiyon Binasinda Atatiirk ile beraber kalir. Bu binanin iist
katinda kendisine ait bir oda bulunmaktadir. Daha sonra Cankaya Koskii’ne
gecer. Cankaya koskiinde Atatiirk, Latife hanimla evlenecektir. Tarihi kayit-
larda kesin olmamakla birlikte Mustafa Kemal’in Fikriye ile nikdhlandigi,
Medeni kanun olmadig i¢in imam nikahiyla evlendikleri, 1. BMM icra Ve-
killeri Heyeti Ser’iyye ve Evkaf Vekili Mustafa Fehmi Gergeker (1868-1950)
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tarafindan nikahlarinin kiyildigi, nikah sahitlerinin ise Ragip Bey’in akrabasi
Fuat Bulca ve Atatiirk’iin yaveri Muzaffer Kili¢ oldugu belirtilmistir.

Atatiirk Ankara’ya ilk gelisinde, Kegioren’deki eski Ziraat Mektebi’nde
kalmig, daha sonra Direksiyon Binasi’na yerlesmistir. Atatiirk Milli Miica-
dele’de 3 yila yakin siire bu binada, daha sonra 1921-1931 yillar1 arasinda Eski
Cankaya Koskiinde, 1932°den itibaren ise Yeni Cankaya Koskiinde kalmistir.
Eski Cankaya Koskii, Cankaya’da bir bag evi olup, 1921°de satin alinarak
Atatiirk’e tahsis edilmistir.

Kurtulus Savagi’nin harekat planlart Ankara Istasyon Binasinda hazirlan-
mustir. Milli Miicadele’de 20 Ekim 1921 tarihli Fransizlarla imzalanan Ankara
Anlasmas1 miizakereleri, 23 Nisan 1920’de 1. Donem TBMM’nin agilmasi
kararlari ve esaslari, 1. ve 2. Inonii Savaslar -10 Ocak-1 Nisan 1921-, Sakarya
Savagi -23 Agustos-13 Eyliil 1921- planlari, toplantilar ve goriismeler bu bi-
nada yapilmistir. Biiyiik Millet Meclisi’nin agiliginda ifade edilen, Atatiirk’iin
“Hakimiyet kayitsiz sartsiz milletindir” sozii ilk defa bu binada sdylenmistir.
Pozant1 ve Adana’nin Fransizlardan tahliye edilmesi karari, ¢esitli yorelerde
¢ikan Anadolu isyanlarinin 6énlenmesi emirleri, 23 Nisan tarihinin ¢ocuk bay-
ram1 olmasi karar1 bu binada alinmistir. TBMMnin ilk tesekkiilii de bu binada
karar altina alinmigtir. Cerkez Ethem’in (1886-1948) adamlariyla Direksiyon
Binasi’na geldigi, Mustafa Kemal ile arasinda gergin konusmalarin gectigi,
Binbasi Yaver Salih’in askerleriyle burada 6nlemini aldig1 da belirtilmistir.

Mustafa Kemal ve silah arkadaslarinin 27 Aralik 1919°da Ankara’ya ge-
lisleri ve Istasyon binasr ile ilgili olarak Lord Kinross, karsilamada halkin yol
degistirerek Ingiliz isgalindeki Istasyon Binasi &niinden gectigini belirterek su
ifadelerde bulunur: “Ankaralilarin heyecanli karsilayigt Kemal’in bu se¢imi
yapmakta hakli oldugunu gosterdi... Arkadaslariyla beraber sehre yaklasirken
kendilerini bir goniillii ordusu karsiladi. Yiizlerce ath ve piyade mahalli kiya-
fetleri i¢inde eski bicim, kocaman tiifekleriyle gdsteriler yapiyor, bayraklarini
salltyor, arada bir siradan ayrilarak havaya sigrayip yerli oyunlar oynuyor-
lardi. Kaleye ¢ikan dar ve dik sokaklar davul zurna sesleriyle ¢inlamaktaydi.
Arkadan daha agirbagh bir yiiriiyiisle gesitli esnaf loncalarinin mensuplari ge-
liyordu. Ankaralilar simdiye kadar boyle biiyiik bir toplantt gérmemislerdi.
Sehirde bulunan birkag yabanci, bu hali sagkinlikla seyrediyordu. Halk, milli
duygularinin coskunlugunu gdstermek igin, yol degistirerek birkag giin 6nce
Ingilizlerin isgal ettigi istasyondan gecti... Mustafa Kemal Hac1 Bayram Veli
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Camii ve Tiirbesini ziyarette bulunmay1 da ihmal etmedi. Sonra hiikiimet ko-
naginda balkondan agagidaki halka bir tesekkiir nutku verdi”.

Yine bagka hatiratlarda, Atatiirk’iin Ankara’ya gelisinde yapilan coskulu
karsilama torenlerinde tarihi Istasyon binasindan bahsedilmektedir: “Ahilerin
Kizilca Giin gelenegini yasatan sancaklarini agtig1, yaya ve atli segmenler
alay1 onlerinde olmak {izere neredeyse biitiin Ankara halki, 27 Aralik 1919
glinii saat {icii on gege civarinda, Kizil Yokus (bugiinkii Kara Harp
Okulu’ndan Dikmen’e ¢ikan cadde) basinda, bugiinkii Genel Kurmay Bagkan-
l1g1’nin 6nilinde Mustafa Kemal’i karsilar. Arabalarindan inen Mustafa Kemal
Pasa ve arkadaslari, kendilerini karsilayanlar ile birlikte ileride Atatiirk Bul-
vari olacak kdy yolu boyunca simdiki Hiirriyet Meydani (Kizilay) {izerinden
bombos tarlalar (Yenigehir) arasindan gecerek kente yonelirler. Namazgah
Sirti’nin (bugiinkii Etnografya Miizesi alan1) oniine gelince, dogrudan Hiikii-
met Meydani’na (Ulus) ¢ikacaklar1 yerde, sol tarafa Istasyon’a dogru saparlar.
En 6nde biiyilik kurtarici ve yaninda silah arkadaslari, etraflarinda tamamen
silahli segmenler ve arkalarinda biitiin bir Ankara halki biiyiik cosku igerisinde
yiiriiyerek istasyondaki Direksiyon Binasi’na yerlesmis Ingiliz karargahi
ontinden gegerek isgalcilere gozdagi vermislerdir.” Hatiratlar; Temsil Heyeti
ve Mustafa Kemal Paga’nin Ankara’ya gelisinde, Seymenlerin Kizilyokusa
dizildikleri, Dikmen yolundan gelen kafileyi karsiladiklari, Vali Vekili Def-
terdar Yahya Galip Bey, Miiftii Rifat Borek¢i Bey ve Alayin Ulus meydanina
yiiriimeyip, Istasyon éniinden yukar ¢iktig1, Istasyondaki Ingiliz birliklerinin
bunu seyrettikleri, Atatiirk’iin “Ankaralilar beni Yenigehir’in bulundugu yer-
den Istasyona dogru gétiirdiiler, O zaman Ankara’y1 isgal eden Ingiliz kuman-
dan1 Istasyonda oturuyormus” dedigini yazmaktadir.

Atatiirk, 7 Nisan 1924°de Cumhuriyet gazetesi yazar1 Yunus Nadiye ver-
digi bir miilakatta: “Filhakika Ankara vaziyeti itibariyle memleketimizde mer-
kezi idare olmak nokta-i nazarindan ¢ok cazip ve emniyetbahg bir noktadir.
Bu sebeple benim kararlarim, harekat ve tesebbiisatim izerinde tabii olarak
tesirlerini gostermistir. Hakikaten ise memleketin sarkinda, sark hududundan
basladim, sonra daha garbe gelmek zaruretini hissettim. Nihayet Ankara’da
durdum ve memleket islerini milletin arzusu vechile sevk ve idare etmek i¢in
baska yere gitmeye liizum hissetmedim” diyerek sdzii Ankara Istasyon bina-
sina getirmekte ve karsilayan halkin tevecciihii ile tarihi binanin karsilamadaki
yerinden bahisle, Istasyon Binasi’nda ecnebi isgaline deginmektedir: “An-
kara’ya ilk kabul olundugum giin sadece bir vatandas, bir ferd-i millet idim.
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Hig bir sifatim, salahiyetim ve unvanim yoktu. Boyle olmakla beraber Ankara
ve havalisi kdmilen ¢ocuklariyla, kadinlartyla, ihtiyarlariyla, beraber Ankara
sehrinden Dikmen tepesine kadar biitiin sahray1 doldurmus ve beni istikbal
etmistir. Istasyondan Hiikiimet dairesine kadar uzayan caddenin iki tarafi eski
Tirk kiyafetine girmis, bicaklar1 ve tabancalari ellerinde Ankara gencleriyle
dolmustu... O zaman Ankara istasyonu ecnebi zabit ve askerlerinin taht-1 is-
gallerinde bulunuyordu.”

ABD Biiyiikelcisi General Sherill 1930’Iu yillar Ankara’sin1 anlatirken;
Ulucanlar, Hamamonii, Samanpazari, Kalednii, Hacibayram gibi mahallelerin
kalenin etrafindan ovaya dogru uzandigini; Tashan, Ittihat ve Terakki Ku-
liibiiy TBMM Binasi, solda Darulmuallimin ve millet bahgesinin arasindan ge-
gerek... bir batakligin/Genglik parki yanindan gectikten sonra tren istasyonuna
ulasildigini, Almanlar tarafindan yapilmis kagir bina olan Istasyon Binasi’nin
bir siire Mustafa Kemal Pasa’nin konutu oldugunu yazmistir. 1884 yili salna-
mesine gore ise Ankara Vilayeti: Ankara, Kayseri, Yozgat ve Kirsehir sancak-
larindan olugmaktaydi.

Istasyon Binasi'nin adi giiniimiizde “Atatiirk Konutu ve Demiryollart
Miizesi”dir. Binanin Mimarligint Alman miihendis Otto Kapp yapmistir. Tas
bina iki katli olup, 6zgiin kilit kemerli, kdseleri tas dekorludur. Giris katindan
uist kata ¢ikilmaktadir. 24 Aralik 1964’de TCDD tarafindan miize haline geti-
rilmistir.

1919-1925 tarihleri arasinda Atatiirk’iin koruma yaverligini yapan Ali
Metin Cavus, binay1 miize olarak kuran kisidir. Binanin miize olmasi husu-
sunda, DDY Genel Miidiirii Zihni Uner, Atatiirk’iin Ozel Kalem Miidiirii Ha-
san Riza Soyak’a Ekim 1953 tarihli mektup yazmustir. Sonraki tarihlerde 10
Kasim 1974, 10 Kasim 1983, 23 Nisan 2003 tarihlerinde yeniden diizenleme
caligmalar1 yapilarak ziyarete agilmigtir. Ankara Istasyon Binasi / Milli Mii-
cadele’de Atatiirk Konutu ve Demiryollart Miizesi, Cumartesi, Pazar giinleri
ve dini bayramlar disinda her giin 09.00-17.00 saatleri arasinda ziyarete agik
olup, ticretsizdir. (Telf.: 0 312 309 05 15/ 43 68.) Metin i¢cinde degil de dipnot
olarak verilebilir mi?

Mevcut Ankara Gar binasi icerisinde Ankara Istasyon Binasi / Atatiirk
Konutu ve Demiryollar1 Miizesi, Ankara A¢ik Hava Buharli Lokomotif Mii-
zesi, TCDD Demiryolu Miizesi ve Sanat Galerisi bulunmaktadir. Istasyon Bi-
nas’nin yaninda Atatiirk’iin 1935-1938 tarihleri arasinda yurt gezilerinde
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kullandig1 beyaz trenin bir vagonu, ‘Atatiirk vagonu’ vardir. Bu vagon Ata-
tiirk*{in dliimiinde naasinin Izmit’ten Ankara’ya tasmnmasimda kullanilmustir.
Naag, 20 Kasim 1938°de, Direksiyon Binasinin dniindeki top arabasina yer-
lestirilmis ve buradan Etnografya Miizesine gotlirilmustiir. Atatiirk’tGn 1.
6liim y1ldéniimiinde basilan posta pullarinda bu binanin resmi vardir ve bu pul
resmi PTT Arsivi pul koleksiyonuna girmistir. Ankara’da Cumhuriyet done-
minde yapilan ilk Istasyon olan Gazi Istasyonu ise, Atatiirk Orman Ciftligi
igerisindedir. 1 Subat 1926°da agilmistir. Giiniimiizde ki Ankara Gar binasi da
29 Ekim 1937°de yapilmistir.

Ankara Istasyon binasi / Atatiirk Konutu ve Demiryollar1 Miizesinin {ist
katinda Atatiirk’iin ikametgahi olarak ¢aligma odasi, makam odasi, yatak
odas1 ve Fikriye Hanim’in odasi bulunmaktadir. Burada yer alan odalardaki
esyalar, mobilyalar 6zgiin olarak muhafaza edilmektedir.

Giris kat1 alt kat ise, Demiryollar1 Miizesi olarak kullanilmaktadir. Bu kat
bes oda olarak diizenlenmistir. Bu kisimda: 1856’dan giiniimiize kadar demir-
yollari ile ilgili belgeler, hatira madalyalar, makas, ray 6rnekleri, giimiis servis
takimlari, Osmanlilarda kullanilan miihiir, diploma, bilet, plakalar, telefon,
telgraf makinalar1, Osmanh Padisah1 Abdiilaziz’e Ingiliz Hiikiimeti tarafindan
hediye edilen altin kaplama minyatiir vagon, Padisahm 6zel vagonunda kul-
landig1 sedef kakmali ¢calisma masasi, duvar saatleri, Alman demiryollar ta-
rafindan TCDD ilk Genel Miidiirii Behi¢ Erkin’e armagan edilen buharli lo-
komotif maketi, Atatiirk’{in 1925°de Samsun-Carsamba demiryolu hattinin te-
mel atma tdreninde kullandig1 kazma kiirek, Ressam Ibrahim Calli’nmn 1920
tarihli ‘Kurtulug Savasinda Kagn1 Ceken Kadinlar’ tablosu ve daha pek ¢ok
demiryollar1 hatirasi eser sergilenmektedir.

TCDD ve Gazi Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi isbirliginde, 2012
yilinda buradaki yaklasik 80 esya restore ettirilmistir. “TCDD, Atatiirk’{in es-
yalarini restore ettiriyor” baglikli, 18 Mayis 2012 tarihli bir basin haberinde:
“Biiyiik Onder Atatiirk’iin Milli Miicadele’de Baskomutanhik Karargahi ve
konut olarak kullandig1 Ankara Gar Binasi’ndaki esyalari, Tiirkiye Cumhuri-
yeti Devlet Demiryollar1 (TCDD) ve Gazi Universitesi Giizel Sanatlar Fakiil-
tesi igbirligiyle restore ediliyor” denmekte ve yaklasik 80 esyanin restore etti-
rildigi belirtilmektedir. Gazi Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi Kiiltiir Var-
liklarin1 Koruma ve Onarim Boéliimii Baskan1 Dog. Dr. Bekir Eskici bagkanli-
ginda caligmalar yapilmis, Atatlirk’iin kullandig1 yatak, havlular, bornoz,
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ahsap-deri karisimi mobilyalar, tekstil tirinleri ile Fikriye Hanim’a ait yatak-
tan olusan yaklasik 80 parca esya elden ge¢mistir. Gazi Universitesi Giizel
Sanatlar Fakiiltesi Ogretim Gorevlisi Serap Ozdemir ise, esyalar iizerinde 6n
inceleme yaptiklarini, sonra restorasyon calismalarina basladiklarini ifade
ederek “Mobilyalarin deri boliimlerini bilyiik bir 6zenle ¢ikariyoruz. Bunlarin
temizleme ve tamamlama islemlerini yapiyoruz. Malzemeler ¢ok eski oldugu
icin mobilyalardan ¢ikarilmasi, restore edildikten sonra tekrar takilmasi gibi
konularda ¢ok hassas davranmak gerekiyor... tamamen degistirme yapmiyo-
ruz. Ozellikle deri malzemelerde pargalanmig bdliimler de olsa orijinal pargayi
kullanip, eksik boliimleri tamamlamaya calisiyoruz” demistir.

Sonug olarak, bu ¢alismada Milli Miicadele’nin kalbi: Ankara’da Ankara
Istasyon Binast tarihi yonden mercek altina alinmis, Milli Miicadele’deki aktif
hizmet seriiveninden hareketle belirtilen kaynaklara istinaden yazili, sozlii ve
gorsel kaynaklara bagvurularak, konu bu baglamda giincel ve birinci elden ana
kaynaklardan sunulmaya ¢alistimistir. Calismada Istasyon Binasi’nin Osman-
lidan Cumbhuriyete ve giiniimiize kalan bir bakiye eser olarak degeri ve Milli
Miicadele’deki yeri ve dnemi iizerinde durulmasi amaglanmustir. Ankara Is-
tasyon Binasina gidilerek yerinde saha alan arastirmasi yapilmis, yetkililerden
alinan yazili dokiimanlardan faydalanilmis, ayrica sozli kaynaklara bagvurul-
mustur.

Ankara Istasyon Binas1 Osmanli Devleti’nden Cumhuriyet dénemine ve
giinlimiize bakiye, miras kalan, Milli Miicadele déoneminde ise aktif varligini
stirdiiren mimari ve tarihi bir eser olarak tarih kayitlarimizda ve hafizalari-
mizda yer etmistir. Ankara istasyon Binasi’nin eski ad1 Direksiyon Binasidir.
Giiniimiizde, “Milli Miicadele’de Atatiirk Konutu ve Demiryollar1 Miizesi”
olarak bilinmektedir. Anadolu-Bagdat Demiryollari’na baglh bir istasyon ola-
rak 1892°de hizmete acilmis ve agilista biiyiik bir téren yapilmustir.

Ankara Istasyon Binas1 Milli Miicadele’de, 27 Aralik 1919°da Atatiirk’iin
Ankara’ya gelisiyle, BMM Hiikiimeti Reisi ve TBMM Ordular1 Bagkomutani
Mustafa Kemal Pasa’nin 1920-1922 tarihleri arasinda Baskomutanlik ka-
rargah1 ve konutu olmustur. Istasyon Binasi’nda Atatiirk ve Milli Miica-
dele’ye ait pek ¢ok hatiralar vardir. Bina, adeta tarihi hadiselere sahitlik etmis-
tir.

Milli Miicadele’de 1920-1922 yillari arasindaki tarihi hadiselerde, bu bi-
nanin mekan olarak biiyiik tarihi rolii vardir. Kurtulus Savasi’nin harekat
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planlar1 burada hazirlanmis, Milli Miicadele buradan yonetilmis ve Atatiirk 3
yila yakin siire bu binada kalmistir. Mustafa Kemal ve silah arkadaslar1 27
Aralik 1919°da Ankara’ya gelislerinde, Ankara halki bu karsilamada Istasyon
binasina yonelmis ve oradan ge¢cmistir.

2012°de TCDD ve Gazi Universitesi isbirligiyle binadaki 80 esya restore
edilerek bakima almmis, bu sekilde tarihe sahip ¢ikilmistir. Istasyon bi-
nasy/Direksiyon binasi, giiniimiizde TCDD Genel Miidiirliigii’'ne baghdir.
Kiiltiir ve Turizm Bakanliginin izni ve denetimlerine tabi olup, 6zel kurum
miizesi statlisiindedir. Garin dogu kisminda kalan Sanat Galerisi kapatilmistir.
Bu kisim, Ankara Gar’in dogu kismindan itibaren yeni yapilan Opera binasina
kadar olan bélge ve Eski TCDD Bolge Miidiirliik binasinin da Maliye Bakan-
ligma devrinin yapildigi, buradan da Milli Emlak Miidiirliigiine devredildigi,
Istasyon Binasinin batida kaldig1 ve bu tarihi binanim bu isleme tabi tutulma-
dig1 belirtilmistir.

Tarihimize mal olmus, tarihi olaylara ve sahsiyetlere taniklik etmis, tari-
himizden, atalarimizdan ecdadimizdan bizlere miras kalmis tarihi yapilarin,
eserlerin muhafazasi elzemdir. Orta Asya Tiirk tarihinden Orhun Abideleri
gibi, Selguklu tarihinden Anadolu Selguklu Kervansaraylari gibi, Osmanl ta-
rihinden Topkap1 Saray1 gibi, Tiirkiye Cumbhuriyeti tarihinden I. TBMM Bi-
nasi, DDY Miizesi gibi... bu 6rnekler daha da ¢ogaltilabilir. Bu gibi eserler
Devlet mevzuati, kanunlari, gozetimi ve denetiminde resmi statiide bina veya-
hut miize olarak korunmali, gelecek nesillere ayni mimari yapisi, hiiviyeti ve
kimligi ile birakilmalidir. Bu binalar ziyaret edilirken, dénemin tarihi atmos-
feri hissiyat1 insanlara tesir etmelidir. Unutulmamalidir ki, tarihe sahip ¢ik-
mak, tarihi ve tarihi eserleri muhafaza etmekle miimkiindiir. Bilinmelidir ki
yok olan, unutulan tarih ve tarihi eserler, ayni zamanda tarihimizi de yok ede-
cektir.
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