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Znaczenie transportu kolejowego
w wymianie handlowej z Chinami w 2021

rl

W 2021 r. polski eksport do Chin realizowany koleja wzrést o ponad 32 proc. do
wartosci ponad 320 min EUR. Tempo wzrostu eksportu kolejg byto znacznie wyzsze niz
ogolne tempo wzrostu bezposredniego polskiego eksportu do Chin. Udziat kolei
w bezposrednim polskim eksporcie do Chin wzrdst rowniez do 10,5 proc. Pomimo
wzrostu wartosci i udziatu w tgcznym eksporcie znaczenie kolei dla zwiekszenia
obecnosci polskich towaréw na rynku chinskim i dla zmniejszenia niekorzystnego
bilansu handlowego wcigz jest ograniczone. Wartosci eksportu koleja podlegaja
znacznym fluktuacjom w wyniku zmian w zamdwieniach z Chin na pojedyncze
produkty, ze wzgledu na stosunkowo niewielkg wartos¢ ogolng. Wzrost eksportu
droga kolejowa nie odbywa sie przy jednoczesnym wzroscie eksportu innymi srodkami

transportu, ale czesciowo ich kosztem.

W odrdznieniu od wcigz bardzo stabego eksportu do Chin droga kolejowa, import
z ChRL w 2021 r. rést w tempie 52 proc., czyli znacznie szybciej niz polski eksport ta
drogy. Pod wzgledem wartosci w ciggu roku wzroést blisko o 1,7 mld Euro i wynidst
4 mid 851 min EUR. Pod wzgledem udziatu kolei w bezposrednim imporcie z ChRL

Polska byta na drugiej pozycji w UE zaraz po Czechach. Udziat importu droga kolejowa



z Chin do Polski jest rowniez wcigz wyraznie wyzszy niz udziat tego srodka transportu
w polskim eksporcie do Chin. W przeciwienstwie wiec do eksportu transport kolejowy
nie powoduje duzo nizszego wzrostu lub spadku importu w innych rodzajach
transportu, tylko naktada sie na nie, co prowadzi do jeszcze dynamiczniejszego
wzrostu ogolnego importu z Chin. W 2021 r., podobnie jak w latach poprzednich,
chinscy eksporterzy w znacznie wiekszym stopniu niz ich polscy odpowiednicy

skorzystali na rozwoju potaczen kolejowych w ekspansji na polski rynek.

W 2021 r. polski eksport do Chin realizowany kolejg wzrdst o ponad 32 proc. do wartosci
ponad 320 mIn EUR®. Tempo wzrostu eksportu koleja byto znacznie wyzsze niz ogdlne
tempo wzrostu bezposredniego polskiego eksportu do Chin, ktore, wyrazone w EUR,
wyniosto zaledwie 2,8 proc. taczny eksport w EUR w 2021 r. wynosit 3 mld 64 min EUR,
0 86 mIn EUR wiecej niz w roku poprzedzajacym?. Niemal cata wartos¢ wzrostu eksportu
przypadata na eksport drogg kolejowg. Udziat kolei w bezposrednim polskim eksporcie do
Chin wzrost z 8,1 proc. w 2020 r. do 10,5 proc. w roku ubiegtym. W 2019 r. wynosit nieco
ponad 6 proc., rok wczesniej ponad 4,5 proc. Po wielu latach lobbingu ze strony branzy
spedytorskiej, niektorych politykdw na szczeblu centralnym i lokalnym oraz osrodkow
analitycznych na rzecz rozwoju zaplecza dla potaczen kolejowych z Chinami znaczenie
tego Srodka transportu dla wzrostu wartosci polskiego eksportu jest wcigz bardzo

niewielkie, pomimo widocznego wzrostu udziatu w tagcznym eksporcie.

Pod wzgledem wartosci najwiekszy udziat w eksporcie koleja do Chin miat dziat
obejmujacy produkty przemystu maszynowego. W 2021 r. eksport w tym dziale wzrdst
o ponad 56 proc. do blisko 103,4 mIn EUR. Kluczowa grupa produktowg, ktéra stanowita
blisko 40 proc. eksportu w tym dziale byty przemystowe urzadzenia do prania i wirowania
tekstyliow. W tej grupie wzrost wartosci eksportu wynidst ponad 28 min EUR. Jest to
kolejny przyktad na to, ze przy stosunkowo niewielkim eksporcie kolejg wartosci catego
eksportu t3 droga podlegaja fluktuacjom w wyniku zmian w zamoéwieniach z Chin na
pojedyncze produkty. W obrebie tego dziatu znaczniejszg wartos¢ eksportu odnotowano
rowniez w sprzecie do zatadunku, wytadunku i przenoszenia towaréw (blisko 19,5 min

EUR).
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Z pozostatych dziatéw dos¢ duze znaczenie miat dziat obejmujacy urzadzenia elektryczne
i elektroniczne, w ktérym odnotowano eksport na poziomie 30,5 min EUR, wyrobdw
z tworzyw sztucznych (16,5 min EUR), wyrobow metalowych (14,9 min EUR), drewna
i produktow drewnopochodnych (23,3 min EUR) oraz wyrobow z kauczuku syntetycznego
(11,3 min EUR). Ubiegty rok byt réwniez kolejnym, w ktorym kolej nie byta istotnym
czynnikiem zwiekszajgcym wydatnie eksport polskiej zywnosci do Chin. Pod wzgledem
dynamiki znacznie wzrdst eksport mleka i jego pochodnych — z 2,7 mIn EUR do 5,7 min
EUR. Znaczniejszg pod wzgledem wartosci grupe stanowity odzywki dla dzieci oraz inne
produkty zbozowe itp. o tacznej wartosci 22,12 min EUR. W poréwnaniu z 2020 r. eksport
w tej grupie spadt o blisko 12,5 proc. Wcigz zatem nie realizujg sie wizje wykorzystania
transportu kolejowego jako czynnika silnie dynamizujgcego polski eksport do Chin

produktéw spozywczych.

Wzrost eksportu droga kolejowg nie odbywa sie przy jednoczesnym wzroscie
bezposredniego eksportu innymi srodkami transportu, ale czesciowo ich kosztem. Przy 32
proc. wzroscie eksportu droga kolejowg, eksport drogg morska wzrdst o zaledwie 2,1 proc.
do 1 mld 877 mIin EUR, a kotowy spadt o potowe, do 97,2 mIn EUR. Jedynie eksport droga
lotniczg wzrdst nieco dynamiczniej — o 10,5 proc. do 769 min EUR, wciaz jednak duzo
ponizej tempa wzrostu eksportu koleja. Polska jest jednym z panstw, w ktorym udziat kolei
w tgcznym eksporcie jest wyzszy od wynoszacej 5,6 proc. sredniej dla catej UE. Wyzszy
wskaznik maja jedynie Szwecja — 11,6 proc. oraz Luksemburg — 13,4 proc. Niewiele nizszg
wartos¢ wskaznika majg Niemcy — 8,9 proc. oraz Czechy — 8,6 proc. Ogolny polski eksport
do Chin z punktu widzenia wielkosci gospodarki oraz potencjatu eksportowego jest jednak
niewielki i wzglednie stabszy od takich panstw jak np. Szwecja, Belgia, Austria, Czechy,
Stowacja czy Finlandia. Nalezy rowniez mie¢ na uwadze, ze odmiennie od np. Niemiec
znaczna czesc polskie eksportu jest kierowana do ChRL przez panstwa trzecie, a rola kolei
w 0gdlnym przeptywie towaréw do Chin jest znacznie mniejsza niz wynikatoby to ze
statystyk i nieproporcjonalna w poréwnaniu do mozliwosci, jakie stwarza potozenie Polski

i ukfad szlakow kolejowych do ChRL.

W odrdéznieniu od wcigz bardzo stabego eksportu do Chin droga kolejowg, import z Chin

tym rodzajem transportu w 2021 r. rdst w tempie 52 proc., czyli znacznie szybciej niz polski
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eksport. W ciggu roku wzrost wynidst blisko 1,7 mld Euro do tacznej wartosci 4 mld 851 min
EUR. Czesciowo do tak znacznej dynamiki wzrostu przyczynit sie wzrost cen transportu
kolejowego zwigzany z zaburzeniami w transporcie morskim spowodowanym problemami
z dostepnoscig kontenerow, zmniejszong liczbg rejséw oraz utrudnieniami w pracy
chinskich portow spowodowanymi obostrzeniami wprowadzonymi w zwigzku z pandemia
koronawirusa. Stawki transportu kolejowego przez wiele miesiecy ubiegtego roku byty juz
tylko nieznacznie wyzsze od stawek na fracht morski. Z drugiej jednak strony bazowe
stawki na przewodz towardow kolejg byty duzo wyzsze niz na przewozy drogg morska,
w zwigzku z czym wptyw wzrostu stawek na wartos¢ importu byt rowniez ograniczony,
a w rezultacie znaczna cze$¢ wzrostu byta efektem wzrostu ilosci importowanych towarow

i wzrostu cen producenckich w Chinach.

Udziat kolei w bezposrednim imporcie z ChRL do Polski wyliczony na podstawie danych
Eurostat w 2021 r. wynosit 15,59 proc. i byta to druga co do wielkosci wartos¢ w UE po
Czechach, dla ktdérych wyniosta ona 15,88 proc. Kolejnymi panstwami byta Finlandia
z wartoscig wskaznika 12,94 proc. oraz Stowacja z 10,12 proc. Wskaznik dla catej UE
wynosit 4,22 proc., a srednia unijna liczona wedtug udziatéw kolei dla poszczegdlnych
panstw wyniosta 4,34 proc., a mediana 2,30 proc. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze
znaczna czes$¢ importowanych z Chin towardw dociera do Polski poprzez panstwa
cztonkowskie UE i Eurostat nie przypisuje czesci towarow importowanych w ten sposéb
Polsce. Udziat towarow importowanych kolejg w ogoélnym imporcie chifskich towardw
wedtug wartosci podawanych przez GUS dla kraju pochodzenia wyniost w 2021 r. 11,4
proc. Jest to wartosc nieco nizsza, ale wcigz dajaca Polsce pozycje w Scistej czotowce — tym
bardziej, ze import chifskich towarow do Czech jest rowniez w znacznej czesci kierowany
przez inne panstwa cztonkowskie UE i nieprzypisywany w statystykach Eurostatu

Czechom.

Udziat importu droga kolejowa z Chin do Polski jest réwniez wcigz wyraznie wyzszy niz
udziat tego Srodka transportu w polskim eksporcie do ChRL. Jednoczesnie rosta rowniez
w ubiegtym roku wartos¢ bezposredniego importu z Chin do RP w kazdym innym rodzaju
transportu: w morskim o 35,5 proc., w lotniczym o 17,6 proc., w drogowym o 19,3 proc.

W przeciwienstwie wiec do eksportu transport kolejowy nie powoduje duzo nizszego
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wzrostu lub spadku importu w innych rodzajach transportu, tylko naktada sie na nie, co
prowadzi do jeszcze dynamiczniejszego wzrostu fgcznego importu z Chin. Zréznicowanie
grup towarowych o znaczniejszej wartosci importowanych kolejg z ChRL byto rowniez
w ubiegtym roku podobnie jak w latach poprzednich znacznie wieksze niz w przypadku
eksportu. Na poziomie dziatéw dominujaca pozycja miat co prawda dziat obejmujacy
urzadzenia elektryczne i elektroniczne (54,3 proc.), jednak w wielu innych dziatach wartos¢
importu byta rowniez znaczna, a w obrebie dziatu dominujagcego odnotowano
zréznicowanie produktowe na poziomie pozycji. W 2021 r., podobnie jak w latach
poprzednich, chinscy eksporterzy w znacznie wiekszym stopni niz ich polscy odpowiednicy

skorzystali na rozwoju potaczen kolejowych w ekspansji na polski rynek.

tukasz Sarek- analityk ds. gospodarki Chin w Osrodku Badan Azji

*Wedtug danych Eurostat.
> Wedtug danych GUS.
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