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ULUSAL HAVACILIK TARIHIMIZIN TA KENDISI
Vecihi HURKUS
(Tayyare Makina Miihendisi)

Anadolu’daki havacilik tarihi ile ilgili bir makale okurken dikkatimi cekmisti,
hani su Adile Nasit, Miinir Ozkul, Mijde Ar, Aysen Gruda ve Sener Sen‘in
basrollerini oynadigi insanin icini isitan sicacik bir yerli film vardir. Giilen
Gozler. O filmde Sener Sen’in canlandirdid1 unutulmaz bir Vecihi karakteri
vardir. Surekli ve her firsatta sevdigi kizi babasindan isteyen, ama cilgin
hareketleri nedeniyle babasinin kizi vermemekte israr ettigi, kizin evini
ucakla ziyaret eden ve sonunda ucakla birlikte evlerini baslarina yikan bir
karakter; Vecihi. Filmin senaryosuna zit oldugunu diisiindiigiim bu karak-
ter tesadiifen ucak kullaniyor ve bu karakterin adi tesadiifen Vecihi olarak
belirleniyor olamaz diye distiniiyorum. Havacilik tarihimizin en onemli
isimlerinden ve llkemizdeki ilk ucak miihendislerinden biri olan Vecihi
Hiirkus, bu filmin yonetmeni Ertem Egilmez tarafindan en giizel bicimiyle
anilmis olsa gerek.

Vecihi Hiirkus, istanbul, Arnavutkdy Akintiburnu’ndaki yalida Rum’larin
haci suya attiklari giin olan 6 Ocak 1896 (1311) tarihinde dogmustur. Babasi
istanbul’lu bir aileden Giimriik Miifettisi Faham Bey, annesi Vidin’de dog-
mus, iic yasinda istanbul’a gelmis Zeliha Niyir Hamim’dir. Uc yasinda iken
babasi 6lmiis, genis bir ailenin icinde akrabalari ile birlikte blylmdistiir.
ilkokulu Bebek'te okumus, Uskiidar'da Fiiyuzati Osmaniye Riistiye’sinde
ve Uskiidar Pasakapisi idadi‘sinde devam etmis, sanata olan ilgisinden
Tophane Sanat Okulu’na gecmis ve bu mektebi bitirmistir.

1912'de Balkan Harbi’'ne enistesi Kurmay Albay Kemal Bey’in yanina go-
nilli olarak katildi ve Edirne’ye giren kuvvetler icinde yer aldi. Balkan Harbi
sonunda istanbul Ordu Kumandanhgi tarafindan Beykoz Serviburun’daki
esir kampina kumandan oldu. Tayyareci olmak istiyordu. Yas! kiiciik oldu-
gundan makinist mektebine aldilar. Makinist olarak Birinci Diinya Savasi’'na
girerek Bagdat cephesine ucak makinisti olarak génderildi. Orada bir ucak
kazasinda yaralanarak istanbul’a dondii. Yesilkoy’deki Tayyare Mektebi'ne
girerek tayyareci oldu.

1917 sonbaharinda Kafkas cephesine, 7. Tayyare Boliigii'ne atandi. Orada
bir ucak diistirerek Kafkas Cephesinde ucak diistiren ilk Tuirk tayyarecisi oldu.
Bir hava savasinda yaralanarak diistince, Rus’lara esir oldu. Esir olarak Hazar
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Denizi’'ndeki Nargin adasina gonderildi, anilarindan anladigimiz kadari ile;
“Papillon” (Kelebek) romaninda Henry Charriere’nin Fransiz Guyana’sinin
Seytan Adasi’'ndan kacisina cok benzer bir bicimde ylizerek kacmis ve Er-
zurum’a kadar yaya gelmistir.

Rus Bolilk Komutani ve Rasit Bahattin Bey)

istanbul’a geldiginde savasin sonlaridir. Baskent istanbul Hava Miidafaa
Boliigii'ne tayin oldu. istanbul isgal edilince esaretten donen askerlerin ara-
sina gizlice kansarak, Harem’den kalkan bir gemiyle Mudanya’ya, Bursa'ya
ve Eskisehir’e giderek Kurtulus Savasi’'na katilmistir. Kurtulus Savasi’nin ilk
ve son ucusunu yapan, izmir hava alanini isgal eden tayyareci olmus, ic
defa takdirname alarak kirmizi seritli istiklal Madalyasi kazanmstir. Kurtu-
lus Savasi icinde Aksehir'de Jandarma Komutani Ratip Bey’'in kizi Hadiye
Hanim’la evlendi.

Savas sonrasl izmir'de Seydikoy’de acilan tayyare okulunda yeni tayyare-
cileri egitmeye baslamis, tam o sirada 1923 yili baslarinda izmit mintikasi
tayyare bolugiine atanmistir. Uc ay sonra izmir'de Binbasi Fazil'in egitim
ucusu sirasinda diisiip 6lmesiyle yeniden izmir’e cagnimistir, kara ve deniz
okulunda 6gretmenliginden baska fen isleri ile de ugrasmistir. O siralar,
savasta cekilen yokluklarin giderilmesi amaciyla havaciligi ulusallastirma
diistinceleri baslamisti. Edirne’ye yanhslikla inen bir yolcu tayyaresini almakla
gorevlendirilmistir. Hizmeti karsiligi bu ucaga adinin verilmesi, 1919’dan
beri ucak projeleri yapan Hirkus’ta ucak insa etmek distincesini yeniden
canlandirmistir. Ganimet olarak Yunan’hlardan ellerine gecen pek cok mo-
tordan yararlanarak projesini hazirlayip ilk ucagi “Vecihi K VI”y1 imal etmistir.
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Ucagi icin ucus miisaadesi istemis, ucabilirlik sertifikasi icin bir teknik heyet
olusturulmus, ancak teknik heyetin icerisinde tayyareyi ucuracak ve kontrol
edecek personel bulunmadigindan gecikmistir. Sonunda teknik heyetten
birinin “Vecihi, biz sana bu lisansi veremeyiz, ucagina giiveniyorsan atla,
uc, bizi de kurtar” sozii lizerine Hiirkus, 28 Ocak 1925'de yaptigi ucagi
Vecihi K IV ile ilk ucusunu yapar.

izin almadan uctugu icin cezalandinlinca, istifa ederek Hava Kuvvetlerin-
den ayrilip Ankara’ya gider ve kurulmakta olan Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne
(TTC) katihr. TTC Fen Subesini organize etmekle gorevlendirilir.

Atatiirk’tin “istikbal goklerdedir” yonermesiyle havaci bir kusak yetistirmek
icin kurulan Tirk Tayyare Cemiyeti, halkin bagislari ile yasayan bir kurulus
olacaktir. Bunun icin bir okul acmak, ulusal bir hava sanayi kurmak ama-
candadir. Hiirkus, yaptigi ucagini geri alip, TTC'nin bagis toplama faaliyet-
lerinde kullanarak halka havacilik sevgisini asilamak istiyordu ama, ucagini
geri almayi basaramadi. Bagis toplamak icin bir madalya tiiziigii hazirlandi.
Bagisa gore bronz, giimds, altin ve elmasl madalya verilecek, 10.000 TL.
bagislayanin adi da alinacak ucaga ad olarak verilecekti (bu yaklasim daha
sonra aktaracagim Tayyare Piyangosunun da ilk olusumunu da hazirlamistir).
TTC'ne ilk yardim Ceyhan ilcesinden gelmis, 10.000 TL telgrafla bagislanmis,
alinan ilk ucaga da Ceyhan adi verilmistir. Hiirkus'un ucakla yurtici bagis
gezileri de bu ucakla baslamistir.

Bu arada Avrupa havaciiginin tetkiki icin bir heyetle Hiirkus, ikinci kez
Avrupa‘ya gider. AlImanya’da Junkers ve Rohrbach fabrikalarini ziyaret eder-
ler. Bu fabrikalar Tiirkiye’de anonim sirket halinde tayyare fabrikasi kurmak
diisiincesindedirler. Fransa’da da Breguet, Potez, Henriot gibi bircok fabrika-
larn ziyaret etmisler, Hiirkus da bu fabrikalarnin ucaklariyla deneme ucuslan
yapmistir. Potez 25 tipindeki rekor tayyaresiyle akrobasi ucusundan sonra
fabrika tarafindan Atlantik ucusu yapmasi icin teklif yapilmis, fakat Fransiz
Aero kuliibliniin baskisi ile teklif gerceklestirilememistir.

Tirkiye'ye dontste 19 Ekim 1925’de Tayyare Cemiyeti idare kurulu istifa
etmis, cemiyetin tasari ve projeleri suya diismiis, elindeki tayyare, vasita ve
elemanlar hava kuwvetlerine verilerek havacilikla ilgisi kesilmistir. Hiirkus'un
da tekrar hava kuvvetlerinde gorev almasi istenince istifa etmistir. Milli
Savunma Bakanhgi Kayseri’de Tayyare ve Motor Anonim Sirketi (TOMTAS)
adinda bir fabrika kurmak icin anlasir. Hiirkus TOMTAS In teklifini kabul
ederek Almanya’ya gider. Hiirkus Almanya’da Ju A-20 tayyarelerinde bazi
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noksanlklar bulur, onlarnn diizeltiimesi ile Ju A-35 ‘lerin yapimini da tstlenir.
18 Temmuz 1926'da telgrafla memlekete cagnlir, Ju A-35in satin alinmasi
icin tecriibe ucusu istenir. Junkers bu ucusun 6zellikle Hiirkus tarafindan
yapilmasini, ucagin zamanin en modern ve yiiksek ates kudretinde iki kisilik
av tayyaresi, savasta her tarafa ates sacabilme giicii oldugunun kanitlanmasi
icin Fransizlarin g6zde ucagi Newport De Large’la savasini ister. 1 Agustos
1926 da temsili savas yapilir. Ju A-35 ile Hiirkus kazanir.

Hiirkus yurda dondiikten sonra, TOMTAS emrinde biri 14 kisilik 3 motorlu
Ju-23, digeri alti kisilik tek motorlu Ju F-13 yolcu tayyareleriyle Ankara-Kayseri
arasinda ulasim ucuslan yapar. Tarih 1927°dir. Hiirkus’un bu ucuslarinin,
yurdumuzda ilk hava yollari ucuslari oldugu distiniilebilir .

Hiirkus, TOMTAS a, Ju A-35°in kanatlarina benzin depolarn ilavesi ile ha-
vada kalma siiresini uzatarak Ankara-Tahran ucusunu direkt yaparak, iran
devletine ucagl gostermek ve hiikiimetimizin istemiyle, ihtiyac fazlasinin
yabanc devletlere de satilabilmesi diistincesini glindeme tasimistir. Bu
yapilirsa hem devlete, hem de TOMTAS’a biiyiik faydasi saglayacaktir. O
sirada heniiz TOMTAS fabrikasi kurulmamis ve Ju A-35 tayyaresi de TOMTAS'a
devredilmemis oldugundan bu ucusu reddedilmistir. Ulusal havaciligimiz
icin glizel bir baslangic olan TOMTAS, ne yazik ki 1928 yilina kadar calisma-
larina devam edebilecektir.

Bir yillik aradan sonra Hiirkus, Tirk Hava Kurumundaki eski gorev yeri
olan Teknik Subeye doner. 1930 yili sanayi kongresi Ankara’da toplanmis,
Halkevi'nde de yerli mallar sergisi acilmistir. Hiirkus burada yerli mali
ucaklarinin resim ve maketleri ile Vecihi K-XI ucak modelinin minyattrint
sergiler ve buyiik ilgi gorir. Kurumda bos durmaz, yeni model ve tiplerini
tasarlamaya devam eder.

1930 yili yillik iznini 2 ay (cretsiz olarak uzatip Kadikoy’de bir keresteci
diikkanini kiralayarak, 3 ay icinde ilk yerli sivil ucagini, ashinda ikinci ucagi
“Vecihi K-XIV” ucagini insa etmistir. ilk ucusunu 16 Eyliil 1930’da Kadikoy
Fikirtepe’de buiyik bir kalabalik ve basin toplulugu karsisinda yapar. Ucak iki
kisilik, tek motorlu spor ve egitim ucagidir. Ucagi ile birlikte ucarak Ankara’ya
donmiis, Ankara iizerinde bir gosteri yapmis, Basbakan ismet inonii ve
bazi komutanlar tarafindan ucagi incelenerek tebrik edilmistir. Ucabilirlik
sertifikasi verilmesi icin iktisat Bakanligina miiracaat ederek miisaade ister.
14 Ekim 1930’da, “Tayyarenin teknik vasiflarini tespit edecek kimse bulun-
madigindan gereken vesika verilmemistir” cevabini alir.
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ik e T i

Vecihi Hiirkus'un iirettigi ucaklardan biri

Bakanlik nezdinde yapilan girisimler sonucu ucaga istenen belgenin
alinmasi amaciyla Cekoslovakya’ya gonderilmesi karar alinir. Hiirkus, 6
Aralik 1930°da Prag’a geldiginde heniiz tayyare gelmemistir. Tayyareye ait
biitiin resmi evrak 6nce Cek diline cevrilmis, ucak gelince de tekrar monte
edilerek ucagin malzemeleri ve her tiirlii teknik kontrolii yapildiktan sonra
ucusu istenmistir. Her tiirlti ucus sekilleri ile ucusun kontrolii tamamlanmis,
Hiirkus 23 Nisan 1931'de Cekoslovakya’l yetkililer tarafindan civardaki bir
gazinoda diizenlenen bir torenle, bas kosesinde “Yasasin Tiirk Tayyarecili-
8i” yazili bir pankartla onurlandirilarak ucus miisaadesini almistir. 25 Nisan
1931'de Cekoslovakya’dan ucarak Tiirkiye'ye gelmek icin yola cikip, 5 Mayis
1931'de Tiirkiye'ye gelmistir.
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Hiirkus ucaginin atil kalmamasi icin Posta idaresi ile cesitli goriismelerde
bulunur. ilk kurulmak istenen posta hatti Ankara-Erzurum ile Ankara-istanbul
arasinda distinalir. Bu arada Tiirk Hava Kurumu yeni bir turne planlar. An-
kara’dan baslayan ucus Aksaray, Konya, Manavgat, Antalya, Fethiye, Mugla,
Aydin, Denizli, Usak, Eskisehir, Adapazari, izmit ve Yesilkdy'de tamamlanir.
Ucus biiyiik bir basariyla tamamlanmustir. Kurum subeleri bagislarla zengin-
lesmistir, ama 3 Kasim 1931 tarihli telgrafta yardimcisi, makinisti Hamit'in
isine son verilir. Hiirkus’a 6denen ucus tazminati kesilerek Vecihi XIV ucagi,
ucustan kaldinhr. Bundan sonraki ucuslarin Milli Miidafaa Vekaleti tara-
findan verilecek ucakla gerceklestirilecegi bildirilir. Bu durum Hirkus'un
Kurum’dan tekrar ayrilmasina neden olur. Gezileri sirasinda genclikte olus-
turdugu ucma sevgisi ile bir havacilik okulu acmayi disiindir.

21 Nisan 1932’de, ilk yerli Sivil Tayyare Mektebi’ni kurar. ikisi bayan olmak
lizere 12 6grenci kaydolur. 27 Eyliil 1932'de egitim ve 0gretime baslanir.
Okulun amaci gencleri havaciliga alistirmak, tayyareci kusaklar yetistirerek
hava ordusunun yedek giicii olmaktir. Okulun motorlu ve motorsuz iki
subesi olacak, egitim teorik ve uygulamali olarak yapilacaktir. Bu amac icin
Hiirkus’un biiytik bir atdlyesi vardir. Kalamis’ta bir hangar ve ucus alani olarak
kullandiklan kiictik bir sahasi, bir de Fikirtepesi’'nde ucus alanlari mevcuttur.
ilk 12 6grenci Sait, Tevfik, Muammer, Abdurrahman, Salih, Osman, Riza,
Hikmet, Hiiseyin, Kenan, Bedriye ve Eribe idi. Ogrencilerin egitim sirasinda
hicbir kazasi olmamistir. Zor kosullarda egitim yaparken bazi kurumlarin,
ornegin Tekel idaresi‘'nin ve Is Bankasi’nmin reklamlarini yapmustir.

Nuri Demirag, bir tayyare yapimi icin 5000 TL vermis, boylece 1933'de adi
Nuri Bey olan Vecihi K-XVI kabin ucagi yapilmistir. Ayni yil tek satihh Vecihi
KXV ucagini da insa etmisler ve 30 Agustos 1933’de iki Vecihi XIV, iki tane
Vecihi XV ve Nuri Bey Vecihi-XVI ucaklari ile 6grencileri istanbul goklerinde
gosteri ucusu yapmuslardir. Okulda, bir de Vecihi SK adl ucak motoru ile
calisan deniz botu yapilmustir.
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K-XIV model ucak

Ogrencilerinden Sait Bayav, Tevfik Artan, Muammer Oniz, Osman Kande-
mir, ilk kadin tayyarecimiz Bedriye Gokmen ve kizi (Hiirkus’un yegeni) Eribe
yalniz u¢cmayi basarmislardir. Vecihi Sivil Tayyare okulu parasal sorunlardan
ve yetistirdigi 6grencilerin diplomalarina denklik verdirememis olmasindan
kapanmuistir.

1935 yili baslarninda Tiirk Hava Kurumu Baskani Fuat Bulca, cagrh olarak
Rusya’ya gider. Orada sivil havaciligin durumunu goriir ve doniisiinde Ata-

tiirk’e anlatir. Atatiirk, gezdigi her yerde kendisini havadan saygiyla izleyen,
gazetelerdeki yazilardan izledigi Hiirkus hakkinda da Fuat Bey’den bilgi ister.
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Aldi81 cevaplar karsisinda; Tiirk Kusu nami ile yeni bir calisma yolu acilmasi
ve bu konuda Vecihi Hirkus’dan faydalaniimasi talimatini verir.

Hiirkus Ankara’ya cagnlir. O da ucagina atlayarak Ankara’ya gelir. Hlirkus
bu durumdan cok sevinclidir. Tiirk Kusu’nda yapilmasi diisiiniilenler, onun
gerceklestirmek istedigi seylerdir. Bas 6@retmen olarak amator gencleri
calistirmak, Etimesgut hangarlarini yapmak, yaz kampi icin ucus sahasi
indni'niin bulunmasi ve okulunda yetistirdigi 68rencilerinden Sait Bayav,
Tevfik Artan ve Muammer Oniz’in Rusya’ya egitime gonderilmesi onun
mutlulugu olur.

Vecihi Hiirkus'un yegeni Eribe Hiirkus da ilk kadin havacilarimizdandir.
Ankara’lilar onu “Kiiciik Eribe” diye tanir ve cok severler. Kiiciik Eribe ne
yazik ki 29 Ekim 1936°daki Cumhuriyet Bayrami torenlerinde parasiitle
atlarken gecirdigi kazada olecek ve tarihteki yerini “ilk kadin sehit havaci-
miz” olarak alacaktir. Bu durum Vecihi Hiirkus'u cok Gizmistir. Turk Hava
Kurumu, 1937 sonbaharinda miihendislik egitimi icin Hlirkus’'u Almanya’ya
gonderir. Vecihi Hurkus, Weimar Miihendislik Mektebine ihtisas sinifindan
baslatiimis, iki yil sonra da mezun olmustur. 27 Subat 1939’da Tayyare Ma-
kine Mihendisligi diplomasini almistir. Tlirkiye'ye dondiigiinde Bayindirlik
Bakanligina basvurarak, “Tayyare Miihendisligi Ruhsatnamesini” almak is-
temis, ancak yetkililer, “iki yilda miihendis olunmaz” seklinde bir gerekce
ile kabul etmemislerdir. Miihendisligini Danistay karari ile kabul ettirir. Tiirk
Hava Kurumu’nda da yonetim degismis, gorevleri baskalarina verilmistir. O
giinki kosullarda teknik imkanin olmadigi Van‘a tayin edilir. Bunun lizerine
istifa ederek kurumdan ayrilir.

ilk kadin hava sehidimiz Eribe Hanim
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Havaciliktan uzun bir ayriliktan sonra 1947'de Kanatlilar Birligi’ni kurar ve
bu kurulus genclerin biiyik ilgi gosterdigi bir kurulus olur. 1948'de Tiirk
Hava Kurumu’ndan Magister tipi bir 68renim ucagi temin edilir. Kanathlar
adli bir dergi cikartilir. Bliyiik cogunlugu tniversite 6g@rencileri olan Kanathlar
Birligi fazla yasayamaz.

1951'de bes arkadasiyla birlikte havadan zirai ilaclama yapmak lizere
Tiirk Kanadi adi ile bir sirket kurmus, Sait Bayav ve Muammer Oniz’le ingil-
tere'ye giderek Auster tipi tic ucak almislardir. Tiirkiye'ye dondiikten sonra
ortaklar arasinda cikan anlasmazlik tizerine Hiirkus, haklarindan vazgecerek
sirketten ayrilir.

1952'de Paro mamasinin reklamini yapmak icin tekrar ingiltere’ye giderek
Proctor V tipi dort kisilik hafif turist tipi tayyare alir. Bu tayyare ile degisik
miiesseselerin reklamini yapar. Paro bebek mamasi, Puro sabunu gibi gida
ve malzemeleri ufak kagit parasiitlerle ucaktan dagitarak, kanatlarina taktigi
patiskalar lizerine bankalarin isimlerini yazarak reklamcilik yapar.

ilk ulusal lotarya cekilisi, adi Milli Piyango oluncaya kadar Tayyare Piyan-
gosu olarak anilirdi. Clinkii 1926 yiinda Donanma Cemiyetinin uhdesinde
olan piyango diizenleme vyetkisi Turk Tayyare Cemiyetine verilmisti, 0zel
kanunla, ismi sonradan Tiirk Hava Kurumu olarak degisse de halk séylemin-
de Tayyare Piyangosu adi yakin zamanlara kadar kullaniimistir. Bursa’daki
Tayyare Sinemasi da adini buradan alir, istanbul’daki Tayyare Apartmanlar
gibi. O yillan yasayan bir cok insanin anilarinda tayyare ile piyango bileti
arasindaki bagi tam bilinmediginden gokyiiziinden nadiren gecen ucaklara
dogru “Tayyareci bilet at” diye bagirmak ve gokten bilet diisecegini sanmak
bir cocukluk nostaljisidir. Bu mucize Vecihi Hurkus ile gerceklesmistir. Bursa
istanbul arasinda bez kanatlh 7 kisilik ucaklari ile yolcu tasimaciligi yapmis
ve seferleri yasaklaninca istanbul’dan giinliik gazete tasimaciligl yaninda
reklam faaliyetlerine de baslamustir. istanbul ve Bursa {izerinde ucarak renk
renk, kiiciik reklam bildirileri atar ve cocuklarca kapisilirdi.

6 Agustos 1954'de kirkinci hizmet yihini kutlamak icin Yesilkdy Hava
Limani salonlarinda Tiirk Havacilar Bayrami adiyla bir jibile yapildi. 29
Kasim 1954’de Hiirkus Hava Yollarini kurdu. Tiirk Hava Yollari'nin seferden
kaldirdig1 ucaklardan 8 tayyareyi Ziraat Bankasi’'ndan kredi ile almisti. Bir
takim giicliiklerle ugrasarak hava yollarinin sefer yapmadigi yerlere seferler
koyarak, izin vermediklerinde gazete tasiyarak calismak istedi, ama sabo-
tajlar, ucaklarinin parcalanmasi ve sonunda ucustan men edilmesi sonucu
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ucamadi. Buna ragmen uslanmadi. Elinde kalan son ucagini da Maden Tetkik
Arama Enstitlisii’/niin emrinde kullanarak Giiney Dogu Anadolu’da toryum,
uranyum ve fosfat arayarak zor doga kosullarinda calist.

Tum bu kot gidisin tistiine, Hiirkus Havayollarinin pilotlarindan Fevzi
GOkdeniz 1955 yilinda bir reklam isine cikacak, Bursa stadinin tribiinlerinde
kiz arkadasini goriince ucagi ile akrobatik ucuslara baslayacaktir. Bir siirii
riskli hareketin ardindan kanadi tellere takar. (Gilen Go6zler filmindeki
pilotun yaptiklarina cok benziyor degil mi) Vecihi Bey ucagin gittigine mi
yansin hastane masraflarina mi2 Fevzi Gokdeniz iyilesir ve maasini 6desin
diye sirketi sikistirmaya baslar. Firmanin ddeme yapacak durumda olmadi-
gini goriince bir intikam plani yapar. Vecihi beyden alacagi olan bir baska
pilotla (bir zamanlar bombardiman ucagi kullanan Sadik Sagun’la) Hiirkus
ucaklarindan birini Bulgaristan’a kacirirlar. Diinyada ilk ucak kacirma hadi-
sesini Albay Mihailov gerceklestirir, diinya sivil havacilik kayitlarina gére
bu durum ikincisidir.

Hayatinin sonlarinda cok sikinti cekmis, borclandiriimis, ucamayacak du-
ruma dusurilen ucaklarinin sigorta giderleri ve bunlarin faizleri borcuna
eklenmis, vatana hizmetten kendisine baglanan cok yetersiz maasina bile
haciz konmustur.

Ankara’da anilarini yazarken, bir kaza sonucu beyin kanamasindan koma-
ya girer. Gozleri ve kalbi goklerde olan Vecihi Hiirkus, sanki bir ironi gibi,
insanoglunun Ay’a ayak basmak tizere uctugu giin olan 16 Temmuz 1969
tarihinde Giilhane Askeri Tip Akademisi Hastanesi'nde hayata gozlerini
yumar.

Tayyare Makine Miihendisi Vecihi Hiirkus

48



Ulusal Havacilik Tarihimiz: Vecihi Hirkus Miihendislik Mimarlik Oykiileri, Cilt:3-06, Oykii-03, TMMOB, Nisan 2007

Miihendislik Mimarlik Oykiileri-1lI

52 yil stiren havacilik macerasini 102 farkli ucakla stirdiiren ve 76 yasina
kadar toplam 30.000 saat ucus yapan Vecihi Hiirkus’u, yeni nesilden pek az
Kisi tanimis, ismini isitmistir. Oysa Vecihi Hirkus, Cumhuriyet Tarihi'mizin
en 6nemli pilotlarindandir. Anadolu insaninin neler basarabileceginin bir
ornegi olan Vehici Hirkus, gerek yasami, gerekse yasaminda karsilastigi
engeller karsininda ki azmiyle hepimize ornek olasi bir insandir...

Tayyareci Vecihi Hirkus, Birinci Diinya Savasi’'nda, Ulusal Kurtulus Sava-
sI'nda, ik yerli ucagin yapiminda, Tiirk Tayyare Cemiyeti’nde, Vecihi-Faham
Tayyare Fabrikasinda, Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’'nde, Hiirkus Havayolla-
ri'nda, Kanathlar Cemiyeti’'nde, Maden Tetkik Arama Enstitiisii'nde, Vecihi
Hurkus askeri, sivil, ticari, sportif havacilik da, Ulusal Ucak Uretiminde....

Vecihi Hirkus; Ulusal Havacilik Tarihimizin Ta Kendisidir.
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