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Marinen

Marinen har 2 700 km kust att forsvara

Det militdra forsvaret, Forsvarsmakten (FM),
innehéller armé-, marin- och flygstridskrafter.
Forsvarsmakten leds av overbefdlhavaren
(OB) med bitrade av hogkvarteret (HKV).

Den framste foretrddaren for den svenska
Marinen - flottan och amfibiekaren — ar
Generalinspektoren fér Marinen (GIM).
Under 6verbefalhavaren dr Generalinspek-
toren for Marinen ansvarig for att vara
marina forband bemannas, utvecklas och
utbildas s att de tillsammans med armé-
och flygstridskrafterna kan lésa Forsvars-
maktens fyra huvuduppgifter. De fyra huvud-
uppgifterna ar faststallda av Riksdagen.

Kartan visar den marina
grundorganisationen

Vaxholms
amfibieregemente
Amfibiestridsskolan

Marintaktiska
kommandot
Ostkustens
marinbas

1. ubéats-
flottilien

2. ytstrids-

flottilien
4. minkrigs-
flottilien

Orlogs-
skolorna

Alvsborgs
amfibie-
regemente

Sydkustens marinbas
3. ytstridsflottilien
Orlogsskolorna med stab




Forsvarsmaktens
fyra huvuduppgifter

1. Mota vapnat angrepp
2. Havda var territoriella integritet
3. Delta i internationella uppgifter

4. Stodja det civila samhaillet

Ytterst ska Forsvarsmakten kunna mota ett
vapnat angrepp mot Sverige. Marinens upp-
gifter 4r da att bekdmpa motstandaren i Oster-
sjon och Vasterhavet.

For alla fartyg och luftfartyg som fardas pa vatt-
net och i luften giller vissa bestimda regler.
En del av dessa regler dterfinns i FN:s havsratts-
konvention fran 1982 - UNCLOS.

Har foljer definitioner av ndgra av de viktigaste
begreppen inom havsrattskonventionen.

Havsrattens omraden och zoner definieras fran
en utgangspunkt — en “baslinje” — som raknas
fran strandkantens lagvattenlinje matt i ett stor-
skaligt sjokort.

Om en eller flera 6ar i kuststaten &r beldgna
utanfor kusten kan baslinjen dras mellan dessa.
UNCLOS stoder inte den gamla svenska hév-
den att baslinjens yttersta dar dr de dar som inte
standigt overskoljs. Det enda kravet &r att darna
maste vara “naturligt och ndra knutna” till det
landomrade dit baslinjen ska raknas.

Allt vatten som ligger innanfdr baslinjen
definieras som inre vatten, dar kuststaten har
suveranitet.

Utifran baslinjen har kuststaten sedan ratt att
uppritta ett territorialhav, som maximalt far
utstrdcka sig tolv distansminuter fran baslinjen.
Sverige hdvdar tolv distansminuters territori-
alhav.

MARINEN

Om tva staters territorialhav 6verlappar var-
andra maste staterna forhandla om grins-
dragningen. Vanligtvis rdknas da en mittlinje
mellan de bada staternas baslinjer.

Inom territorialhavet har kuststaten suveréani-
tet, inte bara 6ver havsytan utan dven i luftrum-
met, under ytan och pa havsbotten, men maste
dock tilldta s k oskadlig genomfart.

Oskadlig genomfart innebér passage av fartyg
pé frimmande territorialhav, som inte stor
kuststatens fred, ordning och sikerhet. Oskad-
lig genomfart regleras i Sverige genom Till-
tradesférordningen, § 3. Inga krav finns pa for-
anmaélan innan oskadlig genomfart bedrivs, inte
heller for andra staters érlogsfartyg.

- = Territorialhav

— = Grans for EEZ,
ekonomisk zon
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Exempel pa verksamhet som enligt UNCLOS

stor kuststatens fred, ordning och sakerhet och

ddrmed avskar ritten till oskadlig genomfart ar:

- vapendvningar

- landning och/eller start av luftfarkoster

- fiske

— forskning och bottenkartering

- sjosdttning/ombordtagning av militar
materiel, etc.

Vidare maste ubatar fardas i ytlage.

Det vanligt férekommande begreppet ”ekono-
misk zon” aterfinns inte ordagranti UNCLOS.

Dessutom har kuststaten jurisdiktion (behorig-
het att utova rattsskipning inom ett visst om-
rdde) over etablerandet av konstgjorda dar,
marinvetenskaplig forskning och skyddet av
den marina miljon.

En kuststat har inte bara rdttigheter inom den
ekonomiska zonen utan dven skyldigheter. Till
skyldigheterna hor att skydda och bevara den
marina miljén.

Andra stater dn kuststaten har ratt att bedriva
sjofart och overflygning samt att ligga ut under-
vattenskablar inom EEZ, utan att detta far
forhindras av den stat som EEZ tillhor.

Istdllet anvdnds begreppet “Exclusive Eco-
nomic Zone” — EEZ — inom vilken en stat har
exklusiva réttigheter till zonens naturtillgangar.

EEZ stricker sig utanfor och angrénsar till
territorialhavet. Dess bredd far inte overstiga
200 distansminuter raknat fran baslinjen.

Kuststaten har suverédna rattigheter att utvinna
tillgdngarna inom zonen. Det innebér att kust-
staten far utvinna tillgangar, sévél levande som
doda, i vattnet, pa och under havsbotten. Detta
inkluderar resurser som kan utvinnas fran
vindar, strommar och tidvatten.

Om tva stater har dverlappande EEZ maste
staterna forhandla med varandra om hur grans-
linjen skall dras. Om férhandlingarna miss-
lyckas kan en internationell domstol avgora
tvisten.

Fritt hav - "High Seas” enligt UNCLOS - 4r allt
vatten som inte ingédr i ndgon stats EEZ, territo-
rialhav eller inre vatten. I Ostersjon finns dér-
for mycket lite fritt hav.

Pa fritt hav galler for alla stater navigations-
frihet, overflygningsfrihet, ritt att lagga ut
undervattenskablar, rétt att bygga konstgjorda



Oar, fiskefrihet och rdtt att bedriva vetenskap-
lig forskning.

Pa fritt hav atnjuter ett érlogsfartyg full immu-
nitet.

De skyldigheter som dvilar en stat pa det fria
havet dr bl a att alla fartyg skall vara registre-
rade, sjosakra och ritt utrustade.

Dessa regler giller @ven inom EEZ.

Begreppet “fritt hav” ska inte forvaxlas med
"internationellt vatten”, som inte ar ett erkant
begrepp enligt UNCLOS. Det aterfinns dock
i vissa publikationer och definieras da som

MARINEN

haft besoksutbyte med lander bade i vart nar-
omrade och pa global niva.

Under den senaste tiodrsperioden har marina
minrdjningsférband vid flera tillféllen genom-
fort skarpa minréjningsinsatser inom ramen for
det stod som Sverige ldmnar till de baltiska
staterna.

En delvis ny uppgift for marinen &r att kunna
medverka i internationella uppdrag inom FN:s
eller PFP:s* ram. For detta andamal bedrivs
utbildning och 6vning i samverkan med andra

lander. * Partnership For Peace

“vattenomrdde tillhérande EEZ och fritt hav”.
Inom internationellt vatten har ingen stat
suverdnitet eller full jurisdiktion.

Ett vipnat angrepp mot Sverige ar enligt
radande hotbild inte aktuellt. En viktigare roll
for marinen just nu, dn ett invasionsforsvar,
ar dérfor att 6vervaka sjoterritoriet och vid be-
hov kunna identifiera och avvisa krankningar.

Den svenska Marinen har en ldng tradition
av att delta i internationella sammanhang.
Marinens férband har under en lang f6ljd av ar

I fred ska marinen kunna stddja samhéllet vid
svara pafrestningar. Detta innebér dels upp-
gifter av rutinkaraktdr, som t ex stdndig sjo-
raddningsberedskap, dels mer akuta insatser,
som att bistd med resurser vid bekdmpning av
oljeutslapp, etc. Forsvarsmaktens helikopter-
férband med marina uppgifter utgoér hir en
vardefull resurs.

Bilder:

Oljeplattformar &r s k "konstgjorda dar”
Containerfartyg under gang pa "fritt hav”
Marinen réjer minor i Rigabukten

En helikopter, hkp 4, évar sjéraddning
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Overvakning och beredskap

Vart sjoterritorium och var ekonomiska zon
overvakas av marinen och av andra samver-
kande myndigheter, frimst kustbevakningen,
som ingdr i marinens krigsorganisation. Over-
vakningen av sj6territoriet samordnas i marin-
basernas sjobevakningscentraler.

Sjobevakningscentralerna fér sitt underlag fran
en méangd enheter i form av fartygsburen, flyg-
buren och landbaserad radar, kombinerad med
optisk spaning. Med hjilp av den information
som sjobevakningscentralerna samlar in och
bearbetar kan Marintaktiska kommandot (MTK)
leda fartygsforband, helikoptrar och land-
bundna forband till olika typer av insatser for
att hdvda Sveriges oberoende.

Marinens resurser anvands dven vid stod till
samhdllet. Som exempel kan ndmnas sjéradd-

ning, oljesanering, sjométning, isbrytning och
specialutbildning. I framtiden kan fler omraden
komma att beréras.

Forutom utbildning av férband dr en av
marinens viktigaste uppgifter att halla en hog
beredskap.

Vissa marina forband anvands for insatsbered-
skap mot incidenter - till exempel krédnkningar
av svenskt territorium — samt for att kunna mota
ett vdpnat angrepp mot Sverige.

Beredskap finns ocksa for att snabbt kunna
genomfora mobilisering samt for att standigt
kunna leda férband vid olika typer av insatser.

Fasta och rérliga undervattensbevaknings-
system finns dessutom utplacerade vid viktiga
delar av var kust.

Sjébevakningscentral
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Korvetterna ar marinens tyngsta ytstridsfartyg

Marina forband

Ledningsforband

Ledningsférbanden &r utrustade med avance-
rade datorstddda sambands- och informations-
system. De leder och samordnar insatserna av
stridsfartygs- och kustforsvarsférbanden samt
sammanstaller beslutsunderlag for chefer pa
olika militdra nivéer.

De omradesbundna ledningsférbanden finns
i olika baser, vél skyddade, ofta djupt under
jorden eller inne i berg. De kompletteras av
rorliga ledningsforband som snabbt kan forflyt-
tas. Ledning av de stridande férbanden kan ske
var som helst i Sverige oavsett var striden
utspelar sig. Marinens ledningssystem ingdr nu
tillsammans med de motsvarande systemen i
armén och flygvapnet sa att de beslut som fattas
bygger pa en gemensam helhetsbild av laget.

Ledningsférbanden medverkar i fredstid bland
annat vid sjoraddningsinsatser och i arbete med
att utveckla stridstaktik for olika forband och
enheter.

Ytstridsforband

Marinens ytstridsforband bestdr av korvetter,
robotbatar och patrullbatar med stor slagkraft,
rorlighet och flexibilitet. Med sin allsidiga
bevapning ar fartygen effektiva mot alla typer
av mal sévél over som under vattenytan. Nér
sd krdvs kan de féra med sig minor och sjunk-
bomber.

Forbanden kan l6sa uppgifter utefter hela
konfliktskalan fran fred 6ver kris till krig.

I fredstid kan de med sina goda spanings- och
kommunikationssystem leda och samordna
insatser till sjoss.

Under kriser kan forbanden med sin narvaro
stabilisera eller ddmpa krisutvecklingar.

I krig kan foérbanden utnyttjas for spanings- och
anfallsforetag. Aven vid fredsbevarande inter-
nationella insatser dr de en viktig resurs som
snabbt kan séttas in.

11
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Interi6r fran ubaten Gotland

Ubatsforband

Ubétsforbanden dr idag ett mangsidigt och
flexibelt vapensystem och ubéten kan anvindas
bade i fred, kris och krig for spaning, bevak-
ning och underrittelseverksamhet. I krig &r
ubatsforbandens fraimsta uppgift att bekdmpa
fientliga fartyg. De kan ocksa ligga ut mine-
ringar ndra en fientlig kust och hindra fientliga
ubatars verksamhet.

Véra ubatar har hog beredskap och dr beman-
nade aret runt, vilket innebér att de pd mycket
kort varsel kan ge sig ut till sjoss for att fullgora
sina uppgifter. Vil ute till sjoss dr ubdtarna i stort
sett oberoende av vilket vader det &r pa ytan.

Ubatarnas anfallskraft dr betydande. En ubat
har ett tjugotal ldtta och tunga malsékande
torpeder ombord. De tunga torpederna kan var
och en sdnka ett medelstort orlogsfartyg eller
ett transportfartyg. De ldtta torpederna sénker
en konventionell ubét eller skadar ett 6rlogs-

fartyg. Alternativt eller i kombination med
torpeder kan ubétarna medféra minor.

Forutom den stora slagkraft vara ubatar besit-
ter sa kan de verka under lang tid till sjoss,
upp till ménader om det skulle behévas, utan
att behova aterga till basen.

Blotta vetskapen om att Sverige har ett starkt
ubatsvapen dr avskrackande for den som even-
tuellt planerar att angripa oss. De forberedel-
ser som en angripare tvingas gora infor ett
anfall skulle avsl6ja hans planer och ge oss tid
att forbereda forsvar.

Ubédtsvapnet ar ett vl indvat system som bl a
genom Ovningar inom ramen for PEP visat att
det svenska ubatsvapnet dr av hdg internatio-
nell klass. Ubatsvapnet dr dérfér en viktig del
i Forsvarsmaktens fortsatta satsning pa del-
tagande i internationella uppgifter och ger oss
tid att forbereda vart forsvar.
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Minkrigsforband

Minkrigsforbanden har till uppgift att saval
lagga ut som oskadliggora minor till havs. For-
banden ska skapa trygga handelsvagar for den
civila sjofarten i fred och krig. De kan ocksé an-
vdndas for spaning, overvakning och ubatsjakt.

Minorna blir allt mer avancerade, och kan idag
programmeras att indikera och vid behov
bekdmpa fartyg. De kan ldggas ut i fred for att
med hjalp av signaler aktiveras dé krig utbru-
tit. Mineringar i farleder kommer i framtiden
att domineras av bottenavstdndsminor. For att
undvika upptéckt graver de ner sig eller sa ar
de maskerade som stenar eller andra naturliga
inslag pa havsbotten. For att finna och oskad-
liggora dem anvinds obemannade, fjdrrstyrda
undervattensfarkoster och specialutbildade
rojdykare.

Det svenska forsvaret ligger langt framme i ut-
vecklingen av minor och minréjning. Vara

minrdjningsfartyg ar av hogsta klass. Det sist-
namnda dr delvis ett resultat av jakten pa fram-
mande ubatar som har stora likheter med att
leta efter dolda minor. Vér réjdykarutbildning
vacker ocksd internationell uppmarksamhet och
uppskattning.

Ett réjdykarpar ger klartecken fér dykning

13
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Amfibiebataljonen anvander snabba vattenjetdrivna stridsbatar for att forflytta sig

Amfibieforband

Amfibieférbanden har stor rérlighet och kan
snabbt forflyttas och séttas in ddr de bast
behdvs. Forbanden kan genomfora strid mot en
angripare som upptrader bade pa land och pa
vatten. De kan med sina robotar méta en angri-
pare langt ute till havs, eller med robotar och
minor bekdmpa fientliga férband som intréangt
i vdra skdrgdrdsomréden.

De ska ocksa 6vervaka vara kustomraden och
i vissa lagen skydda handelssjofarten och sjo-
stridskrafternas basomraden.

Amfibiebataljon

Amfibiebataljonerna ar tva till antalet med
ca 800 man i varje. Bataljonens huvuduppgift
dr att bekdmpa sjomal. For detta ingar robot-
och minfdrband i bataljonerna. For att méjlig-
gora deras strid finns kustjdgar- och granat-
kastarkompanier som, under svara férhéllan-
den, ska kunna sittas in mot bl a fientliga
specialforband.

Bataljonen har kvalificerade vapensystem med
litta robotar, minsystem, luftvarnsrobotar, gra-
natkastare, tunga kulsprutor och granatsprutor.
Bataljonen har formaga att sjilv ta terrang och
fran denna lésa sina sjomalsuppgifter. Den har
ocksd god férmdga att strida i morker.

Bataljonen forflyttas med stridsbatar, som dven
finns i en rad specialversioner for ledning, eld-
ledning, sjuktransporter, m m. Andra typer av
batar som finns i forbandet &r snabbgaende
trossbétar och gruppbatar. Amfibiebataljonerna
har ett avancerat ledningssystem som gor att
de kan samverka med andra marina férband.

I en amfibiebataljon ingar:
® Stabskompani
® Amfibiekompani
o Kustjagarkompanier - 2 st

@ Granatkastarkompani
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Minjaktfartyget Vinga i torrdocka p& Muskovarvet

Understodsforband

For att stridande férband skall fungera under
en langre tid krévs en omfattande understods-
organisation. Som understddsférband raknas
underhéllsforband, bassidkerhetsforband och
sjukvardsforband.

For det dagliga underhdllet svarar “trossen”
eller "lagen” som alltid foljer forbandet. For de
mer omfattande och langsiktiga uppgifterna
finns renodlade underhallsforband med fler och
mer kvalificerade resurser.

Underhallsforband

Underhallsforbanden svarar for att mat, driv-
medel och ammunition nar ut till de stridande
forbanden. De ser dven till att skadad materiel
repareras.

Underhallsférbanden har redan i fredstid ett
antal trangfartyg och fordon. Trangfartygen
karaktdriseras av att de latt kan anpassas till
olika uppgifter. I krig mobiliseras dessutom ett
stort antal civila fartyg och lastbilar for olika
typer av transporter.

I krig ingar Muskovarvet, Karlskronavarvet
och ett antal andra varv i underhallsorganisa-
tionen. Enklare arbeten utfors av fartygs-
forbandens egna besdttningar och av personal
i de s k “lagen”, medan de mer omfattande
reparationsarbetena och de som kréver torr-
sdttning gors av varven. I krigsorganisationen
ingar en rad civila verkstdder som svarar for
reparation av t ex fordon.

Stabs- och lagfartyget Galé

15
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Basséakerhetsférbanden skyddar fartygen nér de uppsoker sina baser

Bassakerhetsforband

Bassdkerhetsforbanden dr sérskilt indelade,
utrustade och tranade att motverka/férsvéra
marina specialoperationer framst riktade mot
sjostridskrafter. Bassakerhetsforbanden ingar
som en delkomponent i sakerhetsbataljonerna.

Férbanden léser som huvuduppgift sdkerhets-
bevakningsuppgifter, exempel pa uppgifter ar:

@ Bordning av fartyg

® Materiel- och personeskorter

@ Fast/rorlig spaning med /utan hundar
@ Bevakning

® Sikerhetsunderrittelsetjdnst

Sjukvardsforband

De marina sjukvardsférbanden utgors dels
av faltsjukhus dar man kan operera och varda
skadade ungefar som pa ett mindre civilt sjuk-
hus, dels av de rérliga férbandstropparna i
container dir de skadade omhéandertas unge-
far som pa en vardcentral. Det ingar rorliga
forbandstroppar i varje amfibieférband. For-
utom dessa resurser ingdr en mangd sjukvards-
funktioner pa olika nivéer i forbanden.

I krig mobiliseras ett antal stora farjor som skall
utnyttjas for transport av skadade fran strids-
zonen till en lugnare del av Sverige.

Forsvarsmaktens sjukvardsférband héller god
internationell standard och har genomfort flera
FN-uppdrag. I Somalia uppréttades t ex ett
marint stridssjukhus och i Bosnien en rorlig con-
tainerbaserad forbandstropp for akutsjukvard.

Operation vid ett faltsjukhus
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En tung helikopter, hkp 4, samdvar med minrdjningsfartyget Ven

Samverkande forband

De tidigare forsvarsgrensorganiserade flyg-,
armé- och marinhelikoptrarna har numera sam-
lats under ett tak i Forsvarsmaktens helikopter-
flottilj. Organisationsférandringen paverkar

inte de sjooperativa helikoptrarnas basering
eller verksamhet.

Huvuduppgifterna ér fortfarande ubatsjakt,
ytmalsspaning och malidentifiering. Ovriga
uppgifter ar sjo- och flygraddning, trupptrans-
porter, transporter av skadade, eskortverk- s
samhet samt overvakning av havsomraden.

Helikoptrarna &r en unik resurs som dven ut-

nyttjas av civila myndigheter. Forsvarsmakten
stoder det civila samhallets raddningstjanst
genom att pa flera platser i Sverige halla

sarskild beredskap med de tunga helikoptrarna
Hkp 4 och Hkp 10. Hkp 10 under ett sjéraddningsuppdrag

17
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Véarnpliktiga vid Orlogsskolorna évar exercis

Utbildning
Varnpliktsutbildning

Marinen kallar arligen in ett par tusen varnplik-
tiga, med inryckningen uppdelad pa olika till-
fallen under éret. De kallas in for att utbildas
mot en befattning, for att ingd i ett krigsférband
och dér ersatta ndgon med en éldre utbildning.

Under varnpliktstiden kan de varnpliktiga
exempelvis komma att inga i férband som
uppratthaller beredskap for att kunna avvisa
krankningar. De kan ocksa fa uppgifter som
handlar om att stodja samhallet, som t ex sjo-
rdddning, bargning eller brandbekdmpning.
De kan dven komma att delta i internationella
dvningar.

Vid ménstringen tilldelas man en inskrivnings-
befattning — det finns ca 250 olika befattningar
- inom marinen. Vid inryckningen placeras
sedan den varnpliktige i en utbildnings-
befattning inom denna tjanst vid ett visst
férband.

Efter grundutbildningen sker krigsplacering.
Har gors en bedémning av varje vdrnpliktig,
som darefter placeras vid olika krigsférband
med hédnsyn till hur vél grundutbildningen
genomforts och personalbehovet vid respektive
férband.

I begransad omfattning kan vdrnpliktiga kom-
ma att kallas in till repetitionsévningar. Efter
ett antal ar kan krigsplaceringen foras over till
forband med mindre krdvande tjanst.

Inskrivningsbefattning

v
Utbildningsbefattning

v
Krigsbefattning



Utbildningstidens langd &r beroende av den
tjdnst man blivit uttagen till vid ménstringen.

Befattning Antal dagar
Plutonbefal 430 - 450
Gruppbefil 300 - 450
Menig 250 -450

Grundutbildningstiden ar indelad i olika perio-
der beroende pa vilken befattning utbildningen
syftar till.

Skede 1- Grundlaggande soldat/sjomans-
utbildning (GSU)
Alla véarnpliktiga genomgér en GSU-kurs
som omfattar utbildning i skjutning, vakt-
tjdnst, personligt skydd samt allmén soldat-
utbildning. Detta dr en grundlaggande utbild-
ning som alla varnpliktiga ska genomfora.

MARINEN

Skede 2 - Befattningsutbildning (BU)
Beroende pa vilken befattning utbildningen
syftar till kan denna kurs antingen genom-
foras vid en central skola eller vid det egna
forbandet. For vissa befattningar ingar en
teoretisk kurs i ledarskap.

Skede 3 - Forbandsutbildning
Under detta skede samtrimmas personalen
inom forbandet. Detta genomfors som
dvningar inom det egna forbandets ram.

Skede 4 - Tillimpad foérbandsutbildning
Under denna period dvas forbandet under
realistiska former och ska nu kunna sam-
verka med andra forband.

Aven kvinnor kan efter frivilligt dtagande
genomga militdr grundutbildning. De genom-
for den pa samma villkor som méannen.

Varnpliktiga systemtekniker under utbildning vid Orlogsskolorna
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Kvinnor antas till officersutbildningen pa samma villkor som méannen

Officersutbildning

Frén och med 1999 inférdes en ny utbildnings-
gang for officerare i Forsvarsmakten.

Under (eventuellt efter) grundutbildningen
kan den varnpliktige (man eller kvinna) ansoka
om utbildning till yrkes- eller reservofficer.
Ansokan gors hos respektive forbandschef.
Dennes beslut om en ansokan skall beviljas

Utbildning i ledningscentral i amfibiebataljonen

eller ej grundar sig pa om antagningskraven ar
uppfyllda, hur manga platser férbandet dispo-
nerar vid Militdrhogskolan (MHS) samt vilket
langsiktigt behov de har av nya officerare.

Utbildning till yrkesofficer
Yrkesofficersprogrammet omfattar 80 poéng,
dvs fyra terminer. Tva terminer genomférs
som forsvarsmaktsgemensam utbildning vid
nagon av militdrhogskolorna i Stockholm eller
Halmstad. Detta dr en rent teoretisk utbildning.
Tva terminer genomfdrs sedan vid Orlogs-
skolan. Dessa terminer innehaller savél teore-
tisk som praktisk utbildning.

Redan tidigt i utbildningen ges méjlighet till
specialinriktning.

Utbildningen leder fram till yrkesofficers-
examen och befordran till fanrik. Efter tva ars
godkdnd praktisk tjdnstgoring sker sedan
befordran till 16jtnant.



Individuell befordran efter
kompetens och behov

CHEFS-
PROGRAMMET

Orlo Major

STABS-
PROGRAMMET

TAKTISKA
PROGRAMMET

—
~ Minst tva ars
; /:;//ﬁra/.:kti:s/k;ti.a.fiKSt/

YRKESOFFICERS-
PROGRAMMET

~ Varnplikts-
- tjdnstgoring

FACKPROGRAMMET
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Vidareutbildning av
yrkesofficerare

Som ldjtnant kan man utvecklas vidare inom
sitt fack och vilja fackprogrammet for att
specialisera sig inom nagot visst omrade.

Fackprogrammet omfattar 40 podng, utbild-
ningen genomfors i en foljd eller i etapper
under hogst fem ar.

Man kan ocksa ansoka till det taktiska pro-
grammet vid Militdrhdgskolan. Det taktiska
programmet omfattar 40 podng, tva terminer,
och leder fram till befordran till kapten.

Som kapten kan man sedan vélja att ga vidare
med sin fackutbildning eller att ansoka till
stabsprogrammet. Stabsprogrammet om-
fattar 40 podng och genomférs vid Forsvars-
hogskolan (FHS). Utbildningen leder fram till
befordran till major/6rlogskapten.

Aven pa denna niva finns olika valméjligheter
till fordjupade studier. Man kan ocksé vilja
att prova in till chefsprogrammet. Chefs-
programmet, som omfattar 80 podng, genom-
fors vid FHS och leder fram till befordran till
overstel6jtnant/kommendoérkapten.

Utbildning till reservofficer

Till reservofficerslinje i flottan och amfibie-
kédren kan varnpliktiga plutonbefil antas efter
fullgjord grundutbildning.

Utbildningen bérjar samtidigt med yrkes-
officersaspiranterna. Reservofficersprogrammet
omfattar 40 podng och fdljs normalt av en for-
sta reservtjanstgoring (Fk-aret).

Reservofficeren ar anstilld i Forsvarsmakten
enligt reservofficerskungorelsen och placerad
vid det forband som han/hon har ansokt till.

En reservofficer kan ldsa vidare till major/
orlogskapten och inom vissa huvudtjanster
dventill 6verstelojtnant/kommendorkapten.
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Fysisk traning och friskvard

Fysisk trdning dr en del av friskvarden. Den
fysiska prestationsformédgan ska genom regel-
bunden fysisk aktivitet hallas pa en hog niva.
Detta dr inte minst viktigt for de som ska
tjdnstgora i forsvaret med dess speciella krav
pé uthallighet under lang tid.

Genom fysisk traning skapas forutsittningar
for:

- krigsforband med hog kvalitet
- effektiv utbildning och hog produktivitet
- ett gott hélsotillstand.

Malet ar att skapa en positiv attityd till fysisk
traning sa att intresset blir bestdende. De virn-
pliktiga ska fa sddan styrka, arbetsteknik och
kondition att de klarar utbildningens krav. De
ska ocksa befdsta eller tilligna sig simkunnig-
het samt fa 6vning i livraddning.

Virnpliktiga som &r uttagna till befalsutbild-
ning bor dessutom ges ndgon fardighetiattleda
fysisk traning vid krigsforband.

Fysisk traning omfattar:

— Styrketraning - Simning
- Konditionstraning - Ovrig idrott
— Orientering

Styrketraning med arbetsteknik inriktas pa
att ge en sddan muskelstyrka och lyftteknik att
skador eller dveranstrangningar inte uppstéar
under utbildning, trdning och évningar.

Konditionstraning inriktas pa att 6ka uthdl-
ligheten och syreupptagningsformagan.

Orienteringsutbildningen ska ge en grund-
laggande utbildning sa att de varnpliktiga
far en god formaga att utnyttja faltkartor.
Simtrdning och traning i livrdddning &r
viktigt for alla som vistas i den marina miljon.
Ovrig idrott, t ex bollspel och tréning pa
hinderbana, bedrivs som ett stimulerande och
smidighetsuppbyggande inslag.

For tilltrade till officersutbildning stalls speci-
ella krav pa kondition och styrka.
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Frivilligverksamhet

De frivilliga forsvarsorganisationerna utgor,
genom den forsvarsinformation, rekrytering
och utbildning som organisationerna genom-
for, en viktig resurs for landets forsvar. Med-
lemmarnas starka engagemang och breda kom-
petens inom skilda omraden i samhallet har
ocksa stor betydelse for totalfrsvaret, férsvars-
viljan och totalforsvarets férankring i samhallet.

Darfor dr det angeldget att de frivilliga forsvars-
organisationernas verksamhet nar ut pa stor
bredd bland medborgarna inom hela landet.
Sdrskilt bor uppmarksammas behovet att na
kvinnor och invandrare.

Sjovarnskarernas Riksforbund (SVKRF)
-1 allmént tal Sjovirnskdren — dr en marin fri-
villig forsvarsorganisation med uppgift att
rekrytera och genomféra frivillig marin vuxen-
och ungdomsutbildning, samt att bedriva total-
forsvarsinformation. En av Sjovdrnskarens
uppgifter ar att ge krigsplacerade befdl i mari-
nen méjlighet att pa frivillig vdg underhalla och
forkovra sina kunskaper.

Verksamhetens syfte ar att skapa en frivillig

kompetensresurs for totalforsvaret inom det

marina omradet samt genom forsvarsupplys-

ning dka kunskapen om férsvars- och sakerhets-

politiken med tyngdpunkt pa sjoforsvaret.

Sedan 2001 &r Sjovarnskaren en avtalsorganisa-

tion och bemannar manga befattningar i det

"marina hemvérnet” ochide nationella skydds-

styrkorna.

Sjovarnskaren genomfor dven en omfattande

marin ungdomsutbildning, som bl a har som

mal att

— Oka intresset for det marina forsvaret och
svensk sjofart, och for att skapa en rekryte-
ringsbas for marinen och andra marint in-
riktade yrken

- stimulera till en maritimt fritidsintresse

— Oka kunskapen om sjosdkerhet, navigation,
sjomanskap och allmént sjévett

— Oka kunskapen om totalfrsvaret och varn-
pliktstjanstgéringen.
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Genomforandet sker i vissa fall med Sjovdrns-
kérens egna instruktérer, i andra fall med instruk-
torer fran marinen eller 6vriga Férsvarsmakten.
Sjovarnskaren samverkar &ven med Alvsborgs
amfibieregementes organisation for ungdoms-
utbildning - U Amf 4. Utbildningen omfattar
tre dr, vintertid pa hemorten och sommartid vid
nagon av Sjovarnskarens fem sommarskolor.

De pojkar och flickor som soker till marinen har
en fordel av fullstdndig sjovarnsutbildning.

Frivillig befilsutbildning (FBU) syftar till att:

— hoja befilets kunskap och férmaga samt dér-
med Oka krigsforbandens anvandbarhet och
effektivitet

- tillgodose den frivilliga personalens behov av
kompletterande utbildning

- ge mojlighet till befordran fér de som &r
lampliga.

Dessutom starker utbildningen férsvarsviljan

och okar samhorigheten mellan folket och for-

svaret.

Den frivilliga befélsutbildningen genomfors
dels som kompletteringsutbildning, dels som
befordringsutbildning.

Totalforsvarsutbildningen (TFU) omfattar en
mangfald dmnen som ger nddvandiga kunska-
per for all krigsplacerad personal. Mycket av

sddana detaljkunskaper hinner man inte in-
hé@mta under grundutbildningen eller krigs-
forbandsévningar. Bland kurserna finns manga
som &r till nytta dven i det dagliga livet.

Krigsforbandskurser (KFK) genomfors av
krigsforbandschefen med stdd av mobilise-
ringsmyndigheten och i samverkan med
SVKREF, FBU samt hemvarnet. Kursen ldggs
iregel over ett veckoslut.

Befordringsutbildningen (BU) omfattar
kurser som gor det méjligt fér den enskilde att
forbattra sin ledarformaga och fordjupa sina
taktiska och tekniska kunskaper. Han/hon
kvalificerar sig ddrigenom for befordran till
varnpliktigt befal.

Ungdomsverksamheten har bland annat som
mal att informera om totalforsvaret, varnplikts-
tjdnstgoringen och anstéllning inom Forsvars-
makten.

For att fa delta i frivilligutbildning méste man
vara medlem i en frivillig forsvarsorganisation,
helst en sjévdrnskar eller en KA-befalsforening.

Upplysningar om utbildning m m far man fran
ndrmaste sjovarnskar eller KA-befilsforening.
Militdrdistriktsgrupperna inom respektive
militardistrikt ger ocksa sadan information.

Sjovarnskaren ger ungdomar utbildning i bl a sjgmanskap
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Hemvarnsman med marina uppgifter rekryteras ofta fran lokalbefolkningen

Hemvarn med marina uppgifter

Sedan 1985 har hemvérnet i sina led haft grup-
per med marina uppgifter. Sidana “marina”
hemviérnsgrupper ar bat-, lednings-, min-,
luftvdrns-, stabsplats- och radargrupper.

Vissa grupper bemannar marina anliggningar
och ”varmer upp” dessa fore mobilisering.
Andra grupper dr beredskapsforband och
ingdr inte i marinens krigsorganisation.

Man kan ansoka om att bli ordinarie hemvéarns-
man da man fyllt 47 &, eller tidigare om man
inte dr krigsplacerad.

Som varnpliktig (under 47 ar) kan man bli extra
hemvérnsman och dirmed &ven bibehdlla sin
ordinarie krigsplacering i ett annat forband.

Utbildningen av de “marina” hemvéarnsmannen
bestar dels av en allmdn hemvéarnsdel, dels
av en marin fackdel.

Eftersom hemvérnet dr en del av Forsvars-
maktens krigsorganisation dr ocksa militér-
distrikten huvudansvariga for utbildningen
i sin helhet. De militdrdistriktsgrupper som dr
lokaliserade vid kusten ansvarar dessutom
for anskaffning av forbandsmateriel till de
“marina” grupperna.

Sjovarnskarerna och KA-befélsforeningarna har
en viktig uppgift vid rekrytering och utbildning
av dessa marina hemvérnsférband.

Rekrytering och utbildning av “marina” hem-
vérnsgrupper har hog prioritet.
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Kvinnlig avtalspersonal
ar en viktig del av krigs-
organisationen

Marinlottor och
bilkarister

Manga befattningar inom mari-
nens krigsorganisation bemannas
av kvinnlig avtals-personal ur
de frivilliga férsvarsorganisa-
tionerna Riksférbundet Sveriges
lottakarer (SLK) och Sveriges
kvinnliga bilkarers riksférbund
(SKBR).

Dessa lottor och bilkérister har genom fri-
villig utbildning kvalificerat sig for sin krigs-
befattning. Genom avtal — som loper i fyradrs-
perioder — har de forbundit sig att vid krig eller
krigsfara tjdnstgora i sin befattning och i fred
fullgora avtalsenlig repetitionsutbildning.

De tillhor personalkategorin militdr personal,
forordnas i tjanstegrad och tilldelas uniform.

I grundutbildningen ingdr:

- Allmanmilitdr utbildning (TFU)

- Befattningsutbildning

- Ledarskapsutbildning

~ Tillimpningsdvning (KFO eller motsv)
Befattningsutbildning och krigsplacering

genomfdrs sedan inom nagon av foljande
tjdnstegrenar.

Marinlottor

- Forplagnadstjanst - Underréttelsetjanst
- Sambandstjanst — Personal- eller

_ Stabstjéinst sjalavardstjanst

— Stridsledningstjanst

Bilkarister

- Motorfordonstjinst, med utbildning pa
personbil alternativt tung lastbil eller buss.

Marinens krigsorganisation styr behovet av
krigsplacerad avtalspersonal. I respektive
tjanstegren kan darfor befattningsnivaerna
variera. Ut6ver grundutbildning i menigniva
kan avtalspersonal genomga befdlsutbild-
ning for krigsplacering i grupp-, pluton- och
kompanibefalsniva.

Frivilligutbildning for avtalspersonal anordnas

av berdrd frivilligorganisation med stod av
militir myndighet.
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Det amerikanska hangarfartyget Constellation

Allmint om sjostridskrafter

Det geografiska ldget och de ekonomiska
mdjligheterna paverkar i hog grad en nations
marina malséttning. Darmed péverkas ocksa
utformningen av dess 6rlogsflotta for att i krig
kunna forfoga 6ver sjostridskrafter anpassade
efter en trolig hotbild.

Beroende pa nationens utrikespolitik m m
kan verksamhetsfaltet for 6rlogsflottan om-
fatta dels kustbevakning och dvervakning av
territorialhavet och dels den utpréglat militdra
uppgiften att i fred uppratthélla nagon form av
“maktbalans”.

Till detta kan komma den “diplomatiska” funk-
tionen, att genom nérvaro i politiskt instabila
omraden i sig utgora en maktfaktor (eller t o m
utdva patryckning).

Orlogsfartygen indelas i stridsfartyg, trang-
fartyg och dvningsfartyg.

Stridsfartyg omfattar bade ytfartyg och ubatar.
Ytfartygen utgors av hangarfartyg, slagskepp,
kryssare, jagare, fregatter, korvetter, robotbatar,

torpedbatar, patrullbatar, minfartyg, minsve-
pare, minjaktfartyg och amfibiestridsfartyg.

Hangarfartyg (endast i marina stormakter) av
konventionell typ &r forsedda med stora flyg-
dack samt katapulter eller liknande fér start av
flygplan. Med dessa fartyg som baser kan stora
flygstyrkor forflyttas och inséttas virlden dver.

Med ett standarddeplacement mellan 30 000
och 95 000 ton dr hangarfartygen de storsta
stridsfartygen. De kan medféra 30 till 90 flyg-
plan av olika typer for sa skilda uppgifter
som spaning, ubatsjakt, luftférsvar och attack.
Dessa fartyg har, tillsammans med eskort-
grupper bestaende av kryssare, jagare och
fregatter, mycket stor slagkraft.

Vissa av de stora hangarfartygens uppgifter
har 6vertagits av helikopterhangarfartyg som
kan béra helikoptrar och VTOL-flygplan (Vertical
Take Off and Landing). Dessa fartyg har i allman-
het ett deplacement pa 10 000-30 000 ton och &r
ett mellanting mellan hangarfartyg och kryssare.
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Den ryska jagaren Bespokoiny

Slagskepp (endast USA) ar stora fartyg, 55 000
ton, som byggdes under 2:a varldskriget. De
har modifierats med moderna eldlednings- och
robotsystem, men har dven kvar sitt ursprung-
liga 40,6 cm artilleri.

Kryssare, jagare och fregatter ar storre
stridsfartyg utan klart definierbara skillnader
istorlek, bestyckning och uppgifter. Flertalet av
dem ér foérsedda med sjomalsrobotar for att be-
kdmpa fientliga ytfartyg samt luftvarnsrobotar
mot anfallande flyg. Artilleriet utgors vanligt-
vis av allmalspjdser med kalibrar upp till 21 cm.

Dansk fregatt av Thetis-klass

Amerikansk kryssare av Ticonderoga-klass

Med ett deplacement pa 8 000—-25 000 ton kén-
netecknas kryssarna av stabilitet, uthallighet
och resurser for att kunna leda storre sjostyrkor.

Jagarna har i allmédnhet ett deplacement pa
2000-9 000 ton och fregatterna ett deplacement
pa 1 500-4 000 ton. Jagare, och framforallt
fregatter, dr vanligtvis férsedda med ubats-
jaktutrustning och kan mestadels medfora
helikopter for olika uppgifter.
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Rysk attackkorvett av Tarantul-klass

Korvetter, robotbatar och torpedbatar
(i Sverige dven patrullbatar) ar orlogsflottor-

nas ldtta ytstridsfartyg. De karaktdriseras av
stor eldkraft i férhallande till storleken. Till
korvetter kan man hanfora ytattackfartyg
pa cirka 300-1 500 ton. Bestyckningen bestar
av artilleripjaser och ubatsjaktvapen. Attack-
korvetter dr dven bestyckade med robotar.

Robotbétar och torpedbatar &dr bestyckade
med sjomalsrobotar respektive torpeder samt
luftvdarnspjdser. Deplacementet for dessa
varierar mellan cirka 100 och 500 ton. Genom
att dessa fartyg relativt latt kan ombestyckas
eller forses med kombinationer av olika vapen-
system, ar det ibland svart att entydigt klassi-
ficera dem.

Dansk robotbat/patrullbat av Flyvefisken-klass
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Engelskt minréjningsfartyg av Hunt-klass

Minfartyg, minréjningsfartyg, min-
svepare och minjaktfartyg ar fartyg avsedda
for minkrigforing. Bestyckningen utgérs av
luftvarns-, minjakt- och eventuellt ubatsjakts-
vapen. Minfartyg ér i allmédnhet ganska stora
fartyg pa 1 000-3 000 ton och med god kapaci-
tet att medfora och lagga ut minor. Minsvepar-
na dr vanligtvis relativt smé och byggda i trd,

plast eller annat omagnetiskt material och ska
kunna roja mekaniska, magnetiska och akus-
tiska minor. Minjaktfartygen pa normalt 200
-800 ton ar i princip konstruerade som minsvep-
arna och avsedda fér att med hydrofoner och
televisionskameror upptédcka och med minjakt-
robotar och dylikt kunna oskadliggéra bade
férankrade minor och bottenminor.

Tyskt minjaktfartyg av Frankenthal-klass
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Ubatarna indelas efter framdrivningssatt i
atomubatar eller konventionella ubatar, alter-
nativt med hénsyn till bestyckning och uppgif-
ter i strategiska ubatar, attackubatar, jaktubétar
och miniubétar. De strategiska ubdtarna ar
mycket stora (7 000-25 000 ton) och bestyckade
med ballistiska kdarnvapenrobotar, avsedda for
insats mot landmal pa upp till 11 000 kilome-
ters avstand. Atomubétar (ca 2 500-9 000 ton)
drivs av kdrnreaktorer och far darigenom bade
hég fart och stor uthéllighet. Dessa och dvriga
(konventionella) ubatar ar avsedda for attack
mot t ex hamnar, kustnéra (militira) anldagg-
ningar och ytfartyg samt for jakt pa andra uba-
tar. Dessa ubatar kan vara utrustade med robo-
tar, torpeder och minor. Dessutom finns special-
utrustade ubdtar for spaning, amfibieopera-
tioner (trupp och/eller spaning) och ubats-

raddning. Bland dessa forekommer allt fran My ==k —
miniubatar till ubatar av konventionell storlek. Tysk konventionell ubat av klass 206 A

Rysk atomubat av “Typhoon”-klass

32



FARTYG

Landsattningsfarkost ur den amerikanska marinen

Landséattningsfartyg dr en gemensam be- Ovningsfartyg ar dels segelfartyg for allmén
namning for olika fartygsslag som ar avsedda sjomanskapsutbildning, dels sarskilda kadett-
att transportera och sdtta i land trupp och utbildningsfartyg som dessutom kan vara
materiel. Som exempel kan ndmnas trupp-, stridsfartyg.

stridsvagns- och/eller helikopterlandsattnings-
fartyg, dockningsfartyg for landstigningsbatar
samt en médngd mindre landsattningsfarkoster.
Har ingar dven svdvare som med hog fart kan
kora 6ver hav och dnda upp pa land.

Trangfartyg ar avsedda for transport av am-
munition, bransle, reservutrustning och provi-
ant eller for att med andra specialuppgifter
understddja eller bista stridsfartygen. Trang-
fartygen utgors bland annat av ammunitions-
transportfartyg, tankfartyg, proviantfartyg,
depafartyg samt dykeri- och bargningsfartyg.

Det engelska underhallsfartyget Orangeleaf
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Halvfet stil anger typfartyg, ex: korvett typ
Goteborg. Langd 6 a = langd over allt, dvs

Marinens fartyg och batar

fartygets storsta langd. For stridsfartygen har
djupgdende for fullt rustat fartyg angivits.

Igen- Deplace- Langd da x
Forkortad kinnings- Fardig- ment storsta bredd x  Fart
Stridsfartyg bendmning  mirkeifred  stalld i ton djupgaende (m)  iknop Bestyckning
KORVETTER Kv
1 %57 mm kanon
Stockholm Sto K11 1984 antiubatsgranater
Malmb Mmé K12 1985 } 320 50,0752 30 sjomalsrobotar *
53 cm torpeder *
40 cm ubatsjakt-
torpeder *
sjunkbomber *
minor *
Goteborg Gbg K21 1990 1 x 57 mm kanon
Gavle Gle K22 1991 1 x 40 mm kanon
Kalmar Kmr K23 1992 380 570 %80x20 2 40 em ubétsjakt-
Sundsvall Svl K24 1993 torpeder
sjomalsrobotar *
antiubatsgranater
sjunkbomber *
minor *
Visby Vby K31 2004 1x57 mm kanon
Helsingborg ** K32 sjomalsrobotar
Harmgsand * K 33 600 78x104x24 40 4 Ubatsjaktiorpeder
Nykoping ** K34 antiubatsgranater
Karlstad ** K35 luftvdrnsrobotar *
Uddevalla ** K36 53 cm torpeder *

** De foljande fartygen fardigstalls och

levereras med ett ars mellanrum

* Alternativ bestyckning eller
kombinationer av olika vapen
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Korvett av Stockholm-klass

Korvett av Géteborg-klass

Korvett av Visby-klass
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Igen- Deplace- Langd6a x
Forkortad kannings- Fardig- ment storstabredd x  Fart
Stridsfartyg bendmning  markeifred  stalld i ton djupgéende (m)  iknop Bestyckning
ROBOTBATAR  Rbb
Norrkoping Nkg R131 1973 1 %57 mm kanon
Nynashamn Nyn R132 1973 sjomalsrobotar *
Plt;:ao P1t1 R 138 1975 240 436x71x24 40 53 cm torpeder *
Lulea Lu R 139 1975 sjunkbomber *
Halmstad Hsd R 140 1976 minor *
Ystad Ysd R 142 1976
PATRULLBATAR Ptrb
Kaparen Kap P 159 1980 )
Viktaren Vak P 160 1980 1 %57 mm kanon
Snapphanen Sna P 161 1981 iubs
Spejaren Spe P162 1981 P
Styrbjormn Syb P 163 1981 [ 100 366x63x17 30 o AR
Starkodder Sta P 164 1981 e botar®
Tordén Tén P 165 1981 RN
Tirfing Tir P 166 1982 e .
J minor

* Alternativ bestyckning eller
UBATAR* Ub kombinationer av olika vapen
Vistergotland Ved 1987
Hélsing%and Hi’d 1988 107 4 1 1 g * Zg cm och
Sodermanland Sod 1989 070 8,56,1x56 * dcmb
Osterggtland Ogd 1990 torpedtuber
Gotland Gtd 1996 4 x53 cm och
Uppland Upd 1998 1485 60,4 x6,2x55 11 2 x40 cm
Halland Hnd 1998 torpedtuber

** Deplacement, djupgaende och fart avser ytlige

Ubat typ Gotland
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Ubét av Véstergétland-klass
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FARTYG

Igen- Deplace- Langd6a x
Forkortad kannings- Fardig- ment storstabredd x  Fart
Stridsfartyg bendmning  maérkeifred  stalld i ton djupgéende (m) iknop  Bestyckning
MINFARTYG Minftg
Carlskrona Ckr M 04 1982 3150 105,7x15,254,0 20 2 x 57 mm kanoner
2 x40 mm kanoner
. minor
MINROJNINGS-
FARTYG Mréjftg
Landsort Ldo M71 1984
Arholma Arh M72 1984
Koster Ksr M73 1986 1 %40 mm kanon
Kullen Kin M74 1986 360 475%9,6x23 14 {antiubéts ranater
Vinga Vin M75 1987 &
Ven Ven M76 1988
Ulvon Uln M77 1992
Styrso Sty Mi11 1996
Spard Spa M12 1997
Skafto Ska M13 1997 205 36x79x2,2 13 2x12,7 mm tung ksp
Sturko Stu M14 1998

Minréjningsfartyg av Styrsé-klass
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Minfartyget Carlskrona (aven skol- och utbildningsfartyg)

Minrdjningsfartyg av Landsort-klass
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FARTYG

Igen- Deplace- Langdo6a x
Forkortad kannings- Fardig- ment storsta bredd x  Fart
Stridsfartyg bendmning  mérkeifred  stalld i ton djupgéende (m) iknop Bestyckning
ROJDYKAR- Rojdykftg
FARTYG
Gassten Gsn M31
Norsten Nsn M32 } 1973 130 24,0x6,5x3,5 10 1x12,7 mm tung ksp
Viksten Vsn M 33 1974 120 253%x6,6x25 11 1x12,7 mm tung ksp
Hisingen His M43 1960 150
Blackan Bla M44 1961 150
Dimman Dim M 45 1960 170 24,0x6,5%3,5 10 1x12,7 mm tung ksp
Galten Gal M 46 1960 150
SJALVGAENDE
MINSVEP SAM 1982 26 18,0 x6,1x1,0 9
BEVAKNINGS-
BAT TYP 70 63-77 1959-68  28-40 21,1x4,6%x1,3 1x12,7 mm tung ksp
BEVAKNINGS-
BAT TYP 80 81-92 1992- 60 22,0x5,4%2,0 25 2x12,7 mm tung ksp
antiubétsgranater
VEDETT- sjunkbomber
BATAR Vb
Jagaren Jag V 150 1972 140 36,5x62x1,6 21 1 x40 mm kanon
Typ III:
Dalaro Dal V09 1x12,7 mm tung ksp
Sandhamn San V10 1984-85 50 234x5,0 x1,6 30 sjunkbomber
Osthammar Ost Vi1 minor
HYDROFONBOJ-
FARTYG
Ejdern Ejd B 01
Krickan Krd bo2 199192 36 200x48x13 15  1x127mmtungksp
Svértan Svn B03
Viggen Vig B 04

Hydrofonbojfartyg av Ejdern—klas
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= e e
Rojdykarfartyget Viksten

Bevakningsbét typ 80
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Igen- Deplace- Langd6a x
kénnings- Fardig- ment storsta bredd x Fart
mérke i fred stalld i ton djupgaende (m) iknop  Bestyckning
MINUTLAGGARE
Arkosund 12 1990
Kalmarsund 13 1992
Grundsund 15 1991 230 31,2x74%23 10 2x12,7 mm tung ksp
Farosund 18 1992
Bar6sund 19 1989
Furusund 20 1983 228 324%x84x%x1,8 11 1x12,7 mm tung ksp
TRANSPORTFARJOR
Tjelvar 1937 85 17,0x5,8x2,1
Ring 1943-45 135 28,0x8,0x1,8 12 1x2,7 mm tung ksp
Bore, Heimdal 1967 340 37,8x8,6%x2,6 2x12,7 mm tung ksp
Loke A 344 1994 305 359x9,0x2,1
SVAVARE
M 10X
TRANSPORTBATAR, STORRE
(45 st)
207,208, 212, 213,
215, 220-223, 225, 228,
230-239, 241, 243, 244,
247-249, 252, 253, 256, 1957-77 31 214%x42x1,3 20 2 xksp 58
258-265, 267, 273, 274,
277,281-283
LEDNINGSBAT 99 1985 52 27,7 x5,6 x0,8 20 2 xksp 15
PROV- OCH TESTPLATTFORM
Sokaren MREF 01 129 26,0x7,0%x2,1 12

42
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Sokaren, prov- och testplattform
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Igen- Deplace-  Liangd6a x
kénnings- Fardig- ment storsta bredd x Fart
marke i fred stalld i ton djupgaende (m) iknop  Bestyckning

STRIDSBAT 90H/L/S (147 st)

801-947 1989-99 15,7 159%3,8x0,8 >30  3x12,7 mm tung ksp
2002-03

STRIDSBAT 90E (52 st)

101-154 1995-99 6,5 11,9%x29x0,6 >35

GRUPPBAT (G-BAT) (ca 100 st)

001-10 1995-99 1,8 8,0x2,1x%05 >30  1x12,7 mm tung ksp
TROSSBATAR (15 st)

603-610 1984-88 53 21,0x72x13

652-657 1982-88 21,0x72x13

LATT TROSSBAT (16 st)

662-677 1995-99 37,6 250x54x1,1 >30  1x12,7 mm tung ksp

BASTRANSPORTBATAR (8 st)

701-703 1980 35 155x5,0x1,7
751-755 1970-87 35 155x5,0x1,7

AMFIBIELEDNINGSBAT (2 st)

451 1998-02 39,9 23,5x5,1x1,23 >25 2x12,7 mm tung ksp
452 1998- 39,9 23,5x5,1x1,23 >25 2x12,7 mm tung ksp

Stridsbat 90H
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Stridsbat 90E

Latt trossbat

45



FARTYG

Igen- Deplace- Lingd 6a x
Forkortad kannings- Fardig-  ment storsta bredd x
bendmning  mérkeifred stalld i ton djupgaende (m) Verksamhet
TRANGFARTYG
Visborg Vbg A 265 1976 2590 92,4x14,7 x4,0 Stodfartyg
Orion Ori A 201 1984 1205 61,2x11,7%x3,8 Bevakningsfartyg
Agir Agir A212 (1984)1989 117 25,0%7,5%2,0 Dykarfartyg
Nordano Nor A 213 (1983) 1992 148 245x75%2,7 Dykarfartyg
Belos Bel A214 1985 6150 104,9x18,0 x5,1  Dykeri- och
ubatsraddningsfartyg
URF URF URF 1979 50 13,5x4,3%x2,38 Ubétsrdddningsfarkost
Eldaren Eld A 229 (1959) 1980 550 372%65%29 Tankfartyg
Minoren Mon A 237 1940 165 319%x62x25 Mintransportfartyg
Urd Urd A 241 1986 190 26,0%6,7%3,5 Forsoksfartyg
Pelikanen Pel A 247 1963 140 33,0%5,8x%x2,2 Torped- och robot-
bargningsfartyg
Pingvinen Pin A 248 1975 150 333x6,1%x22 ”
Achilles Als A 251 1962 450 32,0x8,8x%x4,6 Bogserbat
Hermes Hem A 253 1957 215 245%6,9x3,2 ”
Uto Uto A 261 (1973)1989 1795 58,0x12,3x4,6 Stabs- och lagfartyg
for MRGjflj
Skredsvik Sdk A 262 (1979) 1992 375 46,0x8,5x25 Basfartyg for réjdykare
Galo Galo A 262 (1976) 1993 1200 60,0x12,0x4,4 Stabs/lag- och stodfartyg
Trosso Tro 2100 72,0x13,0x5,5 Lagfartyg for 31. ysflj
Sleipner Slp A 343 (1980) 1992 1049 50,0x11,0x3,5 Lasttransportfartyg
Artal inom parentes anger fardigstallande.
Efterfoljande drtal anger ar for ombyggnad
till trangfartyg.
OVNINGSFARTYG
Gladan Gad S 01 1947 Sjomanskaps- och
Falken Fak S 02 1947} 220 34x72x42 le]:darskapsﬁtbildning
Namdo Néam M 67 1964 285 44,4 x75x3,0 Navigeringsplattform
M21 M21 M21
ﬁ gi ﬁ gi M ii 1941 70 27,7x5,0x2,0 Navigeringsplattformar
M 25 M 25 M 25

Dessutom forfogar marinen 6ver foljande smérre enheter:

Bogserbatarna Heros (A 322), Hecules (A 323), Hera (A 324) och Atlas (A 330),
trossbaten Ambjérn (A610) samt Tyr (A 702) och Ran (A 753).
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Bevakningsfartyget Orion

Dykeri- och ubatsraddningsfartyget Belos

Torped- och robotbargningsfartyget Pingvinen
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Forsvarsmaktens Helikopterflottilj

HKP 4 HKP 6A/6B SH 89
Typ Vertol 107 Agusta-Bell 206 CASA 212
Verksamhet * UBJ/YMS/TP/SAR TP/UTB UBJ/YMS/TP
Antal 14 19/10 1
Max effekt 2x1 660 hk 400 hk 2x900 hk
Tomvikt 6 ton 1 ton 4 ton
Lastformaga 4 ton/26 man 0,3 ton/4 man 3,5 ton/25 man
Besittning 2 forare 1 férare 2 forare

1 mekaniker 1 mekaniker

1 taktisk officer 1 taktisk officer

1 sonarofficer /ytbargare 1 sonarofficer
Marschfart 120 knop 90 knop 150 knop
Flygstracka max 1100 km 330 km 1500 km
Aktionstid max 4 tim 30 min 2 tim 5 tim

* UBJ = Ubatsjakt ~ YMS = Ytmalsspaning TP = Transporter

Hkp 4

SAR = Sjordaddning  UTB = Utbildning




Ubatsjaktflygplan SH 89




FARTYG

HKP 9 HKP 10 HKP 11
Typ MBB BO 105 Super Puma Agusta-Bell 412
Verksamhet * PV-hkp/TP SAR/TP Ambulanshelikopter
Antal 20 12 5
Max effekt 2x420 hk 2x1780 hk 2x800 hk
Tomvikt 1,5 ton 6 ton 3,5 ton
Lastformaga 1 ton/4 man 3 ton 1,9 ton/13 man
Besittning 1 forare 2 forare 1-2 forare
1 robotskytt 1 mekaniker Sjukvérdspersonal
1 navigator
1 ytbérgare
Marschfart 100 knop 140 knop 120 knop
Flygstricka max 415 km 1200 km
Aktionstid max 2 tim 15 min 4 tim 30 min
* PV-hkp = Pansarvarnshelikopter TP = Transporter  SAR = Sjoraddning

Hkp 9
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Kustbevakningen

Kustbevakningen &r en civil myndighet med
huvuduppgift att svara for dvervakning, miljo-
skydd och sékerhet till sjss.

Till uppgifterna hor bl a évervakning och
kontroll av regler for sj6trafik och sjosdkerhet,
tullbestaimmelser, militdra skyddsomraden,
jakt- och fiskebestammelser, naturskydds-
bestammelser, vattenférorenings- och dump-
ningsbestdmmelser, fartygsregistrering samt
bemanning och last ombord.

Kustbevakningens organisation bestar av en
central ledning, lokaliserad till Karlskrona, och
fyra regionledningar med lokal organisation.
Totalt har Kustbevakningen omkring 600
anstéllda, av vilka drygt 450 har operativa
befattningar till sjoss.

For att klara sina olika uppgifter har Kust-
bevakningen olika specialfartyg, snabbgaende
motorbatar, dykarresurser samt omfattande
miljéskyddsmateriel till sitt férfogande.

Deplacement Langd 6 a x Fart

Typ Antal iton storsta bredd iknop Besittning
UTSJOBEVAKNINGSFARTYG
KBV 171 1st 375 46,0 8,5 18 8
KBV 181 1st 900 56,0 x 10,2 16 1
PATRULLFARTYG
KBV 102-105 4st 50/53 26,7x5,0 23-27 5
KBV 274 1st 22 192x4,2 20 3
KBV 281-290 10 st 37 21,0x5,0 27 4
KBV 301-311 11 st 35 199 x 4,6 33 4
KOMBINATIONSFARTYG
KBV 020 1st 60 27,6%9,2 27 5
MILJOSKYDDSFARTYG
KBV 03 1st 430 40,0x6,5 13 5-7
KBV 04 1st 450 35,5%8,0 12 5-7
KBV 005 1st 999 45,5x10,5 12 5-7
KBV 010 1st 500 48,0x8,5 14 5-7
KBV 044 1st 52 25,0%x6,0 10 3-6
KBV 045-049 5st 60 27,6%x9,2 25 2-6
KBV 050-051 2st 315 38,4x8,5 10 2-6
SVAVARE
KBV 891-893 3st 11,7x5,9 34 2
FLYGPLAN Antal Flygtid Utrustning Fart i knop Besidttning
Casa 212 3st 5 tim SLAR, FLAR 180 2+2

IR/UV Scanner

Microwave

Radiometer

Kameror

Image Link
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Patrullbat KBV 301

Svévare KBV 891

Flygplan Casa 212
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Sjofartsverkets fartyg

Langd 6 a x

Fardig- Deplacement storsta bredd x

stalld iton djupgaende (m) Bestyckning
ISBRYTARE
Ale* 1973 1 488 47,0 x13,0x54 1 x40 mm kanoner
Atle 1974
Frej 1975 7 800 104,7 x 23,8 x7,3 4 x40 mm kanoner
Ymer 1977
Oden 1988 12900 98,0 x25,0 x85
* Aven sjomitningsfartyg
SJOMATNINGSFARTYG
Jacob Hagg 1983 150 36,5x75%1,7
Nils Stromcrona 1985 170 30,0 x10,0 x1,6

Isbrytaren Oden
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Sjomatningsfartyget Jacob Hagg

Sjomatningsfartyget Nils Strémcrona
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Tankfartyget Stena Queen pé 457.000 tons dodvikt. Langd 378 m, bredd 68 m.

Handelsfartyg och handelssjofart

Havet utgor en outslitlig transportvig for alla
typer av transporter mellan olika kontinenter
och mellan olika lander. For linder med lang
kuststracka — t ex Sverige — eller lander med
utvecklade inre vattenvégar finns méjligheter
till fartygsburna transporter dven inom landet.
For dessa lander utgor kustsjofart och sjofart
pé sjoar, kanaler och floder ofta en viktig del av
landets infrastruktur.

Transporter over havet dr det mest rationella,

det billigaste och det mest miljovanliga sattet
att transportera stora méngder gods. Nastan
alla godstransporter mellan olika lander, dvs
nastan all export/import i varlden sker med
fartyg. Jarnvagarnas och landsvégarnas del
av denna transport uppgar endast till 5-10%
uttryckt i antal ton. Inom EU finns en uttalad
politik att i storre omfattning fora dver dven
inomlandstransporterna fran land till kanaler,
sjoar och kustsjofart.

e
LHELMSEN

Ro/ro-fartyg



Containerfartyg

Som handelsfartyg rdknas alla fartyg som
utnyttjas kommersiellt for person- och varu-
transporter, alltsa inte fiskefartyg, bogserbatar,
isbrytare etc.

Handelsfartygen kan indelas i ett antal huvud-
grupper:

Ravaror transporteras dver haven med tank-
fartyg (flytande petroleumprodukter) gastank-
fartyg (kondenserad gas) och bulkfartyg (torra
ravaror som kol, malm etc). Bulkfartygen trans-
porterar ocksa stapelvaror som fododmnen,
godning, skogsprodukter etc.

De fardiga och halvfirdiga industriprodukt-
erna transporteras med linjefartyg eller special-

FARTYG

Bulkfartyg

fartyg for vissa lasttyper som kyl- och frysgods,
fardiga bilar etc. Linjefartygen transporterar
antingen sin last i containrar eller i lastbarare
som kan rullas ombord, s k ro/ro-fartyg (roll
on/roll off). Linjefartygen gar pa bestimda
trader efter turlista.

Bil- och passagerarférjor utgor viktiga “broar”
mellan olika landers jarnvags- och landsvags-
system. Kravet pa snabba passagerartransporter
har medfort ett allt storre inslag av s kallade
hoghastighetsfartyg. Huvuddelen av Nordens
export/import av fardiga industriprodukter
transporteras till och fran évriga Europa med
just bil- och passagerarfarjor.

Hoghastighetsfartyget HSC Gotland. HSC stéar fér High Speed Craft.

57



FARTYG

58

Bil- och passagerarférja

Sjofartsndringen dr den mest internationella
av alla ndringar och styrs till mycket stor del
av internationella regler och 6verenskommel-
ser. IMO - International Maritime Organization
— dr ett internationellt samarbetsorgan, med
ca 150 medlemsldnder, som arbetar med sjo-
fartsfragor. IMO:s mélséttning &r att pa olika
satt 0ka sdkerheten till sjoss och att minska risk-
erna for miljoforstoring, t ex oljeutslapp. Det
regelverk som ges ut av IMO betraktas i de
flesta fall som lag och har darfor ett mycket
tungt inflytande 6ver handelssjofarten.

Virldens handelsflotta och fiskeflotta omfattar
ca 85 000 fartyg over 100 bruttoton. Av dessa
utgor ca 45 000 enheter lastfartyg om 750 miljo-
ner ton d.w. Den oceangdende varldshandels-
flottan (fartyg 6ver 1 000 bruttoton) bestdr av
ca 25 000 fartyg om 650 miljoner ton d.w.
Av dessa star ca 380 fartyg — 17 miljoner ton
d.w. — under svensk dgarkontroll. En stor del

av de svenska fartygen, ca 80%, seglar under
utlindsk flagg vilket ger mdjlighet att bemanna
med lagkostnadsbesattningar.

Den svenska handelsflottan omfattade ar 2000
225 lastfartyg om mer dn 2,19 miljoner ton d. w.
samt 177 passagerarfartyg och firjor pa till-
sammans 613 000 bruttoton (brt). Detta ger alltsa
en total handelsflotta pa 402 fartyg pa tillsam-
mans 2,8 miljoner brt.

I kris och krig ska de svenska handelsfartygen
kunna 19sa olika uppgifter i det svenska total-
forsvaret. De viktigaste uppgifterna dr att:

- tillgodose huvuddelen av vart lands trans-
portbehov for import- och exportvaror

- genom kusttrafik avlasta vriga transport-
medel

_ forse vissa delar av totalforsvaret med hjalp-
fartyg, t ex hjalpminfartyg.
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Stridsledning

och vapensystem

Stridsledning i en av amfibiebataljonens ledningsbatar

For att ett stridande forband ska kunna genom-
fora sina uppgifter maste det férutom vapen och
ammunition dven vara forsett med utrustning
for spaning och eldledning samt medel for att
forsvara fientlig vapeninsats. All denna mate-
riel kan sammanfattas i tva begrepp - strids-
ledning och vapensystem.

Stridsledning

Stridsledning sker genom att utnyttja olika slag
av spaningsmedel (sensorer) for att insamla,
bearbeta, presentera och delge information
om egna och fientliga férbands rorelser sa att
fartygets eller forbandets vapensystem kan
sdttas in pa basta majliga satt.

Informationen insamlas dels fran spanings-
medlen ombord pa fartygen (radar, signal-
spaning, sonar m m), dels fran andra spanande
kéllor som t ex andra fartyg, flygplan, helikop-
trar och landbaserade spaningsférband.

Bearbetning av informationen sker i datorise-
rade ledningssystem dér ldgesbilden presente-
ras pa olika former av bildskdrmar.

Utbyte av stridsledningsinformation sker huvud-
sakligen med hjélp av datakommunikation dver
trdd, radiolank eller radio.

Denna verksamhet bedrivs t ex i stridslednings-
centralen (SLC) ombord pa ett fartyg eller iett
amfibieférbands rorliga stab ombord i en snabb-
gdende ledningsbat.



Radarn fungerar i princip sd att antennen
skickar ut pulser av elektromagnetiska vagor
som dterkastas ndr de tréffar ett foremal.
Genom att kontrollera at vilket hall pulsen
sdnds ut, samt genom att mata tiden frdn det att
en puls sinds ut tills den kommer tillbaka,
kan radarn registrera riktning och avstand till
foremalet. Presentationen av radarbilden sker
sedaniformav ett “radareko” pa en radarskarm
som kan ha olika utformning beroende pa
anvandningsomradet.

Genom att anvdnda olika antenntyper och vag-

STRIDSLEDNING OCH VAPENSYSTEM

langder har man utformat skilda anldggningar
for spaning mot mdl i luften och pa havsytan.
Radarn har emellertid ingen mgjlighet att
registrera eldsken, rok eller torpedbanor, vilket
innebdr att utkikar &r ett nddvandigt komple-
ment under bade dager och mérker.

Elektromagnetiska vagor kan tas emot och
registreras i radar- och radiosignalspanings-
utrustningar. Det dr darfér manga ganger tak-
tiskt lampligt att, for att undga upptackt, inte
konstant sainda med t ex sin radarstation eller
t o m upptrada helt radio- och radartyst.

En radarbild fran en helikopter 6ver Alands hav och Bottenhavet

Sonarens verkningssétt pAminner om radarns.
Istéllet for elektromagnetiska vagor utsdnder
den aktiva sonaren ljudvigor med mycket hdga
svingningstal ovanfor horselgransen, s k ultra-
sonora svangningar.

Pa ytfartyg och helikoptrar utnyttjas sonarer for
spaning mot ubdtar i undervattenslége.

Sonarer kan dven utnyttjas enbart for lyssning.
Sadanas k passiva sonarer finns bl a i marinens
kontrollerbara mineringar och kan &ven anvan-
das for underrattelseinhdmtning.

Pa ubatar finns spaningsradar, periskop, signal-
spaningsutrustning och sonarer. Nar en ubat
inte kan féra radarantenn eller periskop ovan
ytan, dr sonaren ubatens enda spaningskalla.

Sonarer kan ocksa anvéindas i férankrade eller
drivande sonarbojar. Dessa kan ldggas ut fran
fartyg, helikoptrar eller flygplan i omraden dér
man misstanker att frimmande ubatar uppe-
haller sig. Det ljud som tréffar bojens nedsénkta
sonar sinds med radio till en mottagare ombord
pa fartyg, helikoptrar eller flygplan dér ljudet
analyseras.

61



STRIDSLEDNING OCH VAPENSYSTEM

62

Vapensystem

Artilleri

Marinens artilleri har till uppgift att bekimpa
lufthot som flygplan och robotar. Det kan ocksa
anvindas for bekdmpning av sj6- och markmal.

Den i férhéllande till roboten svaga verkan av
det enskilda skottet, kan artilleriet kompensera
genom den avsevirt hogre eldhastigheten och
stora ammunitionsforrad.

Artilleriet bestar av kanoner med granater samt
artillerieldledningar med eldledningsradar
eller riktstativ.

Kanonen bestar av eldrér och mekanism.
Underlaget den vilar i kallas lavettage. En en-
staka kanon med tillhérande lavettage och rikt-
anordning kallas artilleripjds eller endast pjas.

Vara moderna ldtta pjdser dr av 57 mm och
40 mm kaliber. De dr avsedda for bekdmpning
av saval luftmal som sjémal, och bendmns
darfor allmalsartilleri.

Eldroren ér tillverkade av specialstél for att
tala de stora pafrestningarna vid eldgivning.

De ér réfflade pa insidan for att ge projektilen en
roterande rorelse och ddrmed en stabilare bana.
Projektilens utgangshastighet ar hog, i vissa fall
omkring 1 000 meter per sekund eller mer.

Artilleripjaserna har helautomatisk laddning,
vilket medfér hog eldhastighet. For en 57 mm
kanon dr eldhastigheten 200 skott per minut och
for en 40 mm kanon omkring 240. Den effek-
tiva rackvidden - portén - f6r en kanon dr minst
samma antal kilometer som kalibern i centime-
ter, dvs en 57 mm pjds har en porté av 6 km och
en 40 mm kanon har en porté av éver 4 km.

For att uppna storsta verkan i malet har
granaten en sprangladdning som kreverar vid
traff. Granaten bringas till detonation av ett
tandror. De vanligaste typerna dr anslagsror och
avstandsverkande ror, s k zonror. Anslagsroret
utloser sprangladdningen antingen omedelbart
vid anslaget, sa ar fallet for spranggranaten,
eller sedan granaten trangt in i malet, som
sjomalsgranaten.

Artillerieldgivning fran en korvett av Géteborg-klass
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Stridsledningscentralen ombord p& en patrullbat leder artillerieldgivningen med hjalp av bl a radar

Zonroret, som anvands vid skjutning mot luft-
mal, dvs flygplan och robotar, innehaller en
sensor som kdnner av avstdndet till malet. Nar
granaten passerar malet utan att tréffa, far zon-
roret ekosignaler fran malet, vilka utloser deto-
nationen. Zonréret kompletteras oftast med ett
anslagsror for att fungera dven vid direkttraff.

Kanonerna fjrriktas i allménhet fran en artil-
lerieldledning som &r forsedd med eldled-
ningsradar och ibland dven andra riktmedel,
t ex TV-sikte. Med radarns hjalp kan skjutning
ske d@ven under morker och i dimma da man
inte ser malet optiskt. Med radarns hjalp mits
malets lige och rorelser. Dessa data bearbetas
av eldledningen, som berdknar de korrektioner
som maste till for att projektilerna ska traffa
malet. Korrektioner gors for det egna fartygets
rorelser, malets forflyttning, vind m m.

For vissa 40 mm automatpjdser anvands ett
forenklat eldledningssystem, ddr riktningen till
mdlet automatiskt méts av ett TV-sikte som styr
pjdserna. De nédvéndiga korrektionerna berak-
nas och stélls in for hand, varefter kanonens
hoga eldhastighet far kompensera korrek-
tionernas osékerhet.

Under morker kan malet belysas av lysraketer.
Lysraketerna avfyras fran sarskilda raketstall.

57 mm artilleripjas ombord pa en robotbat
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Robotvapen

Robotsystemen bestér av robotar med utskjut-
ningsanordning och roboteldledningar.

Den principiella skillnaden mellan en artilleri-
projektil och en robot dr att en robot drivs fram
med en egen drivkalla och kan under sin bana
styras mot mélet genom att den &r férsedd med
en egen malsokare. Sprangningen sker darefter
antingen genom direkttraff i malet eller genom
inverkan av zonrdr vid néra passage av malet.
Inom marinen finns luftviarnsrobotar och sjo-
malsrobotar. Luftvarnsrobotarna kan anvandas
mot anfallande flyg och sjomalsrobotar pa vag
mot det egna forbandet. Robotarnas rackvidd
overstiger i de flesta fall artilleriets, och avfyras
darfor pa stora avstand.

Robotar som édr avsedda att anvandas mot yt-
fartyg bendmns sjomélsrobotar da de avfyras
fran fartyg eller fran land och attackrobotar da
de avfyras fran flygplan. I den svenska mari-
nen finns tre typer av sjomalsrobotar, Rb 12,
Rb 15 och Rb 17 samt luftvarnsroboten Rb 70.

Patrullbatarna &r férsedda med upp till sex
Rb 12, vilka har en rackvidd pa cirka 25 km.

Robot 12 ombord pé en patrullbat

Korvetterna och robotbatarna kan bestyckas
med upp till atta stycken Rb 15 med en réck-
vidd pd mer dn 100 km. Rb 15 har radarmal-
sokare. I amfibiebataljonen anvinds Rb 17 for
sjomalsbekampning. Rb 17 har en rackvidd pa
7km och drilikhet med Rb 12 forsedd med IR-
malsokare. Luftvarnsroboten styrs hela vigen
mot malet och har en rdackvidd pa 5 km.

Robot 15 ombord pa en robotbat
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Robot 17 &r ett av amfibiebataljonens huvudstridsmedel
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40 cm ubatsjakttorped avfyras fran en korvett

Torpeder

Torpeden anvinds for att bekdmpa mal bade
pé och under vattenytan, och den férekommer
darfor i olika storlekar och typer. Torpeder finns
pé olika typer av vapenbdrare, som korvetter,
robotbatar, ubatar och helikoptrar.

Beroende pa vilken vapenbéraren dr, ingar vissa
av féljande komponenter i vapensystemet:

— periskop (ubétar)
— sonar (ubatar, korvetter och helikoptrar)

- eldledningsradar (alla ytfartyg och helikopt-
rar)

- eldledning (helikoptrar och alla fartyg)

En modern torped av 53 cm kaliber &r 7 m lang
och viger omkring 1 800 kg. Av den totala vik-
ten utgdrs 300 kg av ett hogexplosivt dmne,
vanligen trotyl. Dessa torpeder ar fjarrstyrda,
malsokande och har en rickvidd som 6verstiger
15 km. 53 cm torpeder finns ombord pa robot-
batar och ubatar.

For korvetter, ubatar och helikoptrar finns dven
en mindre torpedtyp, med 40 cm kaliber. Dess
langd &r 2,85 meter och vikten endast 270 kg.
Den ér fjarrstyrd och mélsékande och framst
avsedd att anvidndas mot fientliga ubatar. Fran
ubat anvands 40 cm torped dven mot ytmal.



Torpedeldledningens uppgift dr att berdkna
den punkt dér torpeden och malet ska samman-
traffa. Eldledningen bearbetar malobserva-
tioner som erhdlls fran exempelvis sonar, radar
eller periskop.

Torpeden inriktas vid avfyring mot en punkt
framfor malet, den s k framférpunkten. Dérefter
avfyras torpeden, som antingen styrs med
ledning av fortsatta malobservationer eller,
efter en viss gangstrcka, sjalv paborjar mal-
sokning med ledning av de ljud malfartyget
astadkommer i vattnet. Torpeden haller en fart
pé 30 - 50 knop.

Fran ytstridsfartyg avfyras torpederna med krut
fran torpedtuberna. Sa snart torpeden kommit
ivattnet drivs den vidare av sitt eget maskineri.
Ubatarnas torpedtuber dr mer komplicerade pa
grund av att torpederna maste skjutas mot det
omgivande vattnets tryck, utan att utskjut-
ningen ldmnar réjande spér. Detta har medfort
att moderna ubatar har “utsimmande” torpeder.

Torpeder som drivs med anga och dverhettade
forbranningsgaser lamnar oftast en synlig
strimma efter sig pa vattenytan. Det dr oljerester
m m i de avgaende forbranningsgaserna som
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astadkommer denna strimma. For att torpeden
inte ska r6ja sig pa detta satt anvinds numera
elektrisk drift eller framdrivning med vite-
peroxid.

I sin bana under vattnet haller sig torpeden pa
ritt djup genom att kdnna av vattentrycket.
Foér att kunna halla ratt kurs &r den forsedd med
ett gyroskop. Genom att anvanda fjarrstyrda
torpeder kan torpedkursen dndras fran det skju-
tande fartyget eller helikoptern.

Torpedens springladdning detonerar genom
inverkan av stridsspetsen. Denna inverkan kan
antingen vara mekanisk, med detonation vid
torpedens anslag mot malet, eller avstands-
verkande, varvid laddningen spriangs nar
torpeden befinner sig under malet. Torpedens
sprangverkan dr sa stor att den orsakar avse-
vidrda skrovskador under vattenlinjen, ofta med
sdnkning som foljd.

Vid 6vningsskjutning med torped stills djupet
in sa att torpeden gar ndgra meter under mal-
fartyget. Ovningstorpeder saknar sprangladd-
ning och innehaller istéllet registreringsutrust-
ning sa att torpedskottet kan utvdrderas i efter-
hand.

Torped lastas ombord pa en ubat
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Minarbete ombord pa minutlaggaren Carlskrona

Minor

Minan innehéller en sprangladdning som
bringas till detonation nér ett fartyg passerar.
Kontaktminor avfyras med en elektromekanisk
avfyringsinrdttning dd de blir paseglade och
kan astadkomma stora hal i ett fartygsskrov.
Avstandsminor avfyras da ett fartyg pa av-
stand paverkar kansliga instrument i dem.
Avstandsminornas verkan kdnnetecknas av
skrovbrott, férstérda propelleraxlar, havererade
maskiner m m.

Minor indelas efter forankringssatt i

— forankrade minor (kontakt- och avstands-
minor)

- bottenminor (avstandsminor).

De férankrade minor som ldggs ut av flottans

fartyg &r sjdlvankrande, dvs minorna forank-

ras automatiskt pd ett i forvag instéllt djup.

Bottenminorna saknar ankare och ligger kvar
pa botten av egen tyngd. De dr avstands-

verkande och detonerar da passerande fartyg
astadkommer tillrdckligt kraftigt utslag
for magnetism, buller eller vattentrycks-
forandringar.

Mind&ack ombord pa ett minfartyg



Minor kan fillas fran de flesta av marinens
stridsfartyg, ménga av dem har fast monterad
minrals.

En minerings uppgift ar att sinka eller skada
fientliga fartyg eller hindra dem fréan att upp-
trada i farvatten dar de kan utgora ett hot mot
svenskt territorium eller svensk sjotrafik.
Mineringarnas sammanséttning och utseende
varierar med hinsyn till uppgift, bottendjup och
navigatoriska forhallanden. Det ar viktigt att
mineringar snabbt kan laggas ut vid krig eller
krigsfara. Mineringsverksamheten &dr darfor
planlagd redan i fred.

Mineringar ldggs ut som omradesmineringar
i inloppsleder dar fienden upptrdder, som
hamnforsvarsminering i anslutning till hamn
eller i undantagsfall som strandférsvarsmine-
ring i anslutning till en landstigningsstrand.

Mineringarna kan vara kontrollerbara eller
okontrollerbara. Marinens ytstridsfartyg lagger
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En mina har en kraftig spréangladdning

ut okontrollerbara mineringar, medan amfibie-
bataljonen foretradesvis lagger ut kontroller-
bara mineringar.

=T

Minor ombord pa en av amfibiebataljonens stridsbatar
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En svepboj bargas ombord pa minrdjningsfartyget Landsort

Minrojning

Minréjningen har till uppgift att oskadliggora
minor som kan hindra vr sjofart eller begransa
vara Orlogsfartygs rorelsefrihet. Minrdjningen
dr en arbets- och tidskravande verksamhet. For
att i krigstid kunna halla vara farleder fria fran
minor finns - férutom véra stamminsvepare —
ett antal fiskefartyg uttagna som snabbt kan
andras till s k hjdlpminsvepare. Minr6jning sker
i form av minsvepning eller minjakt.

Minsvepning utfors av minsvepare och min-
rojningsfartyg med mekaniska eller avstands-
verkande svep.

De mekaniska svepen anvands mot férankrade
minor och bestar i sin enklaste form av tva
stallinor som f6rs pa ett forutbestamt djup, dar
de fangar och skér av en minas ankarlina. Stal-
linorna, s k skérlinor, forses med spranggripare.

Uppsvepta minor omhandertas av bevaknings-
batar, BV Min, som foljer minsveparna.

Avstandsverkande minor rdjs med s k avstdnds-
svep. Svepen alstrar magnetfalt eller ljud som
sa ndra som mojligt efterliknar ett fartygs mag-
netfalt och buller vilket gor att minorna sprangs.
Avstdndssvepen ér sd avpassade, att sprang-
ning av minan sker pé betryggande avstind
frén svepfartyget.

Akustiska svep forekommer framst i form av
tonsdndare, vilka genom olika arrangemang
alstrar buller i vattnet.

For att 6ka sdkerheten for minsveparna har flot-
tan ett antal sjdlvgdende akustisk-magnetiska
minsvep, SAM. Dessa farkoster 4r obemannade
och kan fjdrrstyras fran fartyg eller land for att
rdja ett strak fore minsveparna.



Minjakt bedrivs av sdrskilda minrojningsfartyg
eller réjdykare. Minrdjningsfartygen spanar av
botten med en sérskild sonar och kan lokalisera
bottenekon, ungefar pa samma sitt som en
radar. Misstinkta ekon identifieras med hjalp
av dykare eller en fjarrstyrd undervattens-
farkost, en s k UV, utrustad med TV-kamera.
Om ett eko konstateras hdrstamma frdn en
mina, kan undervattensfarkosten dirigeras dit
for att filla en sprangladdning, en s k min-
forstoringsladdning som spranger minan.
Réjdykare utnyttjas foretrddesvis inom mer
begransade vattenomraden som hamnar, sund
eller grunda leder.

Minjakt dr den enda metod som har forutsatt-
ning att oskadliggora alla typer av minor.

Minskyddet har till uppgift att skydda enskilda
fartyg mot magnetminor.

For att minska det avstand pa vilket fartygen
péverkar dessa minor har de flesta érlogsfar-
tyg ett magnetminskydd. Det bestar av ett sys-
tem med fast monterade kablar. Genom led-
ningarna slapper man likstrom pd ett sddant
sétt, att magnetfaltet kring fartyget minskas. For
att ytterligare forbéttra fartygens magnetiska
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Fjarrstyrd undervattensfarkost, UV

tillstand avmagnetiseras de med jamna mellan-
rum vid sdrskilda avmagnetiseringsstationer.

For att undvika att utlosa akustiska minor for-
soker man gora fartygen mer tystgaende.

For att minska riskerna att paverka tryckminor
kan man vid konstruktion av fartyg gora under-
vattenskroppen sa slank som méjligt. Ett annat
sdtt att skydda sig mot denna typ av minor &r
att gd med lag fart.

Minréjningsdykare i arbete
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Patrullbatarna kan med stor precision sétta in sjunkbomber mot fientliga ubatar

Ubatsjakt

Ubétsjakt har till uppgift att hindra eller for-
svara anfall eller annan verksamhet med fient-
liga ubatar. Dessa kan utgora en fara bade for
vara Orlogsfartyg och for vara civila sjétrans-
porter. De kan dessutom utgora ett hot mot vara
forsvarsanldggningar langs kusten.

Ubatsjaktuppgiften 16ses av helikoptrar, flyg-
plan och fartyg. I regel arbetar dessa i ett for
uppgiften sammansatt forband, en s k ubats-
jaktstyrka.

Ingaende enheter kan vara helikoptrar, ubats-
jaktflygplan, korvetter, patrullbdtar, min-
réjningsfartyg, bojfartyg, bevakningsbdtar
och ubatar.

Helikoptrar och flygplan star framst for reak-
tionssnabbhet, dverraskande insats och snabb
avsOkning, medan fartygen framst star for
uthalligheten.

Passiv, icke rojande spaning, genomfors fore-
tradesvis med ubatar, bojfartyg, ubatsjaktflyg-
plan och amfibieminplutons mineringar.

Aktiv spaning genomférs av ovriga enheter
och sker endera efter en indikation om fram-

Sjunkbomber péa en hkp 4

mande ubétsverksamhet, eller for att forhindra/
forsvara for ubatar att uppehélla sig inom ett
visst omrade.

Ett antal tunga helikoptrar med marina upp-
gifter har speciell utrustning for att lokalisera
och anfalla ubatar. For att kunna upptédcka
ubatsperiskop ar helikoptern utrustad med en
ytspaningsradar som samtidigt &r avsedd for
navigering under morker och dalig sikt.



For avspaning av havet under ytan anvinds en
sonar. Den sander ut ljudpulser som, om de
traffar ubaten, reflekteras tillbaka. Med hjélp av
presentation pa en bildskdrm kan man sedan
erhélla avstand och riktning till ubéten.

Helikoptrar som ska lokalisera och bekdmpa
ubatar jagar i rotar om tvd, eller grupper om
tre. Helikoptrarna bekdmpar ubédtar med sjunk-
bomber och torpeder.

Ubatsjaktflygplanet &r liksom helikoptrarna
utrustat med radar. For passiv spaning ut-
nyttjas framst IR-system (virmesokande)
och sonarbojar, vilka liggs i olika monster i
omraden ddr ubatar indikerats eller forvantas
passera.Korvetterna dr utrustade med s k sldp-
sonat, som bogseras efter fartyget pa valfritt
djup. Ombord pa korvetterna, liksom pa heli-
koptrarna, finns en datoriserad eldledning som
ar kopplad till sonaren. Eldledningen hjalper
operatdren att berdkna tidpunkt fér vapen-
insats. Vid torpedinsats visar den dven hur
torpeden ska styras mot malet.

Korvett av Giteborg-klass dr utrustad med
en skrovfast sonar och en sldpsonar for aktiv
spaning. Sldpsonaren bogseras efter fartyget
pa valfritt djup. For passiv spaning anvands

STRIDSLEDNING OCH VAPENSYSTEM

sonarbojar och en bogserad sonar (Towed Array
System) som kan upptécka buller i vattnet pa
stora avstdnd.

Korvetterna kan lokalisera och bekdampa
ubatar enskilt eller i samverkan med helikopt-
rar. Korvetterna bekampar ubatar med sjunk-
bomber, antiubatsgranater och torpeder.

Patrullbatarna dr utrustade med ett kvalificerat
sonarsystem som ldmpar sig for spaning efter
ubdtar néra kusten, i skdrgardsinlopp och i skar-
gard. Systemet omfattar dels en sldpsonar for
spaning, dels en skrovfast bildalstrande sonar.
Ubatar bekdmpas med sjunkbomber och anti-
ubatsgranater.

Bevakningsbatarna dr utrustade med kvalifi-
cerade sonarsystem sdrskilt framtagna for spa-
ning efter ubdtar ndra kusten, i skargardsinlopp
och i skédrgarden. For bekdmpning av ubatar ar
bevakningsbatarna urustade med sjunkbomber
och antiubatsgranater.

Det tyngsta vapen som kan anvindas vid ubats-
jakt dr minvapnet. Minorna som anvands &r
kontrollerbara och bemannas av personal ur
amfibiestridskrafterna. Med minornas hjélp kan
dven undervattensverksamhet upptackas och
lokaliseras, samt méjlighet till analys ges.

Hydrofonbojfartyg av Ejdern-klass
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For spaning efter ubatar som trédngt in i vara
skdargardsomraden anvands dven s k bild-
alstrande sonarer med relativt korta rackvidder.
Sddana finns bland annat pd minréjnings-
fartygen, vilka bekdmpar ubatar med sjunk-
bomber och antiubatsgranater.

Samtliga fartyg dr utrustade med radar for
ytspaning. Flertalet har dven varmekameror.
Via stridsledningssystemet kan fartyg, helikopt-
rar och flygplan via datakommunikation ge
varandra information om t ex malets lage,
samt leda till vapeninsats.

Ubatarna bedriver dold passiv spaning med
skrovmonterade sonarer. Vapeninsats gors med
torpeder, alternativt genom att verlamna en
ubdtskontakt till andra enheter for aktiv lokali-
sering och vapeninsats.

Bojfartyg spanar med sonarbojar, foretradesvis Sonaroperatér ombord i en ub&t av Gotland-
inomskaérs och kustnéra. klass

Minréjningsfartygen kan med hydrofon och undervattensfarkost effektivt delta i ubatsskydds-
verksamheten, bilden visar HMS Ulvén — minrdjningsfartyg av Landsort-klass
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Interior fran cockpit i en hkp 4

Forsvarsmaktens Helikopterflottilj

Forsvarsmaktens Helikopterflottilj bildades
1998 genom en sammnslagning av helikopter-
forbanden inom armén, flygvapnet och
marinen. I grundorganisationen ingdr ca 1 000
personer, varav cirka 640 dr yrkesofficerare.
Helikopterflottiljen forfogar éver drygt 70
helikoptrar fordelade pa fem olika typer samt
ett ubatsjaktflygplan.

Flottiljen bestar av en chef med stab med site
pa Malmen i Linkoping samt helikopterenheter
fordelade 6ver landet enligt foljande:

o 1. hkpskv - Norrlands hkpskvadron i Boden
och i Ostersund

@ 2. hkpbat - Svea hkpbataljon pa Berga samt
i Uppsala, Kallinge, Sdve och Sdtends

o 4. hkpbat - Ostgota hkpbataljon i Linkoping
o HkpSS - Helikopterstridsskolan i Linkoping

o TeK HKP - Teknikkontor helikopter i Lin-
képing

Helikopterflottiljen ingdr med komponenter
i samtliga de fyra 6vergripande uppgifter som
Férsvarsmakten har. Flottiljens huvuduppgift
ar att utbilda besattningar och markpersonal for
krigsférbanden.

Helikopterflottiljen utvecklar och utbildar tva
helikopterbataljoner — en med markoperativ
inriktning och en med sjdoperativ inriktning.
Utover sina ordinarie uppgifter inom Forsvars-
makten har helikopterflottiljen standig radd-
ningsberedskap for Sjofartsverket pa tre plat-
ser i landet: Sdve, Kallinge och Berga.

Helikoptrar med
sjooperativa uppgifter

Helikoptern &r, med sina speciella manover-
egenskaper som hovring - férmégan att sté stilla
i luften — och méjligheterna att landa pa sma
ytor t ex fartyg, sérskilt limpad for sjdoperativ
verksamhet.
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En torpedlastad Hkp 4 med nedséankt sonar under ubatsjaktévning

Helikoptern har stor flexibilitet eftersom den
snabbt kan forlytta sig mellan olika operations-
omraden for att utfora olika typer av uppdrag.

Av helikopterflottiljens tva helikopterbataljoner
har en i forsta hand sjdoperativa uppgifter. Den
disponerar idag 14 st Hkp 4, 7 st Hkp 6, ett flyg-
plan SH 89 samt en stor méngd fordon, efter-
som forbanden dr rorliga och ska kunna verka
over hela landet. I framtiden kommer flottiljen
att utrustas med nya helikoptrar.

Den sjdoperativa helikopterbataljonens huvud-
sakliga uppgifter dr ubatsjakt, ytmals-
spaning, transport och raddningstjanst.

Ubatsjakt

Under ubatsjakt — UBJ — arbetar helikoptrarna
i rote (tva stycken) och har samband via data-
lank. De forflyttar sig snabbt till det aktuella
omradet for att sanka ner sina sonarer. Sonaren
sander ut ljud som tréffar ubaten och studsar
tillbaka. Detta eko kan sedan analyseras av
operatoren. Vid kontakt med en ubat samverkar

helikoptrarna for att halla kontakten och klas-
sificera den. Dérefter sitter man in anfall med
torpeder eller sjunkbomber.

Till skillnad mot helikoptrarna arbetar ubats-
jaktflygplanet helt passivt, dvs det lyssnar utan
att sinda ut nagot ljud. Lyssningen sker via
sonarbojar som félls fran flygplanet pa taktiskt
valda positioner. Vid kontakt i bojarna kan flyg-
planet leda helikoptrar eller fartyg for vapen-
insats.

Ytmalsspaning

Vid ytmalsspaning — YMS — utnyttjas helikop-
terns radar och ledningssystem for att lokali-
sera och utvdrdera ytmal. Helikoptern flyger
péalaghojd iskydd av terrdngen, stiger till Iamp-
lig spaningshdjd och tinder radarn en kort
stund, for att sedan sjunka ner igen och ut-
vérdera radarinformationen. Informationen
sédnds sedan via dataldnk till sjomalsbestyckade
enheter for vapeninsats samt till marinkom-
mandon for lagesuppf6ljning.



Transporter

Samtliga helikoptrar kan genomfora olika typer
av transporter — TP. De tunga helikoptrarna,
Hkp 4 och Hkp 10, ar lampliga for trupp- och
materieltransporter samt fér skrymmande och
tyngre hiangande last. De latta helikoptrarna
anvands mest for persontransporter, men kan
dven ta mindre hangande last.

Raddningstjanst

Helikoptern dr mycket anvandbar inom radd-
ningstjansten - SAR (Search And Rescue). Inom
Forsvarsmakten dr den primdra uppgiften
flygrdddningstjanst. For att 16sa uppgiften att
standigt ha raddningsberedskap for samhallet
pa tre platser lings kusten utnyttjas Hkp 4 och
Hkp 10 som bada har formaga att flyga i mor-
ker och dalig sikt. Under beredskap medféljer
sjukvardspersonal samt ytbargare som kan vin-
schas ner pa fartyg eller andra svartillgdngliga
platser for att undsatta skadade.

STRIDSLEDNING OCH VAPENSYSTEM

Hkp 10 med vattentunna fér brandslackning

Helikoptrarna kan @ven anvéndas till brand-
bekdmpning genom att en vattentunna med
2000 liter vatten hangs under helikoptern.
Tunnan fylls i ndrmsta vattendrag och dppnas
sedan rakt 6ver brandhérden.

En Hkp 10 med beséttning och raddningsutrustning

77



STRIDSLEDNING OCH VAPENSYSTEM

78

Hkp 10

Helikoptern &r anskaffad for att bedriva flyg-
rdddningstjanst for Forsvarsmaktens piloter
som tvingats skjuta ut sig eller har havererat,
men dven for rdddningsberedskap for samhal-
let. Besdttningen bestar av tva flygforare, en
mekaniker, en navigator och en ytbérgare. Vid
andra uppgifter kan helikoptern ta upp till 24
passagerare eller atta barar.

Hkp 4
Hkp 4 ar en tung helikopter med fem mans
beséttning, tvd flygforare, en mekaniker, en
taktisk officer och en sonarofficer som ocksa
dr ytbdrgare. Hkp 4 &r utrustad med lednings-

system for samverkan med land- och fartygs-
forband.

Helikoptern har sonar for spaning och klassifi-
cering av mal under ytan samt radar for ytmals-
spaning och navigering. Fran helikoptern kan
den taktiske officeren félla tradstyrda ubatsjakt-
torpeder och sjunkbomber.

Vid transportuppdrag kan hela eller delar av
ubatsjaktutrustningen lyftas ut och erséttas med
t ex truppsaten. Helikoptern kan da transpor-
tera 25 soldater eller cirka tre ton hdngande last.

Da Hkp 4 anvands i rdddningstjanst kan den
lasta upp till 15 barar eller tva stora sjukséngar
med sjukvardsutrustning.

Hkp 6B

Hkp 6 dr en litt helikopter som i férsta hand
anvands som utbildningshelikopter for flyg-
forare, men dven for transporter och identifi-
eringsuppdrag. Helikoptern kan férses med
sjunkbomber for att delta i ubatsjaktforetag.
Hkp 6 flygs i dager och morker sa lange sikten
ar tillracklig.

SH 89

Ett ubatsjaktflygplan ingar ocksa i helikopter-
flottiljen. Det ar utrustat for passiv ubatsjakt och
ytmalsspaning.

Flygplanet har samma ledningssystem och
radar som Hkp 4. Utover det finns en FLIR
(Forward Looking InfraRed) som ar en varme-
kamera som indikerar féremal med avvikande
temperatur, t ex periskop, snorkel, eller kol-
vatten. Aven nddstillda personer kan upp-
tackas.

Planet har ockséd utrustning for fallning av
sonarbojar samt utrustning for analys av den
information som sénds tillbaka fran bojarna.
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Tjansten ombord

Ett fartygs klargoring for expedition kallas
rustning. Da ett fartyg rustas borjar ocksa dess
besdttning tjanstgéra ombord. Befdlstecknet
hissas och inméonstring sker.

Sedan besdttningen inmdnstrat, lyder den under
fartygschefen. Aven om fartyget gar forlorat
lyder besattningen under sitt fartygsbefal till
dess att annat bestdmts.

Nir ett fartyg avrustas, nerhalas ocksé beféls-
tecknet och beséttningen avmonstrar.

Fartygstjanst omfattar verksamheten for
fartygets framforande, underhall och drift, per-
sonalens forldggning, beklddnad, forplagnad,
sdkerhetsfragor m m samt utbildning.

Stridstjanst omfattar utbildning och annan
forberedelse for strid samt verksamheten i sam-
band med stridsévningar eller strid.

Fartygstjidnst och stridstjanst varvas standigt
med varandra. Manga uppgifter, bland annat
de som berér fartygets framforande och saker-
heten ombord, &dr ocksa desamma. Dérfor gors
nedan ingen uppdelning i fartygs- och strids-
tjanst.

Fartygschefen, FC, ansvarar for fartyget som
helhet. Sekonden, S, ar fartygschefens stallfore-
trddare. Han har sérskilda uppgifter i fartygs-
tjdnsten, och ska i stridstjansten vara beredd att
omedelbart dverta befdlet dver fartyget om det
blir nddvandigt.
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Pa varje fartyg regleras tjansten av en rutin, d v s en dagordning

Fordelningar och rutiner

Var och en som inmonstras ombord tilldelas ett
befattningsnummer. Besdttningen indelas i tva
vakter, likvardiga ifraga om antalet personer
och befattningstyper. De som tillhor styrbords
vakt, SB vakt, har udda befattningsnummer.
De som tillhor babords vakt, BB vakt, har
jamna nummer. Vardera vakten kan i sin tur
vara uppdelad i tva kvarter. SB vakt omfattar 1:a
och 3:e kvarteren, BB vakt 2:a och 4:e kvarteren.

Férdelningarna anger, med befattningsnumret
som ingangsvarde, de bestimda platser eller
uppgifter som for olika tillfallen och verksam-
heter varje man ombord ér tilldelad.

Férdelningsboken anger de viktigaste fordel-
ningarna och aterfinns pa de storre fartygen.
Dessa sdtts dessutom upp pé fartygets anslags-
tavlor. Pa mindre fartyg aterfinns fordelning-
arna i fartygets stridsinstruktionsbok, SIB.

Stridsfordelningarna omfattar bland annat
fordelning till:

— klart skepp, halv stridsberedskap, samt stor
och liten basstridsberedskap (den s k general-
fordelningen)

- forskdrmning

— dédckens réjande efter strid

— drabbningsdivisioner, d v s tjdnstegrenarnas
inbordes plats vid gemensam uppstéllning.

Manoverfordelningarna omfattar bland an-
nat fordelningen till stationer med vakt eller
vaktkvarter for olika uppgifter vid lattning,
losskastning, ankring eller fortdjning samt gang
under fredsmassiga férhallanden.

Sakerhetsfordelningarna omfattar bl a for-

delning till:

— brandsldckning nar stridsberedskap inte &r
intagen

- livflottar vid fartygets dvergivande

- atgdrder i ubat vid dykning och snorkeldrift.

Ekonomiférdelning omfattar bl a férdelning
till kojplatser, reng6ring och divisioner.

Till grund for fartygstjdnsten ligger en rutin,
dvs en dagordning. I rutinen anges tider for
utpurrning, skaffning, vaktforfangning, ren-
gbring, 6vningar m m. I hamn tillimpas rutin
till ankars (hamnrutin) och till sjoss rutin
under gang (sjorutin).

Rutinen Overvakas av vakthavande officeren,
VO. Pa storre fartyg bitrdds VO pé dack av en
décksvaktforman, DvE. For rutinen inom ma-
skinomradet ansvarar vaktens maskinist, VM.
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Vakttjanstgoring i stridsledningscentralen pa korvetten Malmé

Vaktgoring och jourtjanst

Vaktgoring utfors som sjovakt eller hamnvakt.

Sjovakt hélls under gang och ibland dven till
ankars, t ex om védret ar sadant att fartyget inte
ligger sdkert for sitt ankare. Vid sjovakt indelas
dygnet i sju vakter, varav fem omfattar 4 tim-
mar och tva vakter omfattar 2 timmar. Andra
typer av vaktsystem kan forekomma.

Att "ha vakt” innebar att man tillhoér den vakt
— styrbords eller babords — som for tillfallet
svarar for vaktgoringen. Den andra vakten sdgs
ha frivakt.

Inom vakten utfors sjilva vaktgoringen pa de
storre fartygen i regel endast av det kvarter
som star i tur. Detta kvarter ar da vaktkvarter
och det andra ér vaktens fria kvarter. Pa de
mindre fartygen engageras oftast hela vakten.

Vaktkvarterets personal fordelas till vaktgoring
i vaktpass, s k tornar. Tidslingden av dessa
tornar varierar beroende pé hur pass kravande
vaktuppgiften dr. De av vaktkvarterets perso-
nal som for tillfallet inte har torn sdgs ha fritorn.

Hamnvakt sitts sd snart fartyget ankrat eller
fortojt, savida inte sjovakt ska behallas. Hamn-
vakt fullgors i regel av ett vaktkvarter i sinder
under ett dygn (dygnsvakt) med byte k1 0800.

Overgéng fran hamnvakt till sjovakt, exempel-
vis vid losskastning, sker efter f6ljande regler:
Da sjovakt satts ska det kvarter som har dygns-
vaktihamn fa férmiddagsvakten. Och omvant:
De kvarter som vid sjévakt har eller har haft
formiddagsvakt, ska sdtta vakt for dygnet, da
hamnvakt ska sittas.



Forr holl man rakning pa tiden ombord med
hjélp av timglas. Sanden rann frén glasets dvre
del till den nedre pa en halvtimma.

Timglaset skottes vanligen av rorsman eller en
sarskild avdelad “glasvakt”, som ocksd hade
skeppsklockan eller en mindre “skvallerklocka”
inom réckhall. For varje géng sanden hade
runnit ut, vinde han snabbt glaset och slog
dérefter “glas” pa skeppsklockan. Han slog
"ett glas” nér forsta halvtimman av hans vakt
forflutit, ddrefter “tva glas” o s v upp till “atta
glas” dd vakten var till inda. Rorsman pa nasta
vakt borjade pa nytt med “ett glas” o s v.

Detta system med angivande av tiden med upp
till atta glas” péa skeppsklockan anvands allt-
jamt pa 6rlogs- och handelsfartyg varlden runt.
For att antalet glas som slas pa skeppsklockan
lattare ska kunna uppfattas slas de parvis.

I var orlogsflotta slar man glas i allmédnhet
endast i samband med flaggans hissande samt
vid dess nedhalande nér detta intraffar vid
jimna halvtimmar. I flottans segelfartyg Gladan
och Falken tillsdtts dock en sarskild glasvakt.

TJANSTEN OMBORD

Skeppsklockan pa korvetten Malmé

For att ange tid i tal och skrift anvinds alltid
ett fyrsiffrigt tal. Man skriver inte "kl 11 fm”
utan “kI 1100” (uttalas “elva noll noll”); inte
"kl 1/2 3 em” utan "kl 1430” (uttalas "“fjorton
och trettio”).

Slagpa | Ettglas | Tvaglas| Treglas | Fyraglas | Femglas | Sexglas | Sjuglas | Atta glas
skepps- | @ o0 °o 0 L) °o 0 o0 o0 o0
klockan ° ) o0 ) o0 )
Sjovakternas ) o0 [ 2 [ I
indelning ° LN ]
0800 — 1200
Formiddagsvakten 0830 | 0900 | 0930 1000 1030 1100 1130 1200
1200 - 1600
Middagsvakten 1230 1300 | 1330 1400 1430 1500 1530 1600
1600 — 1800
Forsta plattvakten 1630 LA Le K
1800 — 2000
Andra plattvakten 1830 1900 1930 | 2000
2000 — 2400
Forsta vakten 2030 | 2100 | 2130 | 2200 | 2230 | 2300 | 2330 | 2400
bt = 1= 0.0 0030 | 0100 | 0130 | 0200 | 0230 | 0300 | 0330 | 0400
Hundvakten
D100 - 9800 0430 | 0500 | 0530 | 0600 | 0630 | 0700 | 0730 | 0800
agvakten

83



TJANSTEN OMBORD

84

Landgéngspost ombord pa skonerten Gladan

Vaktgoring pa dack

Sjovakt sitts omkring en halv timme fore ldtt-
ning eller losskastning. De poster som ska
besittas ar rorgdangare, utkikar samt poster i
radiohytt och stridsledningscentral. Utkikarna
fungerar dven som fralsarkransposter. Ur
vaktkvarteret pa storre fartyg avdelas dven
besattning till livbat och till anordningarna
for dess firande samt personal till eventuell
beredskapskanon.

Hamnvakt. Det kvarter som ska ta emot vakt
for dygnet ska ha forfangat posterna till k1 0800.
Detta sker efter en fordelning — tornlista — som

gors upp av kvartersforman. Denna har den
nédrmaste tillsynen ver underlydande personal
inom vaktkvarteret. Han monstrar posterna och
kontrollerar att de kan sina instruktioner.

De poster som vaktkvarteret ska sitta dr van-
ligen post pa kaj samt 16pare. P4 storre fartyg
tillkommer telefonvéxelpost.

Ur vaktkvarteret hamtas vidare motorbats-
beséttningar samt fallrepspojkar och eventuell
post pd backen. Pa storre fartyg avdelas vid
behov ocksa ett muskoteri ur vaktkvarteret
eller ur hela vakten.



Vaktgoring
inom maskinomradet

Sjovakt. For maskinpersonalens del sitts sjo-
vakt omkring en timme fore avgang. Den vakt
som for tillfallet tjanstgor i maskinomradet kal-
las maskinvakt. Den andra vakten kallas
skyddsvakt. Skyddsvakten utgor merparten
av styrkan inom skyddsdivisionen vid &ver-
gang till "klart skepp”. I 6vrigt dr skyddsvakten
disponibel for évningar och arbeten, men kan
vid langre kravande drift vara fristalld.

Hamnvakt. Under 6vnings- och arbetstid tjanst-
gor maskinpersonalen pa respektive platser inom
maskinomradet och utfér underhallsarbeten.
Under den ovriga tiden pa dygnet tjanstgor
vaktkvarteret som brandgrupp (storre fartyg)
eller som vakt pa kaj och 16pare (mindre fartyg).

- - - -:'; F

Maskinvakt ombord p& en patrullbat

TJANSTEN OMBORD

Jour
och beredskap

Jourofficer bendmns det befdl som inom ett
fartygsférband, exempelvis en division, ansva-
rar for vissa gemensamma uppgifter, som vakt-
tjanst, posttjanst och andra fragor av sam-
ordningskaraktar.

Ombord pa det fartyg dér jourofficeren tjanst-
gor ar siffervimpel 7 hissad som jourtecken.

Beredskapsfartyg ar ett fartyg som sarskilt
har avdelats for att vid behov utféra uppdrag
till sjoss i form av incidentuppdrag eller sjo-
rdddning.

For beredskapsfartygets besdttning maste sa-
dana inskrankningar goras ifrdga om ledighet,
att fartyget kan klara av beredskapsuppgifterna.
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Vissa order och signaler

For brddskande meddelanden eller for order
till storre delen av beséttningen anvands i regel
orderhogtalare. Ordern féregas vanligen av
lystringsord som t ex “Lystring Carlskrona”.

Vid risk for vapeninsats eller kollision, grund-
stotning etc, som kan véintas “skaka om” farty-
get ges ordern ”Skydd, skydd, skydd!” via
orderhégtalaren. All personal som inte dr direkt
involverade i strids- eller skyddsuppgifter
ska da vidta atgédrder for att minska risken for
personskador — se bilderna nedan.

Utover order och meddelanden som star an-
givna i rutinen, dr nedanstdende order om
uppstallningar de vanligaste. En sddan order
foregdsiregel av "Rym ut, klara for...”. Om det
behovs, beordras dven den kladsel som ska
baras vid uppstéllningen.

"Divisioner med alle man”
Hela beséttningen, utom nddvéndiga poster,
stédller upp pa halvdack eller annan plats.

Staende

Hall huvud/

hals/rygg
uppratt

Boj arm-
bagarna

Hall ett stadigt
tag i ndgon fast
konstruktion

B&j knina

Lyft halarna
fran durken

"Divisioner”
Beordrade ekonomiska divisioner stéller upp
pé angiven uppstéllningsplats.

"Stationer for fortojning” ("Stationer for loss-

i

kastning”, ”stationer for ankring”, etc)
Vapenavdelningen, eller delar av den, staller
upp 1 stationer, vanligen med 1:a och 2:a
kvarteren forut (backstationerna) samt 3:e
och 4:e kvarteren akterut (akterstationerna).

"Stationer”
Beordrad del av beséttningen staller upp pa
angiven plats.

"Paradstationer”
Avdelade ur besittningen stéller upp enligt
gillande fordelning.

"Drabbningsdivisioner”
Besattningen eller sarskilt beordrade tjdnste-
grenar stéller upp pd angiven uppstallnings-
plats.

Sittande

Bléndskydda
dgonen

Hall huvud/

hals/rygg
uppratt

Se till att knana
gar fria fran bord,
instrumentbrador,
etc

Hall ett stadigt
tag i stolen

Lyft fétterna
fran durken

"Skydd, skydd, skydd!”
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"Klart fér strid!” Amfibiesoldater ombord pa en stridsbat

Stridstjanst

Stridsberedskapsgrader

Klart skepp ar den stridsberedskap vid vilken
fartygets storsta slagkraft och hogsta skydds-
effekt kan tas ut till sjoss. Med materielen i klart
skepp kan ena vakten inta halv stridsbered-
skap, for att ge den andra vakten majlighet att
vila eller utféra andra uppgifter.

Klart skepp narforsvar dr den hogsta strids-
beredskapen for ett fartyg som dr fortgit, till
ankars eller under gang i basomrade. Huvud-
delen av personalen bemannar sina drabbnings-
platser, medan en mindre del bildar en nar-
forsvarsstyrka for sirskilda uppgifter i land.

Stor basstridsberedskap dr den normala
vaktvisa stridsberedskapen i bas. Med materi-
elen klargjord for stor basstridsberedskap
kan emellertid vaktens ena kvarter inta liten
basstridsberedskap for att ge det andra kvar-
teret tillfalle till vila eller méjlighet att utfora
andra arbetsuppgifter.

Order vid stridsberedskap

"Klart for strid!” Kladsel for strid komplette-
ras och skyddsmasken halls ldtt tillganglig.
Ordern ges da strid dr omedelbart forestaende.

"Skydd, skydd, skydd” Personalen intar
skyddsstallning vilket i SLC innebédr att man

sitter uprdtt, drar ner flamskyddshuvan for
ansiktet och haller i sig i stolssidorna. Huvudet
vands at sidan fran PPL

"Strid upphor!” Personalen stannar kvar pa sina
drabbningsplatser. “Klart for strid” ska snabbt
kunna intas. Skadad personal ges forsta
hjdlpen pa drabbningsplatsen, och tjanste-
grenscheferna reorganiserar tjanstegrenarna
inom ramen for de egna resurserna.

"Forsta kanon sok skydd!” Personalen vid
angiven drabbningsplats, utom poster, soker
skydd péa anvisad plats. Atergang till full-
bemanning beordras genom “Stdillning till
drabbning!”, "Klart skepp!”, "Klart skepp niir-
forsvar!” eller "Stor basstridsberedskap!”.

For att bereda personalen vila eller skydd utan
att sénka stridsberedskapen, kan fartygschefen
beordra "Vila pd drabbningsplatserna!”. Med
undantag av nddvéandiga poster kan da all
personal vila pa drabbningsplatsen eller i nar-
heten av den.

"Réj diicken!” Materielen aterstills i sddant
skick att stridsberedskap snabbt ater kan intas.
De skadade fors till forbandsplats.

" Aterstiill Gverallt!” Materielen aterstills full-
standigt och personalen gor avtropp.
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Anvisningar for rorgangare

Rorgdngarens uppgift dr att fa fartyget att
komma till beordrad kurs, att halla denna kurs
samt att ldgga rodret sa som han blir beordrad.

De order rorgingaren far, ska han omedelbart
repetera med hog och tydlig rost.

Order dér “styrbord” eller “babord” ingar,
betyder att rodret ska ldggas s att roderbladet
fors at styrbord respektive babord. “Dikt ror”
innebdr att rodret ska vridas s& langt det gar,
eller till en sérskilt faststélld storsta rorvinkel.

Nar rorgangaren utfort mottagen order ska han
rapportera hogt och tydligt sa att vakthavande
officer, VO, tydligt uppfattar vilken kurs som
styrs eller hur rodret ligger. Rorgangaren méste
repetera tills svar erhallits fran vakthavande
officer. Exempel pd order till rorgdngaren och
dennes atgarder finns pa ndsta uppslag.

Rorgédngaren har ett stort ansvar. Om han inte
styr mot mdrke i land, ska han hela tiden ha
dgonen pa kompassen for att kunna svara pa
fragan “Vad ligger vi an?” Han ska koncentrera
sig pa att styra rak kurs. I fartygets bestick-
rakning forutsdtter man att han gor det.

Om ett fartyg med tva propellrar har den ena

stoppad, eller om maskinerna av ndgon anled-
ning gér med olika varvtal, ger rodret i normalt
midskeppslédge inte fartyget rak kurs. Da ska
rorgangaren sa fort som mojligt prova sig fram
till den rorvinkel, som ger rak kurs. Denna
rorvinkel uppger han som svar pa fragan "Hur
for hon rodret?” Detta lage blir ett tillfalligt
midskeppsldge, fran vilket beordrade ror-
vinklar at ena eller andra hallet ska rdknas.

Rorgéangaren far inte bara kniv eller andra jarn-
eller stalforemal pa sig. Detta giller dven
om fartyget dr férsett med gyrokompass, efter-
som dess reserv, magnetkompassen, i regel star
bredvid.

Forfangning vid rodret far inte ske under pa-
gaende rodermandver. Avgdende rorgidngare
ska till den pagéende uppge kurs eller styr-
marke, roderforing samt de forhallningsorder
som kan ha blivit sarskilt meddelade.

Avgaende rorgangare ska vara siker pa att allt
blivit riktigt uppfattat av den pagaende ror-
gangaren. Han ska dessutom anmaila till vakt-
havande officer att forfingning skett samt
meddela vem som forfangat, t ex: VO, 03
Andersson har forfangat till rors, kurs noll fyra fem!”
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Vidnedanstiende order avgor rorgiingaren sjalv
hur rodret ska laggas. Man ska inte anvidnda

beordrade kursen.

storre rorvinklar 4n vad som behovs.

TJANSTEN OMBORD

Fartyget ska inte ligga och svinga kring den

Order som ska repe- Rorgangaren
teras av rorgangaren Atgirder rapporterar
”Kurs noll nio noll!” Rorgangaren styr far- “Noll nio noll
tyget narmaste vigen kurs an!”
till kurs 090°
"Ratt sa!” Kursen avldses omedel- Exempelvis

bart pa kompassen.
Fartyget styrs in pa den
nyss avldsta kursen.

"Kurs tre noll tva”

"Styr pa fyren!”

Rorgéngaren styr mot
beordrat styrmarke

Rorgéangare ombord pa en robotbat

"Styr pa fyren!”
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Amfibiebataljonens stridsbatar kan kéras i 35 knop med 3 tons last

Framforande av snabbgaende batar

Amfibiebataljonen dr utrustad med snabbga-
ende stridsbatar for transport av manskap och
materiel. Dessa bétar drivs av vattenjet och
kan komma upp i hastigheter dver 30 knop. Vid
dessa hoga hastigheter stlls det hoga krav pa
navigering och mangvrering. Till sin hjalp har
batforare och navigatér en navigeringsdator.

Béten framfors av batchefen med stod av stall-
foretradaren. Forbandschefen faststiller vem
som ska vara batchef respektive stéllforetradare.
Byte av befattning bér normalt inte goras.

Bétchefen dr ansvarig for sikerheten ombord
och beslutar om fardvég, forberedelsearbetets
omfattning och navigeringsmetod. Han bestam-
mer ocksd vem som &r batforare respektive
navigator.

Batchefen ansvarar dessutom for stridsbatens
speciella batloggbok.

Batforaren har till uppgift att:
- inhdmta uppgifter om vadret
- studera fartomradesvillkoren i bathandboken
- kontrollera bunkersituation och sjésurrning

- kontrollera batens sdkerhetssystem enligt
bathandboken

— informera passagerare om sidkerhetsdtgérder.

Navigatorens uppgifter ar att:

- forbereda navigeringen enligt angiven fard-
vag genom fullstindiga, eller ndr tiden inte
medger, forenklade forberedelser

- kontrollera beskrivningar dver angiven fard-
vdg i Svensk Lots, Ufs, Ufm och de navige-
ringshjdlpmedel som ska anvéndas

- klargora for navigering enligt anvisningar

i bathandboken

— forbereda radiokommunikation.



Navigeringsforberedelser

Navigeringsforberedelserna genomférs som
fullstandiga eller forenklade forberedelser.

Fullstindiga forberedelser genomfors sa att
navigeringen kan utféras som optisk navige-
ring, systemnavigering, radarnavigering och
dod rékning. I navigeringsdatorn genomfors
motsvarande forberedelser som i sjokorten.

e Firdviagen - GSKE Girpunkt, Styrmirke,
Kurs, Farlighet - laggs ut i sjokort och
navigeringsdator.

e Kurser, hjalplinjer, girpunkter och varnings-
linjer till farligheter ldggs ut.

@ Passageavstdnd, avstand mellan brytpunkter
och punkter for nollstéllning sétts ut. Bryt-
punkt och girpunkt kan anses sammanfalla
for mindre batar, varfér benimningen
girpunkt anvands i fortsattningen.

@ Sjokorten tillférs information fran Svensk
Lots, Ufs och Ufm.
Forenklade forberedelser gors enligt foljande.

e Firdvagen — GSKF - ldggs ut i sjokort och
navigeringsdator.

e Kursen anges for de forsta momenten. Ov-
riga kurser ldggs ut under forflyttnings-/
inldsningsfasen.

e Varningslinjer till farligheter stts ut.
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Noggrannheten i forberedelserna dr avgorande
for vilken fart som kan hallas. Med forenklade
forberedelser 6kar riskerna for felnavigering.
Forenklade forberedelser kan dérfor bara an-
vandas vid farter under 20 knop, eller i kinda
eller lattnavigerade skérgardsavsnitt.

Navigeringsmetoder

Navigeringsmetoden véljs med hansyn till skar-
gardens utseende, sikt och sjétillstand. Vid
skdrgards- och kustnavigering prioriteras va-
let av navigeringsmetod enligt foljande:

Vid god sikt

1. Optisk navigering och systemnavigering med
navigeringsdator (huvud- och kontrollmetod).

2.Radarnavigering enligt skivmetod eller kurs—
avstandsmetod (kontrollmetod).

3.Déd rikning (kontrollmetod).

Vid nedsatt sikt

1. Radarnavigering enligt skivmetod eller kurs—
avstandsmetod och systemnavigering med
navigeringsdator (huvud- och kontrollmetod).

2.Déd rékning (kontrollmetod).
3.Optisk navigering (kontrollmetod).

Optisk navigering ar huvudmetoden vid god sikt

93



TJANSTEN OMBORD

94

Fasindelning

Navigeringen indelas i ett antal faser enligt f61-
jande:

Forflyttningsfas/inldsningsfas

e Navigatoren ldser in girpunkten, den nya
kursen, styrmérkets utseende, farligheterna
pa den nya kursen och utrymmet for eventu-
ell strids- och undanmanéver.

e Navigatoren kontrollerar kurser, distanser
och girpunkter, hjalplinjer, frimarken och
passageavstand. Om endast forenklade navi-
geringsforberedelser gjorts, laggs istdllet
dessa uppgifter ut successivt.

e Navigatoren kontrollerar lagrade fardplaner
i navigeringsdatorn.

e Navigatoren kontrollerar ldge och kurs kon-
tinuerligt.

Avlimningsfas

Navigatéren lamnar dver navigeringsinfor-

mation till batféraren om nédsta ledmoment

i form av:

— girpunkt och girens omfattning i grader

— batens ldge i forhdllande till Iamplig geogra-
fisk punkt fére, under och efter giren

- ny kurs och nytt styrméarke

— farligheter

- mandverutrymme under giren och pa led-
moment

- langd pa ledmoment och nollstdllningspunk-
ter for loggen.

Avldmning av navigeringsinformation kan

goras via navigeringsdator.

Girfas
Batféraren genomfor gir efter roderkommando.

Kontrollfas
Navigatéren kontrollerar lage, kurs och styr-
mérke samt nollstaller vid behov loggen.

Stridsbat under skarp gir
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Navigeringsdatorn
Foljande grundinstéllningar ska goras pa navi- e Autologgbok ska vara instélld pa registrering
geringsdatorn: varje halvtimme.
@ DGPS skall std i "2D/3D-mod AUTO”. @ Maleko ska automatiskt éverforas fran radar.
@ Sikerhetsdjup och sakerhetsdjupkurva ska o Planerad rutt overfors enligt batchefens
vara instdlld pa minst 3 m. bestammande.

Sikt/Forberedelse Navigator

Batforare

God sikt. Fullstdndiga Bildskdrm 1 i lage ND

forberedelser (navigeringsdator). Bildskdrm 2
ildge Rr (radar). Maleko overfors
till batforarens navigeringsdator.
Autologgbok installd pa registre-
ring minst varje halvtimme.

Bildskdrm i lige ND/Rr
(prioritet enligt batchef).

Nedsatt sikt. Fullstandiga  Bildskarm 1 i lage ND. Bildskéarm 2

forberedelser ilage Rr. Fardvag 6verford till Rr.
Autologgbok instélld pa registre-
ring minst varje halvtimme.

Bildskérm i ldge Rr/ND
(prioritet enligt IS regel 5).

Forarplatsen i en stridsbat 90 E med navigeringsdator
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Exempel pa orderterminologi och innebord
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012345678910

”Sundet trea.” Sundet delas i lika delar frin 0-10 med 0 vid vénster strand och 10 vid hoger. Styr-
market blir trea i sundet, mot vilken angiven kompasskurs kontrolleras.

012345678910

»Styrmarke 6n atta.” On delas som ovan. Styrmarket p& 6n anges med siffran mot vilken angiven
kompasskurs kontrolleras.

012345678910

”Styrmarke 6n vanster sexa.” Hoger respektive vanster anvéands for att ange riktningar i terrangen.

”Passage om babord.” "Passage om babord” eller "Passage om styrbord” anvénds for att ange
vilken sida av egen bat batforaren ska visa annan bat eller foremal.
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Exempel pa orderterminologi
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Navigatoéren Batforaren Atgird/Innebord

Kontrollfas

”Kurs 150 mot
styrmarket.”

“Babord. Kom till styrmérket Exempel pé kurskorrigering.
lilla 6n, vénster - femma.” "Babord. Styrmérke
lilla 6n, vanster
— femma.”

"Pa kurslinjen.”
"Styrbord. Kom till kurs 156.
Styrmarke lilla 6n — femma.” "Styrbord. Kom till
kurs 156. Styrmérke
lilla 6n — femma.”

156 kurs an. Styr
mot styrmdrket.”

En stridsbat 90 E gor "Passage om babord”
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Man ska férbereda sig for sin uppgift som utkik
och bor darfor se till att man ér tillrdckligt varmt
kladd och inte hungrig, torstig eller somnig.

Innan man gar pa som utkik, ska man av tjénst-
gorande utkiken eller av vakthavande officer
ta reda pa vilka féremal som har rapporterats
eller som VO sjalv har observerat.

Nattetid ska man inte ta emot térn férrdn man
sjdlv kan se de foremdl som de med morker-
seende kan se. Kommer man direkt fran ljuset
nere i fartyget, kan det ta tid innan man kan ta
over som utkik. Syncellernas férmaga att an-
passa sig efter ljusvaxlingar kallas adaption.
Adaptionen tar vid 6vergang fran morker till
ljus hégst 10 minuter, men fran ljus till morker
mycket langre tid, upp till 30 minuter. Det ar
viktigt att man kédnner till detta sa att man van-
jer ogat vid det ljus det ska arbeta i.

Anvisningar for utkik

Dérfor bor man, i god tid fore torn som utkik
under mérker, vinja 6gonen vid det morker
som rader eller ta pa s k adaptionsglasogon
med roda eller brungula glas.

Ett fullstandigt morkeradapterat dga dr mycket
kénsligt, vilket innebar att om det utsétts for
allra minsta ljus forsdmras morkerseendet
kraftigt. Fargen pé det storande ljuset dr av viss
betydelse. Rott eller brungult ljus stdr minst.

Det dr inte bara upptédckten av ett foremal som
ar viktig, utan ocksd identifieringen. Utkiken
bor utgd ifran att det dr pa honom det hinger,
om identifieringen blir riktig. Da det ar sarskilt
viktigt att snabbt kunna identifiera fartyg och
flygplan, bor utkikspersonalen studera foton
och siluettbilder pa vara egna stridsflygplan
och orlogsfartyg, samt sddana utlaindska som
vanligen férekommer i vara omgivande vatten.



Kikaren ér utkikens framsta hjdlpmedel. Den
ska darfor handhas med varsamhet och far inte
utsdttas for slag, stotar eller stark varme. Oku-
lar och objektiv driallmédnhet gjorda av ganska
mjukt glas som helst ska torkas med sdamsk-
skinn. Glaset kan repas om man férsoker torka
det med ndgot tyg. Kikaren kan skadas av
vatten och ska saledes skyddas mot vita och
torkas av innan den laggs in i sitt fodral.

Det ar viktigt med rétt installning av kikaren,
sd att 0gonen anstrangs sé lite som majligt. Dels
ska det egna dgonavstandet stéllas in, dels ska
skdrpan justeras. Avstandet mellan okularen
stélls in genom att man bojer ihop eller skiljer
tuberna. Detta avstand, som ska vara lika med
det egna 6gonavstandet, ldser man av pa kikar-
ens foreningsaxel. Eventuella brytningsfel hos
dgonen jamnar man ut genom att stélla in de
vridbara ringarna vid okularen. Denna instll-
ning genomfors med ett ga i taget medan man
blundar med det andra.

Man ska vara noga med dessa instéllningar. Om
man slarvar kan 6gonen bli irriterade och
utkiksresultatet daligt. Till vissa kikare hor dven
skymglas, dvs fargade skivor som kan féstas
pé okularen. De skonar gonen nar man maste
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spana ut dver en solglittrande vattenyta, men
de minskar ocksa ljusstyrkan, varfor de maste
anvandas med omdoéme.

Kikaren forstorar visserligen, men ger samtidigt
ett begrdnsat synfélt. Darfor kan det ibland
vara bittre att anvanda kikaren forst ndr man
uppmadrksammat nagot misstankt féremdl och
ndrmare vill undersoka eller identifiera det.

Utkik under dager och
morker

En utkik ska arbeta lugnt och metodiskt. Den
tilldelade utkikssektorn delar utkiken upp i
mindre sektorer som granskas i tur och ordning
om och om igen.

Pa korta avstand eller vid dalig sikt racker det
med att bara anvanda 6gonen. Kikaren utnytt-
jas da bara for att narmare granska ett upptackt
foremal. Pa langre avstand anvands kikaren.
Eftersom kikaren begrdnsar synfdltet maste
man vara noga med att verkligen ldta kikaren
ga over granserna mellan utkikssektorerna.

Synskarpan och det instéllda 6gonavstdndet bor
emellandt kontrolleras, sa att inga fordndringar
skett.
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Vid solglitter bor skymglas och polaroidglas-
6gon anvéndas for att inte anstranga dgonen
mer dn nodvandigt.

Under mérker ska man rikta blicken nagot vid
sidan av det féremal som observeras och lata
blicken ldngsamt svepa omkring det.

Det ér lattare att upptécka ett foremal som dr
i rorelse an ett som ér stillastdende. Man kan
astadkomma ett intryck av rérelse genom att
spana isvepande rorelser med kikaren. Men det
ska ske ldngsamt och metodiskt.

Ogonens adaption sker oberoende av varandra.
Om man maste utsitta 6gonen for ljus, exem-
pelvis for att avldsa en belyst kompass, bér man
blunda med ena dgat eller halla for det.

Luftutkik

Med kikare bérjar man spana fran vanster i
den tilldelade utkikssektorn och séker lings
horisonten i etapper pa fem grader frdn van-
ster till hoger. Dérefter hojer man till 5° héjd-
vinkel och soker i 5-gradersetapper fran hoger
tillbaka mot vénster; hojer till 10° hjdvinkel och
avsoker den hojden fran vanster till hoger;

Med kikare borjar man fran vénster i sektorn
och avsoker horisonten i 5-gradersetapper fran
vanster till hoger. Ddrefter avsoks vatten-
omradet hitom i 5-gradersetapper tillbaka fran
hoger till vanster. Kikaren riktas dérpa ater mot
horisonten och sokningen upprepas.

Utan kikare borjar man fran vénster i sektorn

dérefter vidare efter detta system med 5°
héjning for varje svep till utkikssektorns
begransning i hojdled. Dérefter paborjar man
en ny serie frdn samma utgangspunkt.

Vridningshastigheten bor vara omkring 5° per
sekund. Vridningen ska inte ske fortare an att
Ogat sdkert hinner uppfatta allt.

Utan kikare foljer man samma system som
med kikare, men med den skillnaden att savil
etapperna som Skningen i héjdvinkel mellan
svepen omfattar 10° istallet for 5°.

och avsoker vattenytan i 15-gradersetapper fran
vénster till hoger. Nar den hogra sektorgransen
passerats, avsoks sektorn fran hoger tillbaka till
vénster.

Dérefter borjar man pa nytt fran utgangslaget
och fortsédtter avsdkningen. Varje etapp bor
omfatta 2-3 sekunders spaningstid.
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Utkikens rapportering

Utkikens upptéckt av fartyg, flygplan, flytande
foremal m m ska rapporteras till vakthavande
officer. Av intresse dr foremalets art, rikining
samt eventuellt avstand till det. For flygplan
och helikoptrar bor dven hdjdvinkeln anges.

Med riktning menas vinkeln mellan fartygets
langskeppslinje och en syftlinje till det siktade
foremalet. Riktningar anges forifran at styrbord
respektive babord fran 0° till 180°.

Riktningen “rakt férut” respektive “rakt akter-
ut” anges med dessa benamningar. Riktning
babord 90° och styrbord 90° kan dven anges
med “babord tvdrs”, respektive “styrbord tvérs”.

Fran korvetten i mitten pa bilden &r riktningen
till robotbéten styrbord 130° och till helikoptern
babord 30°. Rapporterna om dessa upptéckter
lyder pa foljande sétt: “VO! Robotbit styrbord
ett tre noll!”, respektive "VO! Helikopter babord
tre noll, hdjdvinkel fyra noll!”

Utkiken ska med hog och tydlig rost rappor-
tera sa snabbt som mgjligt, och repetera tills
fartygschefen eller vakthavande officer har
visat att rapporten dr uppfattad.

Har utkiken upptackt nagot som kan kréava
omedelbar atgiard maste rapporteringen ske
6gonblickligen. Nar han efter rapporten av det
upptickta far tid att battre uppskatta riktning
och hojdvinkel, avger han en férnyad rapport.
En férnyad rapport avges ocksa om man inte
redan vid upptackten har kunnat identifiera vad
man siktat.

Attbeddma avstdnd ar svart. Under morker och
vid upptéckt av flygplan bor utkiken inte for-
soka gora nagon avstandsbedémning. Under
dager kan utkiken ange om avstandet ar stort
(bortom horisonten), litet (hitom horisonten)
eller ndra.
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Varje fartyg har ett inre system for kommunikation

Inre sambandstjanst

Vid telefonering ska man halla mikrofonen
framfor och ndra munnen. Nér man anvander
apparat med handtagsklaff, ska klaffen hallas
intryckt. Varje ord ska uttalas tydligt och pa
sddant sitt att det inte flyter ihop med andra ord.

Talalangsamt och lugnt. Betona viktigare ord
och siffror. Om mottagaren inte kan uppfatta
meddelandet, sd tala ldngsammare och betona
varje ord utan att hoja rosten.

Anvind vedertagna benamningar och stan-
dardfraser. Storningar och tekniska begréns-
ningar vid atergivning av talet medfér ofta
svérigheter for mottagaren att uppfatta vad som
sdgs. Det blir ldttare om ord och uttryck ar val
kanda. Obekanta ord och uttryck uppfattas
sdllan forsta gangen utan maste repeteras,
vilket orsakar onodigt drojsmal.

Bokstavera forkortningar och ord som kan
vara svara att uppfatta. Bokstavsgrupper
i kryptotext och bokstavsgrupper som tagits
fram ur tacktabeller ska alltid bokstaveras.
Vid bokstavering laser man ordet eller gruppen
bokstav for bokstav med bendmningar i form
av namn enligt tabellerna pa motstdende sida.

Ombord finns bade automattelefoner och
tjdnstegrenstelefoner. Automattelefonerna
anvands dels for interna samtal ombord, dels
for samtal med land nar fartygets telefon-
anldggning har anslutits till televerkets nit.
Tjanstegrenstelefonerna &r enbart for internt
bruk - inom maskinomréadet, inom artilleri-
tjdnsten o s v. De dr oftast “0ppna” d v s alla
kan tala med alla samtidigt inom samma
tjanstegren.
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Om en anlaggning inte har ringsignal, 6ppnar Den anropade svarar med sin bendmning och
man férbindelsen genom att anropa den plats tillfogar ordet “kom”, t ex "Maskin, kom!”,
eller den befattningshavare man vill tala med, "Bryggan, kom!”. Nar forbindelsen ar upprattad
t ex "Maskin!”, "Bryggan!”, "VO!”. Om flera ska man ange varifran meddelandet kommer
mottagare ska anropas vid samma tillfdlle, ska samt sanda det med klar och lugn rost.

dessa svara i den ordning de blivit anropade.
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Morsetecken

A o= K =o= U o= 1 o mm -
B =cee L o—oo VA — D oo mm ——
C = emm. M == W o === 3 eeommmm
D = N = W —oo— 4 eoeeemm

E - O == —— Y == 5 eeceee

[ oco—o P ommm. 7 ——oq 5 —oooo
G ==—- Q =m=em A tmmem 7 =
H oooo R e=o A o= omm § =mmmmmoe
I oo S oo O =——- 0 e ——
] emm=m— T = ) —o————

Punkt e==¢ =+¢= Komma ===+ e+==—Frigetecken ¢ s =—==—0¢.

Néar meddelande ska utbytas mellan personal
som dr innestdngd i fartyg eller fartygsrum och
personal utanfér, anvdnds knackningssignaler
med hammare eller annat hart féremal mot
fartygssidan eller ett skott. Signalerna ges en-
ligt morsealfabetet pa s sétt att korta tecken
astadkoms med enkelslag och ldnga tecken
med dubbelslag. Tidsuppehallet mellan kort

ochlang ska vara 1 sekund. Bokstaven G ===
sands sa hir: dubbelslag — (1 sekund) — dubbel-
slag — (1 sekund) — enkelslag.

Nér man ska meddela sig med en sjunken ubit,
och inte kan sl& direkt mot ubdtens ytterskrov,
slar man mot det egna fartygets botten. Ljudet
fortplantas i vattnet och kan avlyssnas i ubéten.
Man slar direkt pa platen mellan tva spant.

Knackningssignaler
Meddelande till Meddelande fran
Morsetecken Slag/1 sek/Slag/1 sek/Slag/1 sek/Slag innestingd personal —innestingd personal
A o= ° oo Forstatt Forstatt
E o . Beldgenhet? Efter omstandig-
heterna val
F eo==0 o ° L) ° Foda behovs
G =mm=m0o oo L) ° Gasfara
H oo0e0e o ° ° ° Nodsignal
L e=moee o oo ° ° Luft behovs
N = oo ° Ej forstatt Ej forstatt
V eee=— o o o oo Vatten intranger

Tecknen ges tre ganger i f6ljd med minst 4 sek uppehall for inlyssning av ev svarssignal. Dérefter fortsatter signaleringen.
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Marina traditioner ombord

Tjansten ombord grundar sig pa flera ar-
hundradens erfarenheter som finslipats, och
i manga fall utvecklats till traditioner. Dar-
med har vissa typiska goromal, ceremonier
och hedersbetygelser pa érlogsfartyg kommit
att fa internationell 6verensstimmelse. Sittet att
utfora dessa kan sammanfattas i ordet 6rlogs-
massighet.

Flaggan

Flaggan dr symbolen f6r vart land och var na-
tionella frihet, och ska darfor behandlas med

anvandas for att beteckna militdra och vissa
andra statliga byggnader.

Ombord fors orlogsflagga pa flaggspel akterut,
pa mast under gaffel, pa aktra masttoppen
eller pa annan lamplig plats.

Pa fartyg som dr fortojt eller till ankars — utom
péa ubdtar och vissa trangfartyg — fors en
mindre 6rlogsflagga, kallad gos, pa gosstake
i forstaven. Pa fartyg som dr fortojt eller till
ankars hissas flagga och gos varje morgon
k1 0800 (under tiden november t o m februari

respekt.

Svenska fartyg har i
mer &n 400 ar fort bla-
gul flagga. Redan pa
1560-talet foreskrevs
att som “félttecken till
sjoss” skulle foras ett
gult kors pd bla grund.
Négra artionden tidi-
gare hade en flagga
med detta utseende
varitibruk som “kungs-
flagga”, d v s som beteckning fér konungen och
hans familj.

Fran borjan var flaggan tvérskuren eller tva-
tungad. Under 1600-talets forsta hélft borjade
den tretungade flaggan komma i bruk och ar
1663 bestimdes att kronans skepp skulle fora
flagga med tre tungor, medan handelsfartyg
skulle fora tvdrskuren flagga. Olika flagg-
storlekar angavs med det antal dukar de till-
verkades av. Denna bendmning utnyttjas dn
i dag: "2-duksflagga”, "4-duksflagga”.

Anvindning av flagga hade fran borjan rent
praktiska syften. Den var ett nationalitetsméarke
pa haven, nédvandigt som beteckning pa
orlogsman och handelsfartyg for att skilja dem
fran andra nationers fartyg i frimmande far-
vatten. Den fungerade dven som symbol for
statsmakten och kom med tiden att dven i land

k1 0900). Den halas ned
vid solens nedgang, eller
k12100 om solen gar ned
efter denna tid. Pa signa-
len”givakt” ==e = som
blases pa visselpipa eller
horn vénder sig alla pa
dack mot flaggan och
intar enskild stéllning.
De som kan se flaggan
gor honnor, och bevdp-
nade poster intar enskild
stdllning. Honnoéren upphor dé flaggan ér i topp
respektive nere, men enskild stdllning bibehalls
tills signalen “fortsdtt” e == ges.

Finns hornblasare ombord, blaser denne
flottans paradmarsch. P storre fartyg, som
exempelvis minfartyg, kan tillkomma en sar-
skild ceremoni med muskéteri.

I land hissas och nedhalas flaggan vid samma
tider som ombord. Var och en som befinner sig
utomhus vinder sig ddrvid i rikining mot flag-
gan och intar enskild stéillning. De som kan
se flaggan gor honnor. Detta géller ocksa var
och en som befinner sig i omedelbar narhet av
fartyg eller militarforlaggning, dar flaggan
hissas eller halas ned. Trupp gor hdlsning pa
stillet med front mot flaggan, bevapnad trupp
skyldrar gevar och civilkldadd person tar av
huvudbonaden. Utldndsk flagga ska visas
samma respekt som den svenska.
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Eftersom flaggan &r var nationalsymbol ska inte
smutsiga, urblekta eller trasiga flaggor an-
vandas. En flagga som genom forslitning eller
pé annat satt blivit obrukbar ska brannas.

Flaggan hissas alltid pa 14 sejnfall - for att kunna
blasa klar — och val i topp. Sejnfallet beldggs
med bada parterna val strickta.

Flaggan ska vara fangad (hopsamlad) tills den
hissas, liksom den genast ska fangas vid ned-
halandet. Den far inte sldpa i ddck eller pa mar-
ken. Hissandet och nedhalandet sker i jamn takt
med sejnfallets bada parter hela tiden strackta.

Da orlogsflagga och gos fors pa halv stang ska
de vara hissade till tva tredjedelar av den
normala hdjden. De hissas alltid forst i topp
och halas dérefter ned till sin position. Vid ned-
halning av flagga som f6rs pa halv stang hissas

den forst i topp och dérefter ned.

Att hissa flagga pa halv sting hiarstammar fran
en gammal sedvinja till sjoss. Pa segelfartygens
tid gav man ombord uttryck for sorg, genom att
till ankars kasta loss tagvirket i den 16pande
riggen, sd att det hangde slakt och "uppgivet”.
Rarna berdvades sin noggranna rattning, och
flaggor och tecken fick blasa som det {61l sig. Allt
skulle ge uttryck av uppgivenhet infér doden.
Med tiden kom denna sed att endast omfatta
flagga pa halv stdng.

Hilsning med 6rlogsflagga utfors endast som
svar pa hélsning fran handelsfartyg och batar
eller fran flagga i land. Halsningen utfors s, att
flaggan nedhalas i jamn takt omkring tva tredje-
delar av flaggspelets hojd, varefter den ater
hissas i topp. Orlogsfartyg utbyter sinsemellan
aldrig halsning med flaggan.

Hilsning for 6rlogsflagga ombord utfors av
alla som 6ver landgang eller fallrep gér ombord
pa eller lamnar ett rustat 6rlogsfartyg.
Under medeltiden hade man ombord pa
fartygen vanligen en bild av den heliga
jungfrun eller ett kors uppsatt vid aktra
masten eller pa annan plats akterut. Var
och en som kom ombord eller som ldm-
nade fartyget gjorde da korstecknet eller
nagon annan hélsning av religids inne-
bord, vand mot denna symbol.

Man gav pa detta sitt uttryck fér 5dmjuk-
het och fortréstan infor det farofyllda.
Under arens lopp har denna hélsning
Overgatt till att galla nationens symbol
— flaggan. Halsning utfors vid passage av
relingen. Om flaggan inte dr hissad gors
hélsning mot den plats dér den brukar
foras.

Halsning for flaggan



Skepparpipan
En gammal regel dr att man inte far vissla
ombord. Sannolikt har den sitt ursprung i att
man ville férebygga forvaxling med signaler pa
skepparpipan.

Bruket av skepparpipa kan spdras dnda till
antiken, da galdrernas roddare ibland rodde till
takten av en pipas ljud. Fran 1200-talet finns en
beskrivning av hur engelska sjoman kallades
till strid pa déack av ljudet frén en skepparpipa.
P4 ett tygstycke fran Sicilien, bevarat fran 1400-
talet, finns en bild av en sjoman med skeppar-
pipa. Skepparpipan har i dag samma form
och utseende som for hundratals ar sedan och
anvénds i de flesta drlogsflottor.

TJANSTEN OMBORD

Med skepparpipan kan bade jgmna toner och
drillar astadkommas, bade hogre och lagre
tonldgen. Olika kombinationer av dessa ljud
har olika betydelser. Innan man fick hogtalar-
anldggningar ombord anvindes skepparpipan
framst for att ge lystringssignal fére order-
givning. Numera anvands den framst vid fall-
repshonndr.

Kungaslupen Wasaorden

Fallrep och musk®éteri

Pé segelfartygens tid tog man sig ombord
genom att dntra uppfor en lejdare som hangdes
pa utsidan. Pa vardera sidan av lejdaren kunde
finnas tagvirke - “fallrep” — avsedda att halla i
under dntringen. Dessa tdg har givit namn at
vad som numera kallas fallrep — den trappa,
som vanligen hdngs ut pa storre orlogsfartyg
till ankars.

Ute till havs &r det inte alltid ldtt att frdn en
mindre bét ta sig 6ver pa ett fartyg, sdrskilt inte

vid sjohdvning. P4 segelfartygens tid, da t ex en
fartygschef var kallad till en hogre chef ombord
pa dennes fartyg, anvinde man sig av en bats-
mansstol, som frdn nocken pa storran firades ner
till baten. Nar officeren tagit plats, hissades han
pé ordern “Blds dver!” och under signal pa
skepparpipa till lagom hojd &ver relingen. Vid
batmansstolen var en inhalare fastad, och pa
signal “Blds in!” halades den bestkande in 6ver
relingen och sattes ner pa déck.
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Fallrepspojkar vid fallrepet ombord pa min-
fartyget Carlskrona

Honnor med fallrep ges f6r konungen och
andra kungliga personer, statsrad, hogre mili-
tarer m fl, vid ankomst till eller avgang fran
storre fartyg.

Denna hedersbevisning gar till pa f6ljande satt:

Décksvaktférman ger tva korta signaler pa
skepparpipa och ropar “Fallrep styrbord!”
Posten vid fallrepet intar da plats vid relingen
pa forkant av fallrepet, vand akteréver.

Om fallrepspojkar anvinds, intar de plats pa
vardera sidan av fallrepet vinda mot varandra,
den forliga av dem har sin plats bordvarts om
fallrepsposten.

Pa vakthavande officerens kommando “Blds
dver!” foljer signal pa skepparpipa, fallreps-
pojkarna och fallrepsposten intar enskild stall-
ning och halsar.

Pa kommando ”“Blds in!” foljer signal pa
skepparpipa. I samma 6gonblick signalen ar
slut upphér hilsningen, varpa fallrepspojkarna
lamnar platsen. Fallrepspojkarna ska forflytta
sig till och fran fallrepet med sprang.

Muskoteri ombord pa
minfartyg vid 6rlogs-
besok i St Petersburg

Muskoteri dr en hogre form
av hedersbevisning som till-
kommer konungen och andra
kungliga personer, chefen fér
forsvarsdepartementet, flagg-
mén och generalspersoner
samt i vissa fall regements-
befdl. Nar muskoteri ges,
sker det i samband med fall-
repshonndr. Muskoteriet placeras da vid fall-
repet, eller pd annan lamplig plats, och skyld-
rar gevar for den honnorsberattigade mellan
kommandoorden “Blds éver!” och ”Blds in!”.

Appeller med signalhorn ges dessutom for vissa
hogre befattningshavare. Appellerna ges da

ovre fallrepsplanet passeras. For konungen
eller annan kunglig person blases parad-
marsch, och som fallrepspojkar tjanstgor da
tva officerare.

Musk®éteri, poster pa déck, hornblasare och
fallrepspojkar kallas honnérsposter.
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Sjovarnskarister skjuter salut pa kung Carl XVI Gustafs foédelsedag

Salut och relingsmanning

Under de seglande orlogsfartygens tid rddde
stor osdkerhet till sjoss. Man visste inte alltid
om ett fraimmande fartyg skulle komma att
upptrada som vén eller fiende. Handelsfartygen
var ofta bestyckade som skydd mot sjordveri.
For att visa att man kom i fredliga avsikter
kunde ett fartyg, exempelvis vid inlépande i
frimmande hamn, framhalla detta genom att
avfyra sina kanoner. Befdstningarna i land sva-
rade dd med att avfyra sina kanoner som tecken
pa att fartyget fritt kunde 16pa in. Detta tillva-
gagdngssatt har sedermera overgitt till att bli
en hedersbevisning i form av salut, en sed som
uppritthdlls mycket noga inom alla 6rlogs-
nationer.

Salut for nation - t ex vid inlépande i utlandsk
hamn —avges med 21 skott, varvid den utland-
ska nationens 6rlogsflagga ska vara hissad pa
stortoppen. Denna flagga ska hissas hoprullad
och beslagen med slirstek. Vid forsta salutskottet

rycks slirsteket ur sa att flaggan vecklas ut.
Nationssalut och kunglig salut ar alltid 21 skott.

Vid sammantréffande ombord, till sjoss eller
i hamn, avges salut efter internationellt veder-
tagna regler. Salutberattigade dr vissa hogre
militdra och civila chefer och &mbetsmén. Salut
ges ocksa vid andra tillfdllen, t ex ndr en fartygs-
forbandschef av lagst kommendors grad hissar
eller nedhalar sitt befdlstecken.

Relingsmanning &r en form av hedersbevis-
ning, som tillkommer konungen eller annan
kunglig person, men kan &ven goras for ut-
landskt statséverhuvud. Relingsmanning inne-
bar att besdttningen uppstills enskilt langs
relingen efter fartygets hela lingd pa den sida,
och vénda at det hall, honnor ska ges. Vid
passage av honndrsberittigad utbringas leve
genom att sekonden fyra ganger utropar t ex
"Leve konungen!”, varvid besdttningen varje
gang svarar med ett utdraget "Hurra!”.
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Stor flaggning pa minfartyget Cariskrona och, i bakgrunden, skonerterna Gladan och Falken

Stor och liten flaggning

Stor flaggning innebdr att fartyget kldds
frén stdv till stdv 6ver topparna med signal-
flaggor i viss bestimd ordning. Vid flaggning
pa svensk hogtidsdag hissas dessutom orlogs-
flaggor pé topparna.

Vid stor flaggning arrangeras S|gnalflaggorna

i en viss bestadmd ordning. Inom den svenska

flottan ar ordningsfoliden fran for till akter:
A-B-C-1-D-E-F-2-G-H-1-3 osv

Stor flaggning pa skonerterna Gladan och Falken

Stor flaggning anvands bland annat vid fodelse
inom den kungliga familjen, pa konungens och
drottningens fodelsedagar samt i samband
med besdk ombord av konungen eller annan
kunglig person.

Liten flaggning bestdr i att 6rlogsflagga
hissas pa topparna. Det gors bl a pa vara all-
ménna flaggdagar. Flaggan ska blasa over
befalstecknet, vilket kanske maste sinkas nagot.
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Sjomanskap

Sjomanskap dr formédgan att p ratt satt handha
en farkost till sjoss. Gott sjomanskap kraver
bl a yrkeskunnande, beslutsamhet och vilja,
och kan endast forvarvas genom praktisk
erfarenhet till sjoss.

Benamningar
ombord

® Man stiger inte ombord pa ett fartyg utan
gar ombord eller embarkerar. Om fartyg
ligger fortojt vid kaj gar man ombord Gver
en landgang. Ligger det till ankars gar man
ut med en bét och gar ombord via fallrepet,
som ar en trappa vid fartygssidan. Man
lamnar eller debarkerar ett fartyg.

® Framre delen av fartyget kallas foren eller,
inombords fartyget, forskeppet. Bakre delen
kallas aktern eller, inombords fartyget, akter-
skeppet.

® Om man stdller sig mitt i fartyget och vén-
der sig mot foren kan man titta i rikining
forover och se vad som finns forut. Gor man
helt om kan man titta i rikining akteréver
och se vad som finns akterut. Férut respek-
tive akterut dr alltsa en plats, en beldgenhet.
Forover respektive akterover dr en rorelse-
riktning eller en syftlinje.

® Om man star vand forover, sd har man
styrbord och styrbordssidan till hoger och
babord och babordssidan till vanster.

@ En tinkt mittlinje fran for till akter kallas
langskeppslinje eller midskeppslinje.
Master och skorstenar star vanligen mid-
skepps. Med midskepps kan ocksé avses ett
omrade mitt i fartyget frdn stdvarna raknat.

Pa babords bog

For om tvérs

Pa babords laring

Pa styrbords bog

For om tvérs

Tvérs ut Tvérs ut

om babord

om styrbord

Akter om tvars Akterdver Akter om tvars

Pa styrbords laring

Akterut

® Sidantsom dr parallellt med midskeppslinjen

sdgs vara riktat, std eller ligga langskepps.

@ Fartygssidorna ndrmast forstaven kallas

bogarna: styrbords bog och babords bog.
Intill akterstdven kallas de laringarna:
styrbords laring och babords laring.



® Foremdl som befinner sig pa sidorna ar
placerade bordvarts.

® Riktningen tvidrs fartyget var som helst
kallas tvarskepps.

® Tva fartyg som ligger intill varandra sdgs
ligga langsides.

® Relingen bestar ibland enbart av ett rack-
verk, vilket vanligen &r fallet pa 6rlogsfar-
tyg. Det som befinner sig innanfér relingen
ar inombords (eller ombord), det 6vriga dr
utombords.

® Man kan tappa eller drifta saker utombords
(eller pa utsidan), men ocksé avsiktligt limpa
eller hiva dem utombords (eller pa utsidan).

@ Ett fartyg byggs pé ett skelett av spant,
dacksbalkar och kol. Det tvdrskeppsspant
som befinner sig ddr fartyget dr bredast
kallas i regel nollspant.

® Fartygssidorna bildas av bordldaggningen,
som kan vara av trd, glasfiber, kolfiber, jarn
eller stal. Sidorna 6vergar nedat i en rund-
ning, slaget, i fartygsbottnen och forenas
langst ner med kélen. De bada sidornas bord-
laggning 16per samman forut i forstaven och
akterut i akterstdven. Den senare kan ha en
avrundad form - fartyget sigs da vara rund-
gattat — eller vara rent tvdrskuren. Fartyget
ar dd tvdrgattat och har akterspegel. Under
akterspegeln ligger valvet. Ibland fore-
kommer bendmningen hack pa den akter-
sta delen av akterskeppet.

® Fribord &r fartygssidans minsta héjd dver
vattenlinjen.

SJOMANSKAP

Berghultsstrak

I' Stringerstrak
[ Déacksbalkar

| / f

— Qvre sidovégare
~~— Webbspant

_ .~ Undre sidovégare
=

f| | Tvarskeppsspant

Slingerks| ] \
Sidokolsvin [ Centerkdlsvin
Bottenstock

® Den forliga delen av dicket kallas back och
den aktra delen halvdack. (Pa handels-
fartyg kallas det poopdack). Mellan dessa
forflyttar man sig utmed babords eller styr-
bords gangbord.

@ Utrymmet langst forut kallas forpiken och
detlangst akterut akterskarpet eller akter-
piken.

® Under déck forflyttar man sig inte i korrido-
rer utan i gangar. Man tar sig upp pa déck
genom en déckslucka, genom dorren i ett
skott eller via en kapp.
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Byssan ombord pé skonerten Falken

® Golvet i ett rum inuti fartyget kallas durk.

Véggarna kallas skott, trapporna lejdare
och fénstren ventiler. Ett storre takfonster
kallas skylight.

Man bor i hytt, miss eller skans. Man
sover i brits, binge (som ér en fast eller fall-
bar sovplats) eller i hangkoj, dvs en hing-
matta.

Det finns inga skafferier ombord, men vil
forrddsrum och kylrum. Dessa utrymmen
kan ligga i “proviantdurken”. Av provianten
lagar kocken mat at besdttningen i skepps-
koket, kabyssen, dven kallat byssan.

Narmast under huvuddéck ligger trossdack.
Pa huvuddack, eller vaderdack, kan det
finnas en 6verbyggnad, dackshus, med en
eller flera bryggor. Fartyget navigeras fran
manoverbryggan. Vidare kan finnas luft-
vérnsbrygga och en aktra brygga. Om man
bara sdger bryggan avses alltid manéver-

bryggan.

® Driften av maskineriet overvakas fran

maskincentralen. Fartygets elkraft fas frdn
turbin- och dieseldrivna elverk, dven kallade
hjalpmaskiner.

Ombord pa ett drlogsfartyg medférs forrad
av olika slag. Som exempel kan nimnas
artilleriammunition, olja, drivmedel, livs-
medel och vatten.

Artilleriammunition forvaras i durkar,
oljor, drivmedel och vatten i tankar, och livs-
medel i proviantdurken.

De olika slag av rengdringsmateriel som an-
vands ombord har sin speciella bendmning,
liksom olika rengoringsarbeten.

@ En hink eller spann kallas pyts och en kvast

eller en langskaftad borste kallas skrubb
eller levang..

® Man tvittar inte fargen pa skott och utsida,

man vaskar den. Man skurar inte ett dack,
man skrubbar det.
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Léngd i konstruktionsvattenlinjen (KVL)
< Langd &ver allt (LOA)

Ett fartygs storlek kan anges med huvuddimensionerna langd, bredd och djup eller med dess volym.

Deplacement ér vikten av den vattenmassa
som fartyget undantrédnger, dvs totalvikten av
fartyget med last och allt. Ett 6rlogsfartygs
storlek anges med dess deplacement.

Dodvikt, deadweight (DW), anges i engelska
tons om 1.016 kg och &r ett fartygs lastforméga
inklusive bransle, farskvatten och forrad.

Bruttodraktighet (bruttoregistertonnage)
ar fartygets totala rymd och anges i registerton
om 2,83 kubikmeter.

Nettodriktighet (nettoregistertonnage) ar
bruttodraktigheten minskat med utrymmen
som inte kan anvandas for last och passagerare.
Ocksa den anges i registerton om 2,83 kubik-
meter.
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Sjotermer

Akterhand star den i, som under ett arbete ar
bakom den som ar i forhand, eller som ar
medhjalpare at en annan.

Akterut anger befintlighet. Nagot finns akterut.

Akterdver anger riktning. Man beger sig akter-
over.

Angora. Att ndr man kommer fran sjon be-
stimma sitt lage i férhallande till land.

Anl6pa en hamn. Att gd in i en hamn.

Ansitta. Att styva upp ett fartygs stdende gods,
vant, stag m m med hjilp av anséttnings-
skruvar eller taljor.

Appell. Signal med horn i érlogsfartyg i sam-
band med honnorer.

Avhall. Nagra tornar av ett tag runt pollare,
krysshult eller dylikt for att halla kvar ett tag
och minska belastningen sd att man kan
anpassa takten vid firande f6r hand. Avhall
kallas dven ett tag, som sticks pa for att
stotta ett foremal som hissas eller firas.

Stockankare

Avrusta. Att avrigga en farkost samt vidta
atgarder for att skydda/forradsstalla materi-
elen i land, exempelvis efter en expedition
for forlaggning vid varv.

Bardun. Stdende gods som stéttar stangtopp
till ddck i akterlig tvarskepps riktning.

Barkass. Stor, tung bét for transport av tyngre
last.

Barlast. Tungt material, d&ven vatten, som placeras
ien farkosts botten for att 6ka dess stabilitet.

Bedarra. Da hard vind eller storm avtar i styrka.

Befilhavare kallas fartygschefen pé ett handels-

fartyg.

Befilstecken. Fors pa orlogsfartyg dér chef ut-
ovar sitt befdl, eller pa bat i vilken han fardas.

Beknip. Ett foremal, t ex ett tdg, har kommit
ibeknip dé det fastklamts och ej utan vidare
kan komma loss.

Beldgga. Att fastgora ett tag eller en dnda, sa
att det latt kan lossas, men inte komma loss
av sig sjilvt.

Patentankare



Besla. Att fastgora ett bargat segel till bom,
mast eller ra.

Bestickforing. Innebér att man kontinuerligt
bestammer sitt ldge med hjilp av observa-
tioner och berdkningar och berdknar ny/
fortsatt kurs, samt for in detta i kortet.

Bidevind sigs ett fartyg segla nér det seglar
med vinden in for om tvérs. Hard bidevind
innebdr att vinden tas in sa langt for ifran
som mojligt med fulla segel, dvs sa ndra
vindogat som méjligt.

Bleke. Vindstilla, stiltje.

Bolin. Ett tag for att dra ett rasegel forover
for att fa battre verkan vid bidevindsegling.
Da vinden medger segling utan anhalade
skot lossas bolinerna, varvid man seglar “for
16sa boliner”.

Bordvarts. Vid insidan av fartygssidan eller
riktning inombords mot fartygssidan.

Brass, brassa. Med brassar, dvs tag fran
rdnockarna, vrids —brassas — ett fartygs rar i
horisontalled s att seglen bast fangar vinden.

Brobink &r en utskjutande brygga, dr fartyg
kan forttja for att lasta, lossa eller kolhalas.

Bat. Egentligen en ppen mindre farkost, t ex
barkass, slup, jolle. I dag anvinds uttrycket
i sammansattningar som t ex segelbat, ang-
bat, robotbat, ubét. Se dven Fartyg.

Banka innebdr att i sjokortet médta distansen
till en bestimd plats.

Bara av. Att hindra en bat fran att stota mot
eller hugga mot en kaj eller dylikt.

Bdra hdn. Att paskynda ett arbetes eller
uppdrags utforande: “Bir hin!”

Debarkera. Limna ett fartyg eller bat. Mot-
satsen dr embarkera.

Dejsa. Att under segling gora fart akterover.

"Det ar gott” eller "Det var gott” dr ett sarskilt
i orlogsfartyg vanligt svar pa rapport eller

upplysning.

SJOMANSKAP

Artullar
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) Tullbord

/" Stankbord

Roddlucka
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Toftkna
Toft
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Dikt. Néra, sa mycket det gar, t ex segla dikt
bidevind, ldgga rodret styrbord dikt.

Dragga gor ett fartygs ankare da det slapar
lings sjobottnen. Aven med dragg forsoka
fanga ett féremal i vattnet eller pa bottnen.

Durk kallas i allménhet golv ombord. Aven
forvaringsutrymme i 6rlogsfartyg for explo-
siva varor, ammunitionsdurk.

Dykdalb

Dykdalb. Anordning i hamnar och kanaler fér
att fasta fort6jnings- och forhalningsgods.
Anvéndes pa 1500-talet av hertigen av Alba
(duc d’Albe).

Dyvika. En propp till lanshal f6r avtappning
av vatten i bat.

Embarkera. G& ombord pd ett fartyg eller en
bit.

Enkla en fort6jning innebér att minska antalet
parter till en. Motsats till “dubbla”.

Fall. Tag, med vilka segel hissas. Aven mast-
ers lutning.

Falla av sdgs ett fartyg gora da dess forstdv
avldgsnar sig fran vinden.

Falla pa, "Fall pi!” Order till sjofolk att delta
i ett pdgdende arbete.

Fallgirigt ar ett segelfartyg som har en bena-
genhet att falla av.

Fallrep. De tdg som héngs ut intill en lejdare
pa fartygets utsida for att halla sig i dd man
dntrar ombord. “Fallrep” dr dven en vanlig
forkortning av “Fallrepstrappa”.

Fallrepshonnor. Internationell hedersbevis-
ning pa storre orlogsfartyg med tvé s k fall-
repspojkar vid fallrepsdppningen. Darutover
kan en hedersvakt — muskoéteri eller gevérs-
folk — skyldra gevir for att hilsa besokare.

Fallrepstrappa. En vid fartygssidan placerad
lutande trappa. Pa orlogsfartyg ar fallreps-
trappan om styrbord traditionellt den for-
namsta.

Fartyg. Varje farkost som anvinds eller kan
anvindas for transport pa vattnet. Med
skepp avsags forr ett storre fartyg, avsett for
langre resor och egentligen ett segelfartyg
med tre eller flera master. Enligt sjolagen
betecknas ett fartyg med minst 12 meters
lingd och minst 4 meters bredd som skepp.
Annat fartyg kallas bat. I dagligt tal indelas
marinens farkoster av tradition i fartyg
(= orlogsfartyg) och batar. Marinens fartyg
har inménstrad besattning, star under befal
av militdr chef samt for befilstecken. Mari-
nens bédtar ddremot &r farkoster for tillfalligt
utnyttjande utan inmonstrad beséttning.

Fartygschef kallas befdlhavaren péd orlogs-
fartyg.

Fast anvinds dels sdisom kommandoord for
beldggandet av en dnda, t ex “Fast akter!”,
dels for att upphéva en forut given order, t
ex "Fast mandvern!”, "Fast foregdende!”.

Fendert. Buffert av mjukt material f6r att ta upp
stotar vid tillaggning m m.

Fira. Att kontrollerat ge ut pa ett tag sa att firn-
ingen nar som helst kan stoppas. Firning kan
ske med eller utan avhall. Man kan fira vack-
ert, fira villigt, fira loss osv. Fira 4r motsat-
sen till hala.

Flaggspel. Flaggstangen akterut pa vilken
nationalitetsflagga fors.



Frihult. Timmerbitar eller bilddck som héngs
ut over fartygssidan som skydd for denna.

Forfanga. Att avlosa vakter och poster.

Forhand. Den som vid ett arbete star framfor
de dvriga som deltar.

Forut. Anger befintlighet. Ankaret ar placerat
forut.

Forover. Anger riktning. T ex "Biir hiin forover
och hissa gosen”.

Gaj kallas tag eller katting som stdttar bom
eller davert.

Giga. Inhalning av segel till masten eller ran
med hjélp av gigtdg.

Gigg. Fartygschefens bat, som enligt inter-
nationell tradition anvédnds vid officiella
besdk m m.

Gipa (gippa). Vid lansning med akterlig vind
gira sa att bomseglet gar dver och vinden
kommer in pé andra sidan.

Gos kallas en liten orlogsflagga som férs pa
gosstake da fartyget ligger till ankars eller
ar fortojt.

SJOMANSKAP

Gosstake ar en i forstdven placerad vertikal
stang pa vilken gosen hissas.

Hala férekommer i mdnga sammanhang om-
bord.

e Hala an, t ex en talja.

e Hala dor eller styvhala, betyder att hala
ett tag sa att det dr styvt och omedelbart ver-
kar om det halas mer.

e Hala hem eller hala in ar att hala till dess
ett foremal dr pd plats, t ex till dess bukten
(det 16sa) av ett tag dr inne.

e Hala igenom. Ungefir som hala dor, men
med mindre krav pa verkan efter igenom-
halningen.

e Hala ned ar motsatsen till hissa. Man his-
sar flaggan men halar ner den.

e Hala upp ir att forflytta en bét, som ligger
vid fartygssidan, forover i forhallande till
fartyget, t ex att hala upp fran fallrepet till
vaterbommen. Motsats: sacka.

e Hala ut dr ett uttryck som forekommer vid
segelsdttning, t ex "Hal ut mesan!”, och vid
rodd, t ex "Overallt — hal ut!”.

Flaggan halas ned

123



SJOMANSKAP

124

Skonerten Falken seglar fér babords halsar

Hals. Tég med vilket ett segels framre nedre
horn halls fast och mandvreras. Ett fartyg
seglar for babords halsar da det har vinden
in om babord.

Halvvind innebér att segla med vinden tvirs
ut om styrbord eller babord.

Hem. Uttrycket férekommer i olika samman-
hang, tex "Tn hem det l6sa!”, dvs bukteni ett
tag. Man kan hala hem en kabel, vinda hem
ett ankare, "Tn hem pd skotet!” etc.

Hiva (hyva). Anvands ibland i betydelsen kasta,
t ex hiva lodet. Hiva dr ocksa detsamma som
vinda, ndr t ex ankaret ska hivas upp.

Hugga

e Hugga en hake ir att fdsta den i ndgonting,
t ex en ring eller bult. Att 16sgora den &r att
hugga ur.

@ En grundstétt farkost hugger nér den stoter
mot sjobottnen. En bit kan hugga mot annan
bat eller kaj.

e Hugga upp en farkost gér man da den
skrotas.

Halla &r ett vanligt ord i vissa sammanhang.

e Hallaan ndgonting ér att halla fast det. Aven
att vénta lite, t ex "Hdll an ett slag!”.

e Halla av ar att falla undan fran vinden.

e Halla fullt vid bidevindsegling ér att halla
seglen val fyllda.

e Halla kurs, dr att styra anbefalld kurs utan
onddiga girar.

e Hallaned mot innebér att styra mot ett visst
foremal, t ex en fyr.

e Halla undan, véja.

Inhalare. Tag som anvands for att hala in, bl a
vissa segel.

Kantra ar detsamma som kapsejsa, dvs da
en farkost pressas omkull av vind eller sjo.
Vinden sdgs kantra, dd den hastigt dndrar
riktning.

Kryssa. Segla bidevind med vinden in om-
vixlande fran styrbord och babord.

Kira, halla ndra, t ex land eller sjomarke.



Levang, dels en till skrovet fast sting, lings
vilket ett skot eller en hals kan 16pa frén sida
till sida, dels en langskaftad styv borste for
rengoring.

Lodhyvare kallas en person som hivar (kastar
ut) handlodet och ropar ut djupet.

Lova. Attldgga ett segelfartyg ndrmare vinden.

Lovart. Det hall varifran vinden blaser.

Lovgirigt dr ett segelfartyg om det med
midskeppsroder vill ga upp i vinden.

Lat ga. T ex "Lt g styrbords ankare!”, vid rodd
"Lat g drorna!”.

La. Det hall dit vinden blaser.

Lagervall dr ett gammalt uttryck for en situa-

tion da ett fartyg kommit sa ndra land att det
har svért att passera fritt fran detta.

Lagga forekommer i mdnga sammanhang.

1. Lagga av, lata ga eller lossa ndgot som
varit fast.

2. Ligga ombord med, térna emot.

3. Lagga till, att stoppa en farkost vid kaj
eller fartyg och fortoja dar.

4. Lagga till spels, lagga ett tig kring nocken
(valsen) pa ett spel.

5. Lagga fast, beldgga.
6. Lagga loss, att gora loss en dnda.
7. Lagga upp, avrusta.
8. Lagga rodret, vrida rodret.
Litta. Att lyfta ndgot, t ex latta ankar. Aven
roderkommando, “Litta till tio graders

ror!”. Védret lattar da det klarnar efter regn
eller tjocka.
Mana ér att stricka ett tag, vajer eller kétting
sd att det Ioper klart vid t ex halning.
Mantag. Ett horisontellt tag att hélla sig i, ofta
i midjehgjd.

Marvatten ligger ett fartyg i nar det ar fullt
med vatten men dndd héller sig flytande.
Naja. Att med garn eller sméckert tagvirke
knopa fast ett foremal sa att det enkelt kan

ryckas loss.
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Palma (palma hem), hala hem det 16sa av ett
tdg genom att hala med en hand at géngen.

Pillemasare. Forr bendamning pa batsman vid
orlogsvarv som inte fortog sig i arbetet.

Plimsollmarke. Ett marke som anger hur

djupt ett handelsfartyg far lastas.

TF
SF

S=sn-H

NA

Handelsfartygens lastméarke anger hur djupt de
far lastas under olika forhallanden:

TF = tropiskt farskvatten

SF = sommar farskvatten

T = tropiskt saltvatten

S = sommar saltvatten

W = vinter

WNA = vinter Nordatlanten

S och F betyder Statens Fartygsinspektion.

Rappa ur. Att dra ut en iskuren sladd ur ett
block eller dylikt.

Récka dr att fatta och stricka ut ett tag innan
det ska halas eller firas.

Sacka. Ett fartyg som blir efter ett annat sdgs
sacka. Att med aktern forflytta en bat akter-
over lings en fartygssida &r att sacka med
en bat. Motsatsen &r hala upp.

Sejsa dr att med bansel eller for tillfallet med
héanderna sammanbinda, respektive klimma
ihop tva tag sd att de inte kan I6pa.

Sekond kallas fartygschefens ndrmaste man
pa orlogsfartyg.

Sjomaning. Gemensamt namn pd arbeten
med tagvirke och vajer. Se néista sida.

Skepp. Se Fartyg.
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Skricka, skransa, slacka, slicka betyder att
sldppa efter pa ett styvt tag som ligger runt
en pollare, en spelnock eller dylikt.

Slor. Att segla med vinden in akter om tvérs.

Sticka dr ett uttryck som férekommer i olika
sammanhang, exempelvis:

e Sticka ut, ge ut pa ett tag

e Sticka ifran sig, lata ett tag eller en for-
tojningskabel 16pa ut fullstandigt.

e Sticka pa, gora fast ett tag vid ett foremal,
exempelvis en flagga eller rundhult.

e Sticka fyr, elda pd i en &ngpanna.

Sta. Order att omedelbart avbryta en verksam-
het, tex "Std i spelet!”, "Sti i ginorna!”.
"Std pd” innebdr att fortsdtta med samma
kurs och fart. Std bra kan seglet gora, t ex
"Storseglet stir bra”.

Tajt. Uppstrackt, styvhalat.

Uppga dr att sakta sldppa efter pd ett tdg som
tidigare halats hem.

Vakthavande officer. Den officer som under
fartygschefen ansvarar for fartygets fram-
forande under gang, och i hamn ansvarar
for ordning, rutiner m m.

Varsko. Vanligt uttryck ombord for att med-
dela eller underratta ndgon om nagot.

Vinda ér att ta hem ett tag eller en kitting som
ar lagd kring ett spel.

Orlogsfartyg. Fartyg och svévare som tillhor
en stats marina stridskrafter, har de yttre
nationella kinnetecken som utmarker érlogs-
fartyg, star under befdl av vederborligen
utndmnda officerare och dr bemannade
av beséttningar underkastade faststallda
disciplinregler. Se dven Fartyg.

Overhalning. Haftig rullningsrorelse hos ett
fartyg orsakad av grov sjo, vind eller last-
forskjutning.
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Sjomaning

Tagvirke

Tagvirke dr en gemensam bendmning pa spunna
linor, rep och trossar, s k tdg av olika slag. Forr
anvéndes olika sorter av naturfiber beroende
pé anvindningsomrade, men numera anvands
nastan uteslutande syntetfiber. Dessa har battre
hallfasthet och &r inte heller lika kédnsliga for
vatten som naturfiber.

Smackrare tagvirke bendmns lina och grévre
tagvirke bendmns tross. Klenare linor kallas
fingods, som marling och sjomansgarn. De
anvinds vid taglings- och binslingsarbeten.

Tagvirke kan vara tillverkat for sarskilda
dndamal och kallas da exempelvis flagglina,
vevlingslina, lodlina, bansellina, mantag, fang-
lina eller bojrep.

Ett tags garn slas till dukter eller kardeler,
varefter tre eller fyra kardeler slds samman till
en tross. En s k kalv kan laggas in for att fa
jamnare slagning. Av tre eller fyra trossar kan
en kabel slas.

En motsols slagen tross dr Z-slagen, en med-
sols slagen kabel dr S-slagen (trosslagning
respektive kabelslagning). Ndr man arbetar
med ett tdg bendmns delarna parter.

Z-slaget tagvirke skjuts upp — kveilas — med-
sols, S-slaget skjuts upp motsols. Vid vanlig
rundskjutning av ett tag som har ena dndan fast,
t ex en batgina, borjar man med att skjuta fran
den fasta parten, darefter vander man bukterna
upp och ned, frdn vénster till hoger. De kan d&
16pa ut fritt.

Da ett tag tas fran en ny rulle (dven kallad tross-
bunke) borjar man med den innersta tampen,
varvid rullen ligger vand sa att taget rullar av
sig “med slagningen”.

Kabel

Tross —

Kalv

Kardel

Garn

Fiber

Vanlig rundskjutning
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Vid langskjutning ldggs varannan bukt at vans-
ter och varannan &t hoger, och varje bukt dver
den foregaende. Bukterna bor goras langa och
ldggas parallellt med utlopningsriktningen for
att vélla minsta olagenhet pa dack. Ett tungt
tagvirke ar lattare att langskjuta dn att rund-
skjuta och 16per dé lattare och snabbare ut. Tag-

virket kan dven skjutasi “atta” eller for 16pning
i sicksack.

Uppskjutning i franska bukter gors endast med
mjukt tagvirke som inte kinkar, t ex en raketlina.

Skivning gors i hamn for prydlighets skull.
Téaget rundskjuts da forst i stora bukter, var-
efter man ordnar dessa tdtt intill varandra
inifrdn och ut. Innan ett skivat tdg anvinds
skjuts det upp som vanligt och bukterna vands.
En variant av skivning dr att enligt samma
princip forma en atta.

De tag som anvands i marinen i dag &r vanligt-
vis av polyuretan eller polyamid. Polyuretan dr
det nagot grovre fortdjningsgodset for vara
fartyg. Eftersom detta material ar kéansligt for
starkt solljus &r det fargat svart. Tidigare fanns
dven blatt och grént gods, men det bla var kins-
ligt for solljus och blev ganska fort “stickigt”,
medan det grona syns mycket tydligt pa foton
fran flygspaning. Polyamid dr mer likt den dldre
sortens bomullstampar och ersatter darfor
dessa. De vanligaste omradena for den har
sorten dr som sejnfall, kastlinor, fért6jningslinor
i smabétar, vid landgangar m m.

Syntetiskt tdgvirke har mindre friktion dn fiber-
tagvirke. Lagg dérfor extra avhall ndr en dnda
ska lattas pa. Stoppare av syntetiskt material ska
anvandas till syntetiskt tdgvirke under belast-
ning (vajer och naturfiber kan gora skada).

Syntetiskt tagvirke blir ndstan en halv gang sa
langt fore brott. Diametern minskar dd markbart
och @ndan slér tillbaka med fruktansvird kraft.

Kinkar minskar livslangden pa fibertagvirke.
Smuts och sand i kardelarna néter fibrerna och
sdtter ned livslingden. Tagvirke bor darfor inte
fa sldpa i marken.

I'.. i LR
AT AN R TR

Uppskjutning i franska bukter
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Vajer bestar vanligen av sex parter staltrad runt
ensjunde, s k kalv, ofta av fiberdmne. Vajer kan
vara hdrd for stdende rigg eller bojlig for att
l1opa genom block eller runt en vinschnock.
Ju fler stéllinor, desto storre héllfasthet men
mindre bojlighet.

Vajer anges efter diametern, i flottan i cm eller
mm. En vajer far inte val av att bjas alltfor
kraftigt, en enda kink kan forstora vajern. En
vajer maste darfor rullas av och inte tas ut i
bukter. Vajer bor forvaras pa rulle eller spelnock.

BT RS A R

LT

Rundskjutning for 16pning. Vid 3 har kveilen vants.
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Taglingar och splitsar
Tagvirke taglas ordentligt for att undvika att 1 2
kardelerna slar upp sig. Enkla former av taglingar
ar rundtagling och sydd tagling, varvid vaxat
segelgarn anvands.

Alla taglingar liggs mot tdgvirkets slagning.

Kardelerna kan &dven fixeras med spansk tag-

ling, dér kardelerna ldggs ihop till en s k krona,

varefter kardelerna splitsas till en foértjockning.

Syntetiskt tagvirke taglas eller smélts samman 3 4
vid dndarna dver en ldga. Nér materialet smalt

kan man snabbt forma tamparna med fuktade

fingrar, sd att man slipper tjocka klumpar.

For tillfallig tagling kan man linda tejp, t ex ddr
kardelernas uppslagning avslutas infor splits- Spansk tagling eller krontagling
ning samt runt kardeldndarna.

Rundtagling

3 4 i
Sydd tagling eller krysstagling
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Genom splitsning av slaget tdgvirke, naturligt
eller syntetiskt, kan man géra permanenta 6gon
eller hopfogningar som &r starkare dn med
vanliga knopar. Tejp laggs runt tagvirket under
arbetet, annars kan en 10s splits uppsta.

SJOMANSKAP

Med kortsplits sammanfogas tvd tdgvirken
varaktigt. Nackdelen dr att linan blir grovre och
kan dérfor inte 16pa genom block.

e s s | |
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Kortsplits

Langsplits

Langsplits anvands for [6pande gods genom
block. Sladdarna slds upp och sitts mot var-
andra som vid kortsplits. En kardel ur varje hal
laggs darpa med passande motsatt kardel, sa
att de sex kardelerna mots parvis pa tre stallen.

Dérefter laggs kardelerna tillfalligt ihop. Kardel-
paren tudelas och splitsas. For att tdget ska fa
oforandrad grovlek tunnas kardelerna genom
borttagande av garn.
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Ett permanent 6ga bildas genom 6gonsplits.
Kas eller kaus kallas en metallring med utbéjda
kanter som skyddar ett 6ga.

Aven vajer kan splitsas pa flera sitt.

Klddning skyddar tagvirke och vajer mot vita
och skamfilning samt forbéttrar splitsar. Taget
eller vajern tiras, dvs faran - tiren — mellan
kardelerna fylls med garn for att hilla smuts
borta och ge en jamn yta. Tirning gors dven
enbart som prydnad. Stdende gods och vajer-
splitsar smartas med gammal, tjarad segelduk,
varefter godset kldds mot slagningen med garn
eller lina. Harvid anvénds en s k kladkila.

For att hindra en hake att hugga ur liggs en
musning av garn.

Tva tag kan fast férenas med en bansel. Man
kan @ven bénsla for att bilda ett 6ga pa en bukt.
Bénslar ldggs av garn eller linor, men dven
grovre tdgvirke anvinds. Sddana grova banslar
kallas surrningar.

Transning anvénds vid underslagning (beslag-
ning) av batsegel, klidning av splits, beslagning
av kojm m.

Pyntning skyddar en grov tamp eller gor det
lattare att skéra tag genom gatt eller block.
Pynten bildas genom upprepade halvslag.

Vid trénsning ska den fria &ndan stickas under
halvslagen for att beslagningen inte ska I6sas upp

sy s

Tirat tagvirke som klads med hjélp av kladkila

Musad hake

Pyntade &ndar



Knopar och stek

Nagon allméngiltig skillnad mellan en knop och
ett stek finns inte. D4 ett tdg gors fast till ett
foremal, ett annat tag eller egen part kallas det
emellertid ofta stek. Knopen — ursprungligen
lagd med trossens kardeler - blir vanligen hard,
medan steket inte bekniper sig for gott.

Manga knopar borjar med ett halvslag. Bukten
bryts medurs vid Z-slaget tagvirke. En bukt
runt ett foremal kallas rundtorn.

Palsteket dr vanligast for att dstadkomma ett fast
6ga, som inte bekniper, i slutet pa en lina. Ett 16p-
6ga erhélls om palsteket liggs runt egen part.
Med palstek kan tva linor forenas i bukterna,
en s k kabelstek.

Rabandsknopen anvénds till att foga samman
tva linor av samma grovlek. I en ratt slagen
rdbandsknop gédr tampen ut och in parallellt
(som om det var tvd églor). Den fria parten ska
vara pa samma sida av knopen. Felaktigt
slagen kallas den kdrringknut, vilken latt slirar
eller kommer i knip och dr svar att oppna igen.

Skotstek ar enkelt eller dubbelt — det senare &r
bést eftersom belastningen fordelas. Om tagen
har olika grovlek laggs bukten pa den grévsta
dndan. Bada tamparna maste komma ut pa
samma sida for att steket ska hélla. Dubbelt
skotstek samt rdbandsknop anvands ndr man
sticker pa en flagga.

En lina kan féstas vid ett foremal med dubbla
halvslag, ofta kring egen part och med extra
rundtérn. Glatt, syntetiskt tagvirke bér und-
vikas for denna knoptyp. Nyckstek ar ett stek
som latt kan ldggas loss.

SJOMANSKAP

Stéende part

Bukt
Palstek Enkelt och dubbelt
skotstek
Ré&bandsknop

G-

Kabelstek av tva palstek

—-@

Kabelstek av tva halvslag om andra parten med
bansel

Enkelt Dubbelt Dubbelt halvslag ~ Tva rundtérnar och Nyckstek
halvslag halvslag om egen part dubbelt halvslag

om egen part
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Roéringsstek (ankarstek) anvéands t ex vid pa-
stickning av ankartag i ankarets roéring. Tampen
bénslas. Steket dr ldtt att lossgora.

Fiskarsteket, en del av roringssteket, ar ett
behindigt stek for att l1dgga en smacker lina runt
ett klent foremal, t ex for att sticka pa en flagga
med lekare av metall.

Signalflaggor beslas med slirstek, som latt kan
dras upp. Overhandsknop (enkel, dubbel eller
i atta) ar enkla att ligga. De anvédnds som
stoppknopar for att hindra en sladd att rappa
ur ett block eller dylikt. Tillfalligt kan de ldggas
som tagling.

Med nackstek kan en dnda féstas till en block-
hake. Palitligare &r dock en bonde.

Timmerstek anvénds for att sticka pa ett rund-
hult. Mulstek kallas ett halvslag om rundhult,
sedan sladden fasts med t ex timmerstek eller
tvéa halvslag. Det anvands bl a vid hissning, fir-
ning och bogsering av rundhult.

Smyga dr att sticka igenom och krdnga over,
t ex smyga en stropp.

Hos s k kardelknopar ldggs kardelerna i olika
kombinationer utifran ett fatal grundtyper.
Kardelknopar dr symmetriska och dekorativa.
De kan ldggas i dndan pa ett tag eller ett stycke
in. Fallrepsknopen anvinds som stoppknop
eller handstod pa fallrepen. Valknopen dr en
flatning som laggs runt ett cylindriskt foremal
eller pa flatan.

Roringsstek Fiskarstek Slirstek

Q % ¥

Overhandsknop Nackstek Bonde

Timmerstek och mulstek

Tva halvslag och mulstek

Fallrepsknop Fyrslagen valknop

pa rundhult

- &

Hur dubbelt halvslag kan laggas éver en pollare
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Anordningar ombord

Klys, pollare, stoppare, m m

For att leda tag m m finns halgatt eller gatt —en
smérre Oppning eller ett hal i rundhult, reling
eller sida, som inte innehéller ndgon skiva. Ar
halet forsett med sadan bendmns det skivgatt.

Ett hal i en farkosts bog, akterstdv, dack eller
sida for genomforing av kitting, tdg eller vajer
for ankring eller fort6jning kallas klys. Ankar-
kdtting 16per genom ankarklys eller klysror.

Kip dr en rundad 6ppen utskdrning for att ldgga
ett tag i. Halkip utgors av grova lappar pa ddck
eller reling for att leda tdg.

For att belagga och stoppa dndar anvands olika
anordningar. Pollare pa dick, brygga eller kaj
ar avsedda for beldggning av grovre tagvirke,
t ex fortojningsgods.

Stdende gods striacks med skruvtackel, vant-
skruvar eller taljerep.

Tagstoppare och vajerstoppare anvinds for att
stoppa en dnda av tagvirke respektive vajer.

Taljerep for att stracka stdende gods

mmﬁ
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Tagstoppare ldggs med tagvirkets slagning for att
ge storre friktion. Kéattingstoppare laggs mot
vajerns slagning.

Belaggning pa pollare

Belaggning pa krysspollare

Fortdjning vid “upptagen” pollare. Det nya fortdj-
ningsgodset sticks in genom 6gat pa det forst
lagda.
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Krysshult dr avsedda for beldggning av grovre
andar, och knap for beliggning av smackrare
andar.

Koffernagel dr en metall- eller trapinne som
sitter i hal genom nagelbankarna och dr avsedd
att beldgga lopande gods pa.

Fortdjning i moring med ters

En ters (tdrs) ar en kort stav, som anvéands for
att fasta tag till annat tag, moring, gatt eller
dylikt.

Belaggning pa knap Belaggning pa koffernagel

- — i
- = I g SR |
& 1 2 =g ur-'-"? 4 = 3
1. Féranda 3. Akterspring
2. Forspring 4. Akteranda
5. Tvaranda

Fortdjningsarrangemang
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Hisstyg och davertar

Hisstyg for hissning och firning av bat bendmns
ginor, exempelvis batginor. For beldggning av
ginorna anvénds kraftiga krysshult eller kryss-
pollare. Vid firning leds ginorna snett ut fran
dessa sa att I6pare inte kan hoppa av.

Ett block dr en mekanisk anordning, som
tillsammans med ett tag bildar ett hisstyg.
Dérigenom kan den Iépande riggen ledas pa
lampligt satt eller tyngder lyftas.

Block bendmns efter skivornas antal (ett-, Enkelt block
tva-, tre- eller fyrskiveblock), efter andamalet
(kastblock, task- eller kipblock, syskonblock,
fiolblock, fotblock, ledarblock, hakblock,
stjartblock, skotblock osv) samt efter materialet
(tra- eller jarnblock).

Kastblocket &r 6ppet pd ena sidan, s att en bukt
kan liggas in, d& det kan vara svart att komma
at att skdra i taget.

Itrdblock anvinds vanligen 16pare av tagvirke,
ijarnblock vanligen vajer. De parallellt I6pande
delarna av tdg i en talja kallas fasta eller stiende
parten. Den fria dnden bendmns I6pande eller

Kastblock

halande parten.
Enkel talja Dubbel talja Fyrskuren talja Sexskuren talja Differentialtalja
eller gina
For att lyfta tyngder finns olika typer av hiss- For att hissa stora svara tyngder korta stycken
tyg, t ex taljor, goling och spanskt tackel. En kan en s k differentialtalja anvdndas. Den har
dubbel talja ger kraftvinst tre ganger, en fyr- block av jarn och en dndlds 16pare av kitting.

skuren fyra ganger och en sexskuren sex génger.

137



SJOMANSKAP

138

En anordning i fartyg som anvands framst for
in- och utsdttande av batar bendmns davert.
Olika typer finns, t ex vanlig dévert, pivotdavert,
kvadrantddvert, gravitationsddvert. Ginornas
ovreblock dr fastgjorda i davertnocken, de undre
i baten. Batar ska kunna sjosdttas dven om
fartyget har slagsida. For att snabbt kunna fri-
gora de undre ginblocken nér baten bars upp
av vattnet finns s k batfallningsapparater.

Batar som forvaras hangande i ddvertar surras
med brokar, vilka ansétts med taljerep eller
skruvtackel. Brokarna ér ofta forsedda med slip-
hakar. Bétar kan dven placeras i skrdn pd déck.
Hissning och firning av bat kan dven ske med
kranar och bommar, varvid lyftlangor av vajer
eller kétting anvands.

Vid sjosdttning av bat med davert ska den
aktra ginan ryckas ut fore den forliga: “Loss
akterginan!”. Ginorna ska dé vara uppskjutna
pa déck, klara fér 1opning. Forgasten kan vid
bradskande sjoséttning vara beredd med kniv
eller yxa om férandan bekniper sig.

D4 enbat ska hissas, ska ddverten vara utsvingd,
ginorna verhalade och halande parten ledd till
spel, spelet avprovat, fendertar, brokar, ridare
och fanglina férberedda. Om fartyget gor stor
framfart, kan en dnda ledas fran béatens akter till
en punkt val akterut pa fartyget, for att hindra
att baten kastas forover da den limnar vattnet.

Den férliga ginan huggs fore den aktra: "Hugg
forliga ginan!”. Pd kommandot "Hissa!” halas det
16sa hem f6r hand och baten hissas med spelet.
Ingen i baten far uppehélla sig mellan ginblock
och stav. Ginorna ska snarast sikras. Bdten kan
svdngas in och sékras eller limnas utsvangd
som livbat. Vid hissning med kran gors pa lik-
nande satt. Baten sdkras dd i batskran.

En vaterbom &r ett langt, smackert rundhult av
trd for fortdjning av batar ndr fartyget ar till
ankars. Nar vaterbommen &r langskepps vilar
denienjarnklykaisidan. Den mandvreras med
gajar och utsdtts vinkelratt mot fartygssidan.
Vaterbommen &r forsedd med ridare, lejdare
och mantag.

-
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Utstrackt
underarm

Upp

Upplyft arm,
cirkelrorelse
riktade handrorelser
For- ‘
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underarm
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handen i 6nskad riktning
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=

Hastigt stopp

(Farah
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Tackling

Med ett fartygs tackling eller rigg avses dess
rundhult, stdende och Iépande gods samt van-
ligen dven segel. Rundhulten utgdrs av master,
stdnger, rar, bommar, sprin, spiror, gafflar och
ibland dven mérsar och salningar. Staende rig-
gen eller stdende godset som stottar och stagar
rundhulten bestdr av vant, stag, gajar, topplantor
m m. Detl6pande godset som mandvrerar rund-
hult, segel m m &r gjort av tagvirke eller vajer.

Det finns tva huvudtyper av segel - rasegel och
snedsegel. Det senare kan vara trekantssegel,
stagsegel, gaffelsegel, sprisegel eller loggert-
segel. Ett segels kanter bendmns lik och dess
horn kallas horn.
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Pikhorn

Fallhorn
S
€ =
Skot-
horn
Skot-/* Bomlik
horn e=——=—| Halshorn

Trekantsegt;.l Loggertsegel

>

Skothorn Undre lik

Gaffelsegel

{ Klohorn

Halshorn

Sprihorn

Skothorn

Klohorn

Stéende Jjk

Skot-
horn

Halshorn

Undre lik

y fa

Sprisegel

Olika typer av segel med bendmningar

Fallhorn

Hals-
horn

Stagsegel

Fallhorn

>

Halshorn
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Gladan/Falken

Stortoppsegel 42 m?2

-
p” L

Storsegel 163 m?2

Fisherman 100 m2

Fortoppsegel 39 m2

Gaffelfock — ”Skonertsegel” 103 m2

o oo ] |h rc—-— \
Deplacement 220 ton Djupgéende
Léngd Over allt inkl bogsprot 39,3 m Stortoppens hojd dver vattenlinjen
Léngd over allt 34,4 m Total segelyta
Vattenlinjelangd 28,3 m Den I6pande tacklingens langd
Storsta bredd 7,2m Tacklingens totala langd

Jagare 41 m2

Bredfock 97 m2

Klyvare 51 m?2

Stagfock 44 m2

42m
31,4 m
680 m 2
5.200 m
7.200 m

Flottans dvningsfartyg, skonerterna Gladan och Falken
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En slattoppad skonare for gaffelsegel,
toppsegel och stagsegel.

Ett skonertskepp har minst tre master
och for rdsegel pa fockmasten.

En bark ar ett fartyg med tre master,
ett barkskepp ett fartyg med fler an
tre master, som for snedsegel pa den
aktra masten och résegel pa de 6vriga.
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En galeas &r ett segelfartyg med tva master,
en hdgre stormast och akter ddrom en mindre
mesanmast

i

En brigg ar ett tvamastat fartyg med rasegel
pa bada masterna.

En fullriggare har minst tre master och for
rasegel pa samtliga.
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Forarplatsen i en av amfibiebataljonens stridsbatar

Battj

Grunder

Bemanningen i en bat utgors av bétchef eller
batstyrare, batgastar och i férekommande fall
motorskotare.

Batchefen ansvarar for personal, material och
bétens framférande och sdkerhet. Han leder
fortdjnings- och losskastningsarbetet och an-
svarar for att baten alltid halls i ett 6rlogsmas-
sigt skick samt att den hanteras sjomansmassigt.
Han ska kontrollera sidkerhetsforeskrifter,
bransle- och smérjolja, brandslackningsutrust-
ning, sjokort, livvastar, linspumpning, isatt
dyvika, gora kontrollstarter och dylikt.

Orlogsflagga fors vanligen pa flaggspel akterut
och befélstecken m m pa vimpelstake i forstédven
eller pa masttopp. Batgastarna — forgast och
aktergast — hanterar batshakar, fendertar och
fortojningsandor. Forgasten tjanstgor d&ven som
utkik och handhar fanglinan.

En underordnad antrar ner i bat fore en over-
ordnad och lamnar baten efter en 6verordnad.

anst

Fortojning och losskastning

Fortojning sker pd kommandot “Fortoj!”. Loss-
kastning verkstills pa kommandot “Kasta
loss!” eller "Loss for! — Loss akter!”.

Om batshake utnyttjas for att sitta av eller bara
av, anvands skaftet. Vid behov kommenderas
"Hall an!”. Avsittning sker pd kommandot
"Siitt av!”.

Frén kaj, brygga eller fartyg pa svaj utan stromt
vatten sitter man av med hjilp av batshakarna.
Forst bringas forstiven ut medan aktern halls
kvar, varefter fart kan ges med aktra batshaken,
och med rodrets hjélp skdr baten ut.

Vid avsittning fran fartyg till ankars i strom-
farvatten, i grovre sjo eller fran fartyg under
gang, anvands endast fordnda och roder.
Foérandan beldggs med en rundtdrn runt knap
eller stavkrysshult, och halls i 6vrigt klar att
kastas 6verbord i riktning mot fartyget. Efter
utskdrning med rodret kastas forandan dver-
bord, “Ldt ga fordndan!”.
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Avséttning fran fartyg. Vid 2 har férandan flyttats akterdver.

Infor tilliggning kommenderasigod tid "Klart
for tilliggning!”. Befalstecknet tas darvid ned,
vid behov dven flaggspelet. Fendertar ldggs ut,
gastarna gor klart att ta emot fordnda och att
bédra av med batshakar. Farten avpassas och
batens eventuella hackvag tillats passera for att
inte stora tilliggningen.

Om fartygschef eller hégre befattningshavare
fardas i baten sker tilliggning om styrbord vid
fartyg till ankars. I annat fall sker tilliggning
vanligen om babord. Tilliggning sker om m&j-
ligt i 1a.

Ska en bat lagga till vid ett fartyg till ankars

i hard vind eller sjo, i stromfarvatten eller vid
ett fartyg under gang, ska baten nalkas fartyget
akterifran. Foranda ges fran fartyget. Den be-
laggs runt knap eller krysshult, s att forgasten
kan hélla an eller ge ut pa den efter behov. Ma-
nover till fallrep, lejdare eller davert gérs med
hjélp av fordnda och roder. Baten far inte pres-
sas in under fallrepet, en tidig backmandver kan
undvika detta. Misslyckas en manover &r det
ofta bést att kasta loss och géra ett nytt férsok.

Baten halls pa plats med féranda och roder, inte
med béatshakarna — de ska anvandas att bara av
med.

Tillaggning vid fartyg. Med hjalp av férandan och rodret mandvreras baten in till fallrepet.
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Raddningsbét tas ombord pé korvetten Géteborg
Hantering av motorbatar

Att hantera en motordriven bat skiljer sig be-
roende pa typ av framdrivningsmaskineri. I en
béat med propelleraxel och roder maste man
ta hdnsyn till propellerns rotation och rodrets
verkan. En hogergangad propeller ror sig
medurs sett akterifran vid gang framat, varvid
akterskeppet drar sig at styrbord. Vid back-
mandver drar aktern at babord vilket &r viktigt
att veta vid tillaggningar.

Om béten istéllet har utombordsmotor eller
INU-drev s dr det vridningen av propeller-
drevet som gor att man kan styra baten. Har-
vid behdver man inte ta hdnsyn till propellerns
rotation, eftersom dess verkan kompenseras av
vridningen av drevet. Istallet maste man tinka
pa att man inte har nagon styreffekt nar propel-
lern &r frikopplad (i neutralldge).

Pa senare ar har vattenstraldrift blivit van-
ligare som framdrivningsmaskineri. Med
vattenstralen styr man och reglerar farten.
Inte heller i detta fall har man nagon styreffekt
i neutralldge.

Vid manover med motordrivna batar maste
man tanka pa att olika framdrivningssatt med-
for olika mandveregenskaper. Batchefen maste
utféra manoverévningar och sarskilt ova till-
laggningar, for att rdtt kunna anvanda roder
och maskin vid fram- och backmanovrar.

Rodret ska ldggas med en jamn, lugn rérelse och
farten kan ofta behova minskas vid gir. Férutom
inod eller vid ldga farter tyder alltfor kraftiga
rorvinklar pa bristande sjbmanskap.

I hart vader maste man uppmairksamma om
baten vill kasta sig tvérs for sjon med risk for
kantring. Om sa ar fallet, styrs rakt mot eller
med sjon.

Vid gdng mot sjon anpassas farten sa att baten
vakar bra. Brottsjoar bér motas med forstaven.

Vid gang med sjon ska batens fart avvika fran
vagornas, sa att brytande sjo passeras.

Klargoring fore avgang

Maskintjénsten i fartygen skots av befdl och
varnpliktiga med utbildning for dandamalet,



men varje varnpliktig kan vid nagot tillfalle fa

till uppgift att framféra mindre motorbatar.

Darfor redovisas hédr ndgra punkter som man

maste tinka pd innan man ger sig ut pa sjon

med en bat.

e Kontrollera att det finns tillrackligt med
brénsle for planerad kortid samt vilka moj-
ligheter det finns att bunkra under farden.
Ténk aldrig “det rdcker nog”.

® Oppna brénslekranarna sa att brénslet kom-
mer fram till motorn.

e Kontrollera smorjoljenivan i motorn.
e Kontrollera kylvattennivan.

o Oppna bottenventiler och eventuella 6vriga
ventiler i sjokylvattensystemet.

e Kontrollera om det finns utrymmen som ska
ventileras fore start, t ex batterildda och ut-
rymme f6r gasoltuber.

@ Sla till batterifranskiljaren.

@ Starta.

Tillsyn under drift

e Kontrollera kontinuerligt att smérjoljetryck
och kylvattentemperatur haller f6r motorn
angivna vérden.

@ Kontrollera att generatorn ger laddning till
batteriet.

@ Lyssna om motorljudet forandras, kdnn efter
om vibrationer uppstar, se om avgaserna
forandrar farg.

Téank pa att bat, motor och propeller ska vara
i balans for att fungera s ekonomiskt som
mojligt. Detta pdverkas bl a av hur last och pas-
sagerare dr placerade i baten, vinkeln mellan
INU-drev eller utombordarrigg och vattenytan
samt effektuttaget fran motorn. Kdnn efter hur
baten ror sig i vattnet och forsok gora forand-
ringar for att den ska ga sa bra som mojligt.

Atgirder vid ankomst

Vid ankomst till malet, férbered motorn i god
tid for att stoppas genom att kora med lag
belastning s att temperaturerna kan jamna ut
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sig inom motorn. En motor som stannas direkt
efter hard belastning kan bérja koka, vilket kan
resultera i lackande topplockspackningar eller
att sprickor uppstar i metallen genom varme-
spanningar.

Nér motorn stoppats aterstalls systemen i det
lage de var innan baten klargjordes for avgang.

Anteckna drifttiden i driftjournal eller motsva-
rande samt om nagon driftstorning upptratt
under farden. Eventuella haverier och repara-
tionsbehov samt behov av materielkomplet-
tering ska anmalas till ansvarigt befal.

Utombordsmotorer

Se till att motorn far ratt brénsle och ratt smorj-
medel - det kan finnas fler trycktankar i samma
forrdd. Kontrollera att motorn &r ratt monterad
ibaten och att sékerhetswire eller motsvarande
ar ratt infast. Anvands motorn till flera batar,
stall da in riggvinkeln for aktuell bat. Finns det
ingen uppgift om detta, kor en provtur och gor
eventuella omstéllningar. Ratt vinkel ar av-
gorande for batens sjovardighet. Lagg véxeln
ifrildge fore start och kontrollera att det inte finns
nagot i vdagen nar motorn startas.

Vid frostrisk méste man se till att motorn
forvaras sé att den inte fryser sénder genom
sprangning i kylvattenkanaler eller vid isbild-
ning pd vattenytan. Tank pa att tappa av kyl-
vattensystem eller att fylla pa frostskyddsmedel
imotorer som f6rvaras i ouppvarmda utrymmen.
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Alusafe MOB 700, Fast Rescue Boat (FRB), tillhorande HMS Belos

Hantering av raddningsbatar

Rescuebatar, d&ven bendamnda Beredskapsbatar
(SjoV) eller Raddningsbatar (RMS), indelas i
kategorierna Rescueboat och Fast Rescue Boat,
FRB. Skillnaden mellan Rescueboat och FRB ér
bl a fartresurser, krav pa utrustning och besétt-
ningens utbildning.

Raddningsbatens tva huvuduppgifter ar

- att rddda 6verbordgangen personal

- att rangera/bogsera fartygets livflottar.

En rdddningsbét ska bemannas av sarskilt
utsedd besdttning. Besdttningen bestar av bat-
chef och tva besdttningsméan. Alla ingédende
i beséttningen ska vara utbildade enligt gal-
lande reglementen och foreskrifter.

En raddningsbét ska stindigt vara klar att sjo-
sdtta inom 5 minuter. Da ska f6ljande punkter
vara avklarade:

e Batchefen fatt uppgifter fér raddningsinsatsen
@ Kontroller enligt checklista fore sjoséttning
genomforda

e Utrustning medtagen/patagen, som &ver-
levnadsdrékter, raddningsvéstar, sjokort,
VHE radio, GPS eller annat av betydelse for
insatsens genomférande

@ Bétchefen avdelat besattningen till krok res-
pektive fordnda.

Riddningsbaten sjosattes efter det att tillstind
inhdmtats fran VO pa bryggan.

Innan baten nar vattenytan osakras kroken till
enpunktslyftet och motorn startas. Nar baten
gar i vattnet lossnar kroken i enpunktslyftet
med automatik och rdddningsbaten ligger
endast med foranda kopplad till moderfartyget.
Nér batchefen har kontroll 6ver baten ger han
order om att lossa fordndan vilket sker med en
speciell frigéringsanordning ombord i radd-
ningsbéten.

Efter genomfért uppdrag och ndr batchefen fatt
tillstand att f& borda manovreras raddnings-
baten intill moderfartyget sa att forandan kan
kopplas.

Nér rdddningsbéten ligger med stréckt féranda
langst fartygssidan sanks kroken till enpunkts-
lyftet ned, kopplas och rdaddningsbaten kan
lyftas ombord.

Efter ombordtagningen ska raddningsbaten
omedelbart bunkras och kontrolleras sa att den
ar redo for nya uppdrag.



Hantering av roddbatar

Roddarnas platser i baten har nummer enligt
det system som framggr av bilden till hoger.

Roddare pé forliga toften kallas plikthuggare
och pa aktersta toften aktersta man. Roddarna
mellan plikthuggare och aktersta man utgor
mellanrodd.

Rodden indelas dessutom i forrodd och akter-
rodd, varvid forrodden bestar av de forliga fyra
roddarna och akterrodden av de aktra sex.

Arrodden inte fulltalig limnas luckor i mellan-
rodden med bdrjan babord for. Saknas en
roddare, lamnas plats 10 tom. Saknas tre
roddare, lamnas platserna 10, 9 och 8 tomma.
Arbaten avsedd f6r enkelrodd, dvs med endast
en roddare pa varje toft, limnas eventuella
luckor p& motsvarande sitt.

Styraren har sin plats antingen stdende pa
durken i sittrummet, i hocken, dvs rummet
akter om ryggbradan, eller sittande pa relingen
invid rorhuvudet.

I bat med dubbelrodd ska plikthuggarnas aror
ligga midskepps med arbladen akterover.
Aktersta mins aror placeras midskepps utan-
for plikthuggarnas och med arbladen foréver.
Mellanroddens aror ska ligga bordvarts med
arbladen forover. Reservaror stuvas midskepps
med arbladen férover.

Batshakarna har sin plats midskepps med
hakarna akterdver. Vimpelstaken ska ligga mid-
skepps med knapen forover och flaggspelet
midskepps med knapen aktergver. Oskaren
har sin plats under bénken akterut. Rodret
ska ligga pa durken akter om aktersta toften
och rorpinnarna placeras pa banken akterut.
Fendertar ska — da de anvinds - hanga pa ut-
sidan pa lika hojd fran relingen. Fortojnings-
gods och sladdar som inte dr i bruk ska vara
val uppskjutna.

I bat med enkelrodd stuvas aror, batshakar,
vimpelstake och flaggspel enligt samma grun-
der som for bat med dubbelrodd.
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Plikthuggare, Plikthuggare,

yttre inre

For-

rodd
Mellan-
rodd

Akter-

rodd

Aktersta Aktersta
man, yttre man, inre
Styrare

Roddarnas placering i en skeppsbat for
tio roddare, s k tiohuggare eller valbat

Hur inventarierna stuvas i en skeppsbat
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Fattning vid resta aror. De resta arorna halls med arbladen langskepps.

Roddens utforande

Baten bemannas efter kommandot "Bemanna
badten!”. Styraren later sdtta ut rodret och later
klargora flaggspel och vimpelstake. Nar allt ar
klart, intar gastarna god hallning med armarna
i kors Over brostet.

Ligger baten vid fallrep, kaj eller brygga,
skoter den inre plikthuggaren batshaken
och den yttre plikthuggaren forandan — bada
stdende och vinda foréver. Om inte foranda
anvands forblir yttre plikthuggaren sittande.
Inre aktersta man haller da sittande an baten
med batshake eller med handen.

P& kommandot “Klart for rodd!” forvissar sig
roddarna om att roddluckorna latt gar att ta ur.
Har en lucka fastnat lossnar den vanligen for
ett kraftigt slag med handen pa utsidan.

"Tag ur — roddluckorna!”. Pa "Tag ur” fattas
roddluckorna med den yttre handen, pa “rodd-
luckorna!” tas de ur och stuvas intill bord-
laggningen, sa att de &r ur vagen for drorna.
Dérefter ska snabb atergang ske till hallning
med armarna i kors.

Strax innan béaten ska sétta av och innan even-
tuella passagerare embarkerar kommenderas
"Res—drorna!”. Pa "Res” fattar roddarna (utom
plikthuggare och aktersta mén) sina respektive
aror. P4 “drorna!” reser de sina dror samtidigt.
Arorna stalls ner mellan benen med handtagen
mot bétens botten och arbladen langskepps.

Aran fattas med den yttre handen nedanfor
ladret och med armbégen tvars ut. Den inre
handen héller aran i tumgreppet just ovanfér
ladret med striackta fingrar och s, att under-
armen har ett horisontellt lage tvars ut. Detta
bl a for att inte vatten ska rinna in i drmen.

Da baten ska lamna tilliggsplatsen kommen-
deras "Sitt av!”. Yttre plikthuggaren kastar loss
forandan, sdtter upp befdlstecknet om sddant
ska foras, och intar sedan sin plats. Inre plikt-
huggaren for ut forstdven genom att sitta av
med bétshaken.

Férst sedan plikthuggaren pressat ut forstiven
ger inre aktersta man baten fart ver stdv med
handen eller med bétshake, medan styraren
skér ut med rodret. Fendertarna tas in.



Plikthuggare och aktersta méan reser sina aror
samtidigt, med rattning pa inre aktersta man.
Direfter kommenderas “Klart!”. Inre handen
flyttas snabbt ner till handtaget (drlommen)
utan att rdttningen pé arorna rubbas.

“Falla!”. Arorna lyfts upp ett stycke och falls
dérefter samtidigt i sina roddluckor med ar-
bladen horisontella.

I de fall drorna ska ldggas ut utan att forst
resas, kommenderas s snart utrymmet med-
ger "Ligg ut drorna!”.

Rodden sitts igang pa kommandot: "Overallt
—hal ut!”.

Overkroppen bjs framat, armarna strécks och
knogarna vrids akterdver. Dérvid bringas ar-
bladet sa langt forover som mojligt samtidigt
som det skevras, d v s vrids ndra lodratt.

Inésta 6gonblick sanks omkring tre fjardedelar
av arbladet lodrétt i vattnet, roddaren faller
overkroppen bakat och drar med raka armar
medan kndna stracks.

Nér arbladet kommit tvérs bdjs armarna med

kraft och dverkroppen reses, varvid samtidigt
arbladet lyfts ur vattnet och skevras till nara

SJOMANSKAP

vagratt lage. Arbladets forkant ska vara nagot
hogre &n dess akterkant. Vid normal takt gors
omkring en sekunds uppehéll - dérefter ett nytt
artag.

Orlogsrodd kannetecknas av markerad takt
genom kraftig skevring av drorna samt uppe-
héll mellan artagen. Takten vid orlogsrodd
ar i allménhet i storre batar 25-30 drtag och
i mindre batar 30-35 drtag per minut.

Kapprodd skiljer sig fran érlogsrodd framst
genom att takten dr mera uppdriven samt att
inget markant uppehall féorekommer mellan
artagen.

Takten halls med réttning pa aktersta man
om styrbord —eller om de aktersta mannen inte
ror —pa aktre mellanrodden om styrbord.

Om takten forloras kommenderas”Ens —rodd!”,
vilket upprepas i 6nskad takt, varvid “Ens”
anger ndr drbladen ska kastas foréver och
"rodd” nér de ska sénkas i vattnet.

Pagaende rodd avbryts med kommandoordet
"Ligg!”. Roddarna fullféljer det pabérjade ér-
taget och héller dérefter arorna i stéllning som
efter “Falla!”.
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»Arorna i vattnet!”

Ska farten upphévas kommenderas “Arorna
i vattnet!”.

Om baten ska ros akterover kommenderas
”Overallt - stryk!”. Rodden utfors i motsatt
ordning mot vid "Hal ut” och utan att drorna
skevras.

Ska farten minskas under pagaende rodd kom-
menderas "Sack - rodd!”. Rodden fortsatts da
i normal takt, men med minskad kraft.

En bat under rodd kan mandvreras med hjélp
av arorna. Darvid kan féljande kommandoord
anvandas: “Styrbord stryk, babord — hal ut!”,
"Styrbord sack rodd, babord — hal ut!” och
"Styrbords dror i vattnet!”.

En del av rodden kan fas att ro eller upphora
att ro pa f6ljande kommandoord: “"Akterrodd —
ligg!” och "Forrodd — hal ut!”.

Vid dvergang fran en roddform till en annan
ska det paborjade artaget forst tas ut. Om tid
och omsténdigheter medger kan det vara lamp-
ligt att vid 6vergéng fran en roddform till en
annan forst kommendera “Ligg!”.

”Lat ga arorna!”

Ar en passage sd trang att rodd inte kan utforas
kommenderas “Ldt gd drorna!”. Bada sidornas
aror ska da med knyck lyftas ur roddluckorna
under pagaende drtag och hallas pa slap utom-
bords, kvarhallna av roddarnas yttre hand med
fattning om handtaget, handloven vilande mot
batens reling med knogarna nedét.



Vill man lata g& endast ena sidans aror kom-
menderas “Ldt gd styrbords dror!”, varvid
styrbordsrodden lyfter ur sina aror, medan
babordsrodden bibehaller sin rodd som férut.

Pa kommandot "Vila pd drorna!” - vilket gors
frén laget ”"Ligg!” — dras drorna in, s att hand-
tagen stoder mot andra sidans reling. Arbladen
ska vara horisontella.

Arorna laggs ater ut pd kommandot “Ligg ut
drorna!”, varvid laget “Ligg!” intas.

Ska rodden helt upphéra och drorna tas in kom-
menderas “"Bog in!” och "Lyft”.

"Bog in!” kommenderas i s god tid fore till-
laggning att plikthuggarna hinner ldgga in sina
aror och stilla sig klara.

Plikthuggare och aktersta mén fullfoljer pabor-
jat artag, varefter de med en kraftig knyck
samtidigt reser sina aror lodratt upp - plikthug-
gare respektive aktersta man slar samman sina
arblad - och arorna laggs ner.

Roddluckorna sitts i, fendertar laggs ut och
plikthuggarna reser sig vanda foréver. Finns
plats pa durken fér om toften stiller sig plikt-
huggarna dar. Inre plikthuggaren reser béts-
haken och héller den midskepps och lodrétt med
haken uppat, klar att bdra av eller hugga fast.

SJOMANSKAP

Yttre plikthuggaren tar ned eventuellt befls-
tecken och gor sig beredd att ta emot en
fordnda.

Nar baten berdknas med egen fart kunna na
tilliggsplatsen, och innan drorna kan bli hind-
rande for mandvern, kommenderas “Lyft!”.

Det pabérjade artaget fullfdljs, och drorna lyfts,
samtidigt och foljsamt, med en kraftig knyck
lodrétt upp och laggs ner pa sina platser. Rodd-
luckorna sétts i, fendertar laggs ut och lediga
roddare intar hallning med armarna i kors.

Medan detta pagar lyfter inre aktersta man
sin batshake over huvudet, horisontellt och
parallellt med langskeppslinjen, och haller den
i beredskap bordvarts.

Vid tilldggning &r det vanligen lampligast att
nalkas platsen i cirka 45 graders vinkel. Strax
fore tillaiggningen minskas farten genom en
kraftig frangir, varvid baten samtidigt kommer
parallellt med tilliggsplatsen. Inre plikthugga-
ren bar av med batshaken, inre aktersta man
hugger fast och inre sidans akterrodd hjélper
vid behov till med att hélla an batshaken.

Vanliga fel vid tilldggning ér att baten kommer
in med alltfor hog fart, eller att plikthuggaren
forsoker upphdva farten med batshaken.

*Vila pa arorna!”
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Valbat riggad med tva master, stagsegel, loggertsegel och trekantssegel

Fartyget och dess batar

Orlogsmiissighet

Av ett fartygs yttre kan man bedoma i vilken
grad det rader 6rlogsmassighet, dvs ordning
och gott sjomanskap ombord. Savil i hamn som
under gang, framfor allt i skdrgard och vid mote
med andra fartyg, ar ett 6rlogsfartyg utsatt for
kritisk granskning. Detta giller inte bara skrov,
rigg och synliga foremdl pa dack, utan ocksa
de enskilda besattningsméannens upptrddande
pa dack.

Var och en ombord ska hjélpa till att halla far-
tygeti 6rlogsmassigt skick, genom att vid bris-
ter antingen sjdlv ingripa eller underrétta an-
svarig.

® Inga sladdar eller kvarglomda fendertar far
hanga utombords.

® Alla tampar ska vara taglade.

@ DPasatta kapell ska vara vl surrade och slad-
darna instoppade.

® Sejnfall och alltlopande tégvirke ska vara vl
strackt.

® Flaggor och tecken ska vara noggrant hissade
i topp. De ska vara hela och blasa klara.

@ Klader pa tork ska hinga pa avsedda platser
och inte pa rdcken eller reling.

® Attlampa avfall utombords dr av miljovards-
skél forbjudet. For olja géller sarskilda
bestémmelser enligt oljeskyddslagen. Det
ar forbjudet att lampa olja i sjon i Nordsjon
och i Ostersjén.

® | hamn, vid landningsplats och ombord pa
andra fartyg dr det manga dgon som iakttar
hur fartygets batar mandvreras och i vilket
skick de dr hallna, hur batgastarna dr kladda
och hur de upptrader. Batstyrare och bat-
gastar ska darfor halla sin bat érlogsmassig
och upptrada orlogsmassigt.
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Navigation

De kunskaper som krdvs for att erhalla kom-
petensbevisen “forarintyg” och “kustskeppar-
intyg” finns angivna i den av Sjofartsverket
utgivna publikationen Sjotrafikforeskrifter m m.

Orlogsboken kan anvindas som kurslitteratur
vid ldrarledd undervisning till dessa kompe-
tensnivaer. Bokens navigationskapitel racker
mer &n val for forarintygskompetens, medan
man for kustskepparkompetens dven maste ha
sjofartsverkets publikation Sjtrafikforeskrifter
m m, Kort 1 samt tillgang till vissa forfatt-
ningstexter. Nodvandig fardighet i praktiskt
sjokortsarbete kan nas genom att l6sa uppgifter
hamtade ur nagon av lararen anvisad dvnings-
exempelsamling.

Kunskap om navigation dr nddvandig for sdker
forflyttning av fartyg och bétar fran en plats till
en annan. Under forflyttning ska laget kunna
anges ndr som helst.

Forflyttningen kan variera fran en kort fard
i skdrgard till en flerdagarsfird 6ver 6ppna
farvatten. Det stlls darfor olika krav pa naviga-
torens kunskaper och det medfor att olika hjalp-
medel maste utnyttjas.

For att framfora ett fartyg eller bat réacker det
inte med att man kan ldsa och utnyttja sjokort.
Aven for korta farder till sjoss kravs kunskap
om utmarkning, fyrar, de navigatoriska hjalp-
medlen samt bestickforing, d v s sjokortsarbete.

Dessutom maste hdnsyn visas savél andra sjo-
farande som stranddgare. Darfor maste bade
de internationella och de svenska sjotrafik-
foreskrifterna noga ldras in och féljas.

I dag finns flera avancerade elektroniska hjalp-
medel till navigeringen. Det dr viktigt att dessa
forblir hjalpmedel, och inte ersdtter kunskaper
inavigation.
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Jorden och dess koordinater

Jorden dr en ndstan klotformig kropp som rote-
rar med konstant hastighet omkring jordaxeln.
De punkter dédr denna axel skér jordytan kallas
jordens geografiska poler — nordpolen (N)
och sydpolen (S). Mitt emellan dessa ligger
ekvatorn, som delar jorden i tvd lika stora
delar — norra och sddra halvklotet.

Latitud och longitud

Det finns manga sitt att ange en punkts lage.
En vanlig metod &r att anvanda ett ratvinkligt
rutsystem.

Jordens rutndt bygger pa cirkelns indelning i
360 grader (°), ddr varje grad ar 60 minuter (*).
Detta rutnit bestar av meridianer som gér fran
pol till pol samt latitudparalleller som ar paral-
lella med ekvatorn.

En orts lage anges i latitud och longitud. Lati-
tud dr vinkeln vid jordens medelpunkt fran
ekvatorn till orten, och anges i grader, minuter
och tiondels minuter at nord eller syd. Longi-
tud dr vinkeln vid jordaxeln mellan noll-
meridianen till ortens meridian. Longituden
anges at oster eller vaster. Nollmeridianen ar
den meridian, som gar genom observatoriet
i Greenwich utanfér London.

Om man med detta system vill ange det exakta
laget for kungliga slottet i Stockholm, sa blir det:
latitud N 59°09,6", longitud O 18° 04,6".

Longituden kan bli hogst 180° at 6st eller vést,
vilket den blir dd man néar den meridian som
ar diametralt motsatt nollmeridianen eller
Greenwich-meridianen. 180°-meridianen kallas
datumgrdnsen, da man vid passage far justera
datum ett dygn.

Nordpolen
Latitudparallell
Ekvatorn Latitud
Longitud
Sydpolen
Nollmeridian yap Meridian
Latitud-
parallell
L g
o]
2
g
Ekvatorn
Longitud

Latituden blir hogst 90° &t nord eller syd, dér
man nar fram till polen.

Om man avbildar jordytan pa en karta, dar
jordklotets rutndt aterges med rdtvinkliga
rutor, anger man en punkts lige med latitud
i hojdled och longitud i sidled. Graderingen
placeras dé vanligen i kartans eller sjokortets
ytterkanter.

155



NAVIGATION

156

Nautisk mil och knop

Avsténd till sjoss anges i nautiska mil. Veder-
tagen internationell forkortning finns inte,
i marina sammanhang anvinds ofta forkort-
ningen M. En &ldre bendmning &r distans-
minut ( eller n m).

En nautisk mil dr laingden av en bagminut, matt
utefter en meridian pa jordytan. Langden ar
bestamd till 1 852 meter. Detta matt har man
fatt fram pa foljande satt.

Da metersystemet infordes, bestimdes att matt-
enheten skulle vara en 10-miljondel av strackan
frén polen till ekvatorn métt pa meridianen.
Detta avstand dr dven 90° eller 90°x 60" = 5 400
minuter. Harav f6ljer att lingden av en nautisk
mil i meter blir:

10 000 000

5100 1851,852

Detta matt varierar pa olika latituder beroende
pé att jordens radie dr storst vid ekvatorn och
minst vid polerna. Man har internationellt
faststdllt att en nautisk mil dr 1.852 meter.
En tiondels nautisk mil, 185 m, kallas en kabel-
langd.

Ett fartygs fart anges i knop. Med det menas
det antal nautiska mil som tillryggaldggs pa en
timme. Ordet kommer fran den tid dé skadd-
loggen anvindes. En skdddlogg bestar av en
traplatta som &r fastgjord i en lina, férsedd med
knopar. Nér plattan slapps i vattnet bildar den
en fast punkt genom motstdndet mot vattnet,
varvid ett visst antal knopar 16per ut med linan
under en viss tid. Sambandet mellan distansen
d (i nautiska mil), farten £ (i knop) och tiden t
(i immar) ar:

d=fxt

Det medfor att f= ;i och t= %

Nordpolen

Sydpolen

Vid berdkningar kan problem uppsté beroende
pa att tiden i ekvationen nyttjas med sorten tim-
mar och decimaler av timmar, medan vi i dag-
ligt bruk anvénder timmar och sextiondelar,
dvs minuter. Ofta &dr det béttre att rdkna med
tiden i minuter. Om man anger tiden i minuter
maste, istéllet for t timmar, tiden anges som
t minuter och ekvationen blir da:

Cl:f><_t fo dx60 t= dx60
60 t f

Ovanstaende triangel ger en enkel minnesregel
fér sambandet mellan distans, fart och tid. Om man
t ex vill veta farten (f), tdcker man éver f och avldser:
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Fran fartyget i mitten pa bilden kan masttoppen pa ett annat fartyg siktas, medan fyren ligger under

horisonten. Fyrskenet kan déaremot synas.

Horisontens indelning

Med horisont menas den cirkellinje som be-
gransar den del av jordytan som en observator
kan se. Cirkelns storlek beror pa observatorens
6gonhdjd, vilket medfor att horisonten vidgas
med 6kad 6gonhdjd.

De fyra vdderstrecken utgor en indelning av
horisonten. P& detta sitt indelades forr dven
kompassrosen. Men det var inte tillrdckligt med
de fyra kardinalstrecken nord, ost, syd eller
vast, utan man fortitade med interkardinal-
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strecken nordost, sydost, o s v och fortsatte att
dela vinklarna tills hela varvet var indelat i 32
streck. En sadan del av cirkelbagen, ett streck,
ar 11 1/4°, och den delades ytterligare i halfter
och fjardedelar.

Numera anvédnds streckindelningen mera
sdllan, men den lever kvar vid angivande av
vindriktning. Moderna kompasser har en indel-
ning i 360°.

Olika typer av kompassrosor
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Kurs, baring och riktning

Med kurs menas den vinkel som ett fartygs
langskeppslinje bildar med meridianen. Kursen
anges medurs i grader fran 0° till 360°.

Om man i ett sjokort ritar ett fartygs vag mel-
lan tva orter, kallas denna linje for kurslinje.

Med béring menas vinkeln mellan meridianen
genom observationsplatsen och siktlinjen till det
siktade foremalet, exempelvis ett sjomarke.
Baringar, liksom kurser, anges i grader fran 0°
till 360°.

Ett fartygs lage anges ofta i baring och avstdnd
frdn en kdnd punkt, t ex en fyr. I figuren ar

baringen 246° fran fyren pa den norra 6n. Vid
lagesbestdmning kan man antingen anvanda sig
av en pejlad béaring och ett uppmitt avstand till
ett sjomarke, eller av tva eller flera samtidigt
utforda pejlingar mot olika foremal.

Med riktning menas vinkeln mellan fartygets
langskeppslinje foréver och siktlinjen till
foremalet. Riktningar anges at styrbord (SB)
respektive babord (BB) fran 0° till 180°, se
sidan 103. Riktning kan ocksd anges enligt
bilden pé sid 114. Riktning anvands for att ange
ett foremals lage i forhallande till fartyget.

Meridian

Kurs 045°

Baring 067°

Béring 126°

o’

Meridian

Béring 247°
till fartyget
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Med hjélp av modern datateknik framstéller sj6fartsverket de svenska sjokorten

Sjokort

Ett sjokort dr en plan avbildning &ver ett visst
vattenomrdde. Det dr avsett att anvandas for
navigeringsandamal och maste ddrfor innehdlla
nodvandiga uppgifter om farvattnens beskaf-
fenhet. Dessutom maste man pa ett enkelt och
bekvamt sitt kunna avsatta ett fartygs lagen och
fardvég i det.

I likhet med landkartor visar sjokorten alltid
norr uppat. Latituden anges av de lodrdta
skalorna till vénster och till hoger i kortets
ytterkanter. Longituden anges av de vagrata
skalorna upptill och nedtill. Varje sjokort har
ett utrymme med allmanna uppgifter om kortet.

Ett sjokort innehdller en stor méngd upplys-
ningar och uppgifter. De viktigaste inom
kortets vattenomrade utgors av vattendjup,

bottenbeskaffenhet, farleders strackning,
sjofartshinder av olika slag samt fyrarnas sek-
torer. Innanfor kustlinjerna anges fyrar och
andra sjoméarken som bakar och kummel, lots-
och livrdddningsstationer, markanta hojder,
kyrkor m m. De férkortningar och symboler
som anvands finns samlade i ett sarskilt hafte:
Kort 1.

Pa enjordglob kan man verklighetstroget aterge
en avbildning av jordytan. Men om man dver-
for en sfdrisk yta till ett plan, far bilden vissa
felaktigheter, som varierar efter tillvigagangs-
sdttet vid avbildningen, d v s projektionen. Vissa
svenska sjokort dr konstruerade (projicerade)
enligt Mercators princip och andra enligt Gauss
princip.
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Mercatorkortet

Vid navigering och bestickforing underléttas
arbetet om en kurslinje som pa jordytan skar
alla meridianer med samma vinkel, kan laggas
ut som en rdt linje i sjokortet. P4 en jordglob
16per meridianerna samman i polerna, medan
kartbilden har konstruerats sa att meridianerna
blir parallella linjer. Darmed blir kurslinjen en
rét linje i kortet. En sadan kartbild kan astad-
kommas genom att en ténkt cylinder placeras
omkring en jordglob, sd att cylindern tangerar
jordytan langs ekvatorn. Globens kartbild pro-
jiceras pa cylinderns yta, varvid man far en
karta med réta vinklar mellan meridianer och
latitudsparalleller.

Det dr ocksa ett onskemal att baringar ska kunna
laggas ut som rata linjer i sjokortet samt att man
ska kunna avsitta ett lage i latitud och longi-
tud. Dessutom bor 0ar, uddar och vikar kunna
aterges utan mérkbar forvanskning.

Nér man i sjokortet later meridianerna bli pa-
rallella, kommer kartbilden att ténjas utinord—
sydled. Man far en forstoringsfaktor som blir
storre ju narmare polerna man kommer. I den
direkta cylinderprojektionen projiceras jordytan
fran jordens medelpunkt ut genom jordytan
mot cylinderns sida. Avstandet fran centrum till

cylindern blir allt langre ju mer man narmar sig
polerna. Kartbilden tanjs ddrmed ut i hojdled.
For att minska inverkan av den vaxande latitud-
skalan har projektionscentrum forskjutits,
enligt en matematisk ekvation, ldngs en linje
genom jordens centrum, vinkelrdtt mot jord-

axeln.
80°

70°

60°
Jordaxeln
50°

40°

)

10°

Grundprincipen for Mercators projektion

Mercators projektion ar vinkelriktig
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Gausskortet

Nya svenska skargards- och hamnkort utfors i
Gauss projektion, som ocksa dr en cylinder-
projektion. Den tankta cylindern dr i denna pro-
jektion liggande, och tangerar jordgloben lings
en meridian, den s k medelmeridianen.

Gaussprojektionen skiljer sig fran Mercators
projektion genom att den avbildar jorden skal-
riktigt endast ldngs en medelmeridian istéllet
for langs ekvatorn. Pa bada sidor om medel-
meridianen, at Oster och at vaster, vaxer skalan
jumer man avldgsnar sig fran medelmeridianen.

Meridianerna i denna projektion blir inte
parallella linjer. Projektionen anvands darfér
mestadels vid avbildning av omraden med
utstrackning i nord-syd.

Grundprincipen fér Gauss projektion

I Sverige anvands projektionen till skargards-
kort med skala 1:50 000 over omrdden ndra
medelmeridianen. Projektionsfelen blir da
forsumbara.

Man kan darfor anvanda kortet pd samma sdtt
som ett kort i Mercators projektion. Kurser kan
laggas ut som réta linjer, och distansen kan tas
ut var som helst i latitudskalan pa kortets
vanstra eller hogra kant.
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Olika slag av sjokort

Sjokort &r avbildningar av storre eller mindre
delar av jordytan. De dr uppgjorda i olika skalor
som anger hur en viss stracka i kortet férhaller
sig till motsvarande strdcka i verkligheten.

Ar skalan till exempel 1:100 000 (uttalas “ett till
hundra tusen”) betyder detta att 1 mm i kortet
motsvarar 100 000 mm, d v s 100 m i naturen.
1 mm i kortet motsvarar saledes lika ménga
meter i naturen som det finns “tusen” i skalan.

Man ska alltid anvdnda sjokort i sa stor skala
som majligt. Observera att skala 1:25 000 &r en
storre skala dn 1:100 000.

Alla svenska sjokort — cirka 130 st - finns
fortecknade i katalogen Sjokort och nautiska
publikationer — " Sjokortskatalogen”. Korten dr in-
delade i olika grupper med hénsyn till kortens
utnyttjande for utsjo-, kust- eller skdrgards-
navigering.

Oversiktskort finns i skalorna 1:1 500 000
—1:500 000, med ensiffriga katalognummer.

Kustkort tillverkas i skalorna 1:250 000
- 1:200 000, med tvasiffriga katalognummer.
Forsta siffran ar samma som for det 6versikts-
kort inom vilket kustkortet ligger.

Skargardskort finns i skalorna 1:125 000
- 1:50 000, med tre- eller fyrsiffriga katalog-
nummer. De tvd forsta siffrorna dr desamma
som for det kustkort inom vilket skargérds-
kortet ligger.

Specialkort tillverkas i storre skalor dn
1:25.000, med fyrsiffriga katalognummer.
Specialkorten omfattar dels kort 6ver skar-
gardsomraden, dels kort dver vissa hamnar
och hamninlopp. En del hamnar kan dock
aterfinnas som en “hamnspecial” i respektive
skérgardskort.

Alla sjokort over inlandsfarvatten har nummer
som borjar med siffran 1. Principen for numrering
ar samma som for ovanstaende kortgrupper.

Forutom vanliga sjokort, ger sjofartsverket
dven ut batsportkort. Dessa gors i samma skala
som motsvarande sjokort och ticker de flesta
skdrgardsomradena samt Vanern och Mélaren.

Kustkort nr 72 och 93, skdrgardskort nr 616,
722 och 931 samt specialkort 6161 och 9313
framstélls dven som undervisningskort. De
trycks pa papper av ldgre kvalitet och hélls ej
rattade. De far inte anvandas for navigering.

Elektroniska sjokort. Sjokort kan numera
presenteras pa en bildskdrm. Med hjilp fran
navigeringssystem kan man fa sin egen posi-
tion presenterad i detta elektroniska kort. Det
gar ocksa att d&ndra skalan inom vissa granser.

De enklare systemen &r i princip avfotogra-
ferade papperssjokort, ocksa kallade raster-
scannade eller bitmappade sjokort. De mer
avancerade systemen dr vektoriserade, dvs
varje linje i sjokortet dr angiven i databasen med
betydelse, riktning och ldge. Detta innebar att
man enklare kan skifta skala och att man dven
kan vélja bort information som man for tillfal-
let inte behover, som t ex fyrsektorer pa dagtid.

Elektroniska sjokort far bara anviandas som
hjélpmedel, och far alltsd inte ersdtta pappers-
sjokort.

I en nédra framtid kommer ett system som
kallas ECDIS (Electronic Chart Display and
Information System). Det innehaller, forutom
vektoriserade kort godkidnda av Sjofartsverket,
dven system for automatisk rattning och infor-
mation fran lotsar och fyrlistor. Nar ECDIS ar
i funktion far det ersétta papperskorten.
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“Hamnspecial” i skala 1:15 000 i skargardskort nr 933
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Utdrag ur Kort | — Symboler och forkortningar
i svenska sjokort

Strandlinjen

Mycket lag strand

Matt strandlinje

Fjér, strand torr
vid lagvatten

Vass eller sav

Nivakurvor,
hojdkurvor

Nivakurvor,
ungeférliga

Berg

Jordhdjd,
jordkulle

Vél synliga trad

Lévskog

Barrskog

Hamnar

- =M

Arwkr: Tty " t ',!-,

5=

a
of
A

L]
Py
i

Vidgar, broar m m

Ankarplats

Ankring forbjuden

Kaj

Marina

Torrdocka

Slip

VHF radioanmalnings-

punkt, eller rapporte-

ringspunkt med angi-

vande av berord trafik-

riktning. Siffran anger
punktens bendmning.

Teleledning

Bro

Farja



Sjofartshinder

Brénning/ar, uppgrund-
ning mellan 0,2 m éver
n medelvattenytan (mv)
= och ned till 0,3-0,6 m
under mv

e Undervattenssten/ar
i med mindre djup
I an2m

+Hh Undervattenssten

Vrak med djup
- kontrollerat
= med ram

Djupangivelser

Minsta djup i trang
farled

Djupangivelse med av-
vikande vattendjup at
det hall pilarna pekar

Ringat omrade. Inom
detta omrade ar kanda
grund med djupet 3 m
eller mindre inlagda.
Storre djup ar ofullstan-
digt redovisade.

e s
e e

Djupkurvor

=

Siffran pa djupkurvan anger
djupet i meter. Kurvsiffran ar
placerad med basen pa den
. djupare sidan av djupkurvan.

NAVIGATION

Granser, kablar mm

33

28

e e e e ik il

Undervattenskabel
(tele, kraft)

Plats dar
lots moter

Grans for
ekonomisk zon

Ankringsomrade
(alternativt ankrings-
omrade med hanvis-
ningsbokstav)

Skjutomradesgrans

Territorialgréns

Baslinje med
baslinjepunkt

Varning for
bottenaktiviteter

Férbud mot bottenak-
tiviteter (ankring, fiske
med krok och foérank-
rade redskap samt
icke militér dykning)
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Tillforlitlighet och rittning

Det &r av stor vikt att kdnna till aldern pa de
sjométningar som ligger till grund for de
sjokort som anvands.

Tillforlitligheten kan variera med hansyn till
den tidpunkt da sjométningarna utférdes. Forr
i tiden lodade man med handlod eller djuplod
fran udde till udde eller stjdarnformat med
utgangspunkt fran en udde eller ett ként grund.

Denna metod innebar emellertid att stora
omraden blev bristfalligt undersokta.  modern
sjomdtning anvands ekolodning fran fartyg och
batar med moderna navigeringshjalpmedel.
Dé lodningslinjerna numera liggs parallellt
och mycket tatt kommer en uppgrundning att
synas pa en eller flera av ekolodens registrerade
djupkurvor. En sddan “grundanledning” under-
soks speciellt och det minsta djupet faststlls.
I grunda vattenomraden kan kartldggning ske
fran helikopter med laserdjupmétare.

I sjokortets marginal finns uppgifter om nar
farvattnet sist sjomattes. Av dessa uppgifter
framgar att sjométningarna som ligger till grund
for sjokort 933 utférdes mellan 1953 och 1979.

Sjokort som bygger pa sa gamla matningar dr
naturligtvis inte lika tillforlitliga som kort ver
nymétta farvatten. I moderna sjSkort finns en skiss
som visar nér olika delar av omradet dr sjomatta.

I Sverige pagar en landhojning efter inlands-
isen. Den dr mest pataglig pa norrlandskusten,
dér land stiger med néra 1 cm per ar. Langst
i soder forekommer ingen landhgjning alls,
utan det till och med sjunker en aning. Detta
innebar att dldre sjokort kan visa felaktig kust-
linje och nagot for stora djup.

I hamnar och farleder ar djupférhéallandena
i allménhet fullstindigt undersdkta, bland
annat med en metod som kallas ramning, dar
man faststéller det minsta djupet. Dessa djup-
uppgifter kan vara sirskilt markerade i sjokortet
med foljande symbol (hdr med 8,6 meters djup):

186 |

Speciell forsiktighet maste iakttas om man
fardas genom ett vattenomrdde som i sjokortet
har ofullstindigt angivna djup, s k ringade
omraden. Man bor dven ta i berdkning att de
foremal som i sjokorten har markerats som
torn, skorstenar och dylikt, kan ha rivits utan
att det har kommit till sjofartsverkets kdnne-
dom. Dessutom kan flytande sjoméarken ha
forflyttats av is eller timmerslap.

Farledsram fér mekanisk avkénning av grundanledningar eller klarning till ett visst djup



Rittning av sjokort

Nar ett nytt sjokort utarbetas och ar klart for
utgivning, férses det med en uppgift om publi-
ceringen, vanligen placerad i kortets underkant.
Uppgiften anger drtalet och den officiella stat-
liga myndighet som ansvarar for kortet. Sadana
uppgifter brukar finnas i alla landers sjokort.

Publiceringsuppgiften dr en motsvarighet till
den uppgift om utgivare, tryckort och dr som
enligt lag ska finnas exempelvis i bocker.

Nér sjokortet ar utgivet sparas originalhand-
lingarna och réttas fortldpande. Man infér upp-
gifter om dndrade farleder, andrad utméarkning
eller fyrbelysning, nyupptackta grund, ny-
byggda bryggor och kajer och annan informa-
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tion som dr viktig for den sjofarande. Nar upp-
lagan &r slut och ny tryckning ska utféras,
avbryts réttelsearbetet och kortet forses med
en "rdttelsestimpel”, som i allménhet placeras
i nedre vénstra hornet. Den innehéller uppgift
om numret pa det héfte av Underrittelser for
sjofarande, Ufs, som senast anvandes i rattelse-
arbetet. Den nya sjokortsupplagan numreras
med artal och manad, t ex 99-01. Inforandet av
nya réttelser i originalen pagér standigt.

Samtliga sjokort utom oversiktskorten ska
utkomma i en ny upplaga var sjdtte manad.
Oversiktskorten utkommer i en ny upplaga en
gang om aret.

RATTAD TILL OCH MED
CORRECTED UP TO AND INCLUDING

Ufs nr 2000:12 Upplaga (Reprint) 00-03
Sjofartsverket. Sjokarteavdelningen, Norrképing 2000

Rattelsestampel i sjokort. 00-03 anger att kortet ar rattat till och med mars 2000

© Utgivet av Sjofartsverket, Norrkoping

Forsta utgivningsar 1958. Ny layout 1982

© Published by Swedish Maritime Administration, Norrkoping
First published in 1958. New edition 1982.

Publiceringsuppgifterna pa moderna sjokort ar, i likhet med rattelsestampeln,

placerade i marginalen p& kortet

Rittelsearbete ombord

Det dr nodvandigt att hélla sjokorten rattade.
Pa fartyg dr man skyldig att ha rattade kort och
att medfora Ufs for de senaste 12 manaderna.

For att underlétta rattelsearbetet innehaller
forsta haftet av Ufs varje manad en "Forteck-
ning over notiser, som foranleder dndring
i svenska sjokort”. Med anledning av dessa
madnatliga forteckningar kan man kontrollera
om ndgra vasentliga réttelser aterstar att infora.

Det ar ofta tillrdckligt om dndringar och rattel-
ser, som meddelas i Ufs, antecknas i korten
genom att notisens nummer anges med exempel-

vis”Andr Ufs nr 1/99”. Denna anteckning gors
intill den plats som berdrs av dndringen.

Ufs utkommer med ett nummer i veckan och
sands till orlogsfartygen genom respektive
marinbas forsorg. Sjofartsverket sainder Ufs till
de som dr prenumeranter.

For den stora allminheten dr Ufs alltfér om-
fattande, och darfor ger sjofartsverket dven ut
Underrittelser for bitsporten, Ufb. I denna finns
endast de notiser som dr av intresse for bat-
sporten. Ufb ser ut ungefdr som Ufs, men &r
tryckt pa gult papper.
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Underrattelser for sjofarande, Ufs, utkommer varje vecka och finns ocksa pa Internet

Nautiska publikationer

All information som den sjofarande behover
kan inte finnas i sjokorten. Dessa kompletteras
darfor med s k nautiska publikationer:

- Underrittelser for sjofarande
— Underrittelser for batsporten
- Svensk Fyrlista

- Svensk Lots

— Svensk Kusthandbok

Underrittelser for sjofarande, Ufs, utkom-
mer varje vecka och innehaller meddelanden
som ligger till grund for rattelser av sjokort,
seglingsbeskrivningar, fyrlistor m m och dr av
betydelse for sjofarten i saval svenska som
utlindska farvatten. T ex forandringar av far-
leder och dessas utmérkning, nya eller andrade
fyrar, djupuppgifter m m.

Det forsta héftet varje r innehdller en méngd
“permanent” information av allmén karaktar,
t ex meddelanden om lotsning i svenska och
omgivande farvatten, information om sjéradd-
ning, information om radionavigationsvarning-
ar, uppgifter om brodppningar och dppnings-
tider for kanaler, uppgifter om kontrollstationer
for lanternor och kompasser, forteckning 6ver
auktoriserade kompassjusterare, forteckning
over sjofartsverkets forséljningsombud m m.

Ufs finns numera ocksa pa Internet:
www.sjofartsverket.se

Underrittelser for batsporten, Ufb, utkom-
mer med fem nummer arligen under tiden
februari — september. Tidskriften &r ett utdrag
ur Ufs och innehaller dessutom notiser och
information speciellt riktad till batsportens
utdvare.



Svensk fyrlista, som utges av sjofartsverket,
innehéller uppgifter om alla svenska fyrar,
lysbojar, flygfyrar och hinderljus.

For att kunna utnyttja de olika formerna av
fyrbelysning dr det nddvéandigt att kanna till de
allmédnna uppgifterna, liksom betydelsen av de
beteckningar och forkortningar, som anvands
i fyrlistan och sjokorten.

Svensk lots utges av sjofartsverket i tre band:
Del A: Allménna upplysningar

Del I: Vist- och Sydkusten inkl Vanern
Del II: Ost- och Norrlandskusten inkl Mélaren

Del A innehaller redogorelser for forhallanden
av allmén art som inte direkt kan héanféras till
nagot speciellt kustavsnitt. Den behandlar
klimat och vaderlek, isforhdllanden, rad och
anvisningar for sjofarten i isfarvatten, jord-
magnetiska uppgifter, anordningar for sjo-

Fyrar
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sakerheten, forbud mot vattenfororening fran
fartyg samt andra foreskrifter och upplysningar.

Del I och II innehéller ledkartor som visar
ledernas djup samt beskrivningar dver kusten,
farlederna och hamnarna.

Svensk kusthandbok, Skh, ir en kombine-
rad kust- och hamnbeskrivning, frimst avsedd
for mindre skepp och batar med ett djupgéende
mindre dn 3 m. Stor vikt har lagts vid batsport-
ens intressen. Handboken &r avsedd att kom-
plettera sjokorten/batsportkorten och ar geo-
grafiskt indelad i fem delar.

Katalog 6ver sjokort och nautiska publika-
tioner utges av sjofartsverket och innehaller
forteckning och indexkartor éver samtliga
svenska sjokort samt uppgifter om vriga
nautiska publikationer, forséljningspriser och
aterforsiljare.
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Svensk fyrlista, Svensk lots och Svensk kusthandbok, Skh.
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Styrkompass med roderlagesvisare

Kompasser

Kompassen dr ett av de viktigaste navigations-
instrumenten ombord. Tva olika system av
kompasser forekommer: magnetkompass och
gyrokompass.

Magnetkompass

Kring jorden finns ett magnetfalt med tva poler:
bla pol eller magnetiska sydpolen, beldgen
ndra nordpolen, och réd pol eller magnetiska
nordpolen, beligen nara sydpolen. Magnetfaltet
brukar visas genom att kraftlinjerna ritas ut.

Om man fér tvd magneter intill varandra kom-
mer den ena magnetens réda pol att dra sig till
den andras bla pol. Tva poler med samma férg
stoter ddremot bort varandra.

I det jordmagnetiska faltet strdvar en magnet-
nal eller kompassndl att stilla in sig i kraft-
linjernas riktning. Eftersom de magnetiska po-
lerna inte sammanfaller med de geografiska
polerna pekar en kompassnal pa de flesta stél-
len pa jorden vid sidan av nordriktningen.

Denna skillnad mellan meridianen och magne-
tisk nord kallas missvisning. Missvisningen
beror ocksa pa lokala magnetiska férhallanden.

De magnetkompasser som férekommer i fartyg
ar vitskekompasser. Kompasshuset ar fyllt med
en vitska for att ddmpa kompassnalens utslag.
Vitskekompasser kan indelas i:

- skalkompasser

- sfariska kompasser (kupolkompasser)

- parallellkompasser

- fjarrkompasser

_—

Magnetisk axel

v
\ Faltlinjer /

Magnetfalt och faltriktning hos en magnetstav




Skalkompassen dr den vanligaste kompassen
pa fartyg och storre batar. Skalen dr av
omagnetiskt material. Pa dess insida finns ett
styrstreck som markerar fartygets langskepps-
linje. I botten finns en tyngd som tillsammans
med ett kardanringsystem alltid haller kompas-
sen vagratt.

I en skalkompass har man oftast tvé parallella
magneter. Dessa magneter sitter pa en flottor,
som ocksa bér en kompassros av tunn metall.
Mitt i flottoren sitter en slipad sten (rubin eller
safir), som vilar mot ett stift som sticker upp
fran centrum i skalens botten.

Den enhet som vilar pa stiftet (flottor, magneter
och kompassros), dr alltid inriktad mot magne-
tisk nord, medan resten av skidlkompassen
foljer fartygets riktning.

For att den rorliga delen alltid ska vara ratt
inriktad, fordras att friktionen mellan stift och
sten dr mycket liten. Denna laga friktion dr av
stor betydelse for kompassens funktion, och
erhalls genom hog kvalitet i stift och sten, samt
genom att flottorens storlek dr sd avpassad att
den néstan flyter, d v s trycket mellan stift och
sten dr minsta mojliga.

Glas
Pafyliningsskruv

Glasring

NAVIGATION

Skalkompass

Viitskan i skélen maste vara klar och fdr inte
frysa vid lagre temperaturer. Vétskan bestod
forr av sprit men den dr numera ersatt av en
petroleumprodukt. Den fylls pa genom ett hal
med skruv pd skdlens sida. Skalen &r tackt med
ett glaslock, som dar lufttatt tillslutet. Eftersom
kompassvitskans volym dndras med tempera-
turen finns en expansionsdosa i skalen.

Sten Ros

Packning

Balansring

Stift

Flottor

Skal

Vatska

Expansionsdosa

Balansvikt

Skalkompass i genomskarning
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Sfiriska kompasser eller kupolkompasser
ar vanliga i batar, ddr bland annat kraftiga
vibrationer, hastiga fartandringar och stor
girhastighet paverkar kompassens noggrann-
het. Manga kupolkompasser har en kompass-
ros som kan ldsas av som vanligt uppifran och
mot en skala pa rosens kant.

I denna kompasstyp, ddr magneten oftast ar
ringformad, &r rosen upphéngd i ett inbyggt
kardansystem med stiftets spets i centrum av
sfaren. Detta system ger utmarkt stabilitet vid
rullning och stampning. Om systemet &r stot-
absorberande upphangt, fungerar det bra dven
i sma snabba batar.

Den sfdriska dverdelen fungerar som ett f6rsto-
ringsglas, vilket gor kompassen ldtt att avlésa.

Parallellkompassen forekommer ibland pa
sma batar. Den ér lik den vanliga orienterar-
kompassen. Pa denna kompass stills kom-
passhuset in pa aktuell kurs. Genom att styra
baten sa att magnetndlen halls parallell med
linjerna i skdlens botten kommer baten att g
med avsedd kurs.

Fjarrkompassen bestar av en givarenhet och
en eller flera visarenheter. Fjarrkompassens
fordelar dr dels att givarenheten kan placeras
pa basta majliga plats, d v s ddr magnetisk
inverkan fran baten ar minst, och dels att flera
visarenheter kan kopplas in.

Gyrokompass

Gyrokompassen stéller in sin gyroaxel i meri-
dianen genom samverkan mellan rotationen
hos gyrohjulet, jordens rotation och tyngd-
kraften. Gyrohjulet roterar med mycket hogt
varvtal och stravar att bibehalla sin axelriktning
i rymden oberoende av omgivningens (farty-
gets) rorelser. Med lampliga kontrollanord-
ningar kan gyrohjulet istéllet fas att standigt
halla sin rotationsaxel riktad mot den geogra-
fiska nordpolen. Gyroaxeln &r sedan kopplad
till en kompasskiva.

Parallellkompass

Till skillnad fran en magnetkompass paverkas
en gyrokompass inte av jordens eller andra
magnetfalt. Diremot paverkas gyrokompassen
av fartygets latitud, kurs och fart. For att en
gyrokompass ska visa rittvisande kurs maste
aktuell latitud och fart stdllas in pa en sérskild
korrektor, som i allménhet ar placerad i farty-
gets styrhytt.
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Rattning av kurser
och baringar :

Magnetkompassens nordriktning dverens-

stimmer i allminhet inte med den réittvisande

nordriktningen. Vinkeln mellan kompassens f
nordriktning och réittvisande nord, d v s den

geografiska meridianen, kallas totalfelet. Det

bestar av tva olika komponenter: missvisning

och deviation.

Missvisning

En fri kompassnal, som endast paverkas av
det jordmagnetiska faltet, stéller in sig lings
kraftlinjerna i faltet. Den rikining som denna
fria kompassnal visar kallas magnetisk nord,
MN, eller den magnetiska meridianen. Da
den magnetiska meridianen oftast inte pekar
isamma riktning som den geografiska, fir man
en skillnad som heter missvisning, (m). Miss-
visningen dr ostlig om en magnetnal pekar
oster om meridianen, och véastlig om nalen
pekar véster om meridianen. Nar man rattar f6r
missvisning bendmns ostlig missvisning for eV

ositiv (+) och vastlig for negativ (). || - Vastlig, avtar 0,174
positiv (+) g for negativ (-)
_ @ Stérningsomrade | __

Uppgift om missvisning i ett sjokort

o

Vissa delar av jorden har ostlig missvisning,
andra har vistlig. Missvisningen férdndras
ldngsamt genom att jordens magnetfalt dndras.
Den ostliga missvisningen tilltar och den vést-
liga avtar i Sverige och omgivande farvatten
med ca 0,1° per ar. Uppgifter om missvisning-
ens storlek och férandring aterfinns i sjokort
och seglingsbeskrivningar.

Bilden t h visar en s k isogonkarta hamtad ur
publikationen Svensk Lots. Isogoner &r linjer,
som sammanbinder orter med samma missvis-
ning. Av kartan framgér bl a att gransen mellan
ostlig och véstlig missvisning 10per i stora drag
utefter den svenska vastkusten. Vissa mag-
netiska storningsomraden, som det utanfoér
Ostergétlands kust, dr ocksa utlagda i kartan.
Inom dessa omraden, som dven finns angivna
i sjokorten, dr kompassen opalitlig. Isogonkarta
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Deviation

Om en jdrnbit placeras i ett magnetfalt blir jarn-
biten magnetisk och paverkar da sin omgivning.
Jarnféremal i kompassens ndrhet pdverkar dar-
for faltet kring kompassplatsen, och gor oftast
att kompassens nord kommer att peka vid
sidan av den magnetiska meridianen. P4 olika
kurser far magnetféltet i batens jarn dndrad
riktning och styrka, och paverkar darfor mag-
netfiltet kring kompassen olika beroende pa
vilken kurs som styrs.

Den skillnad mellan kompassnord, KN, och
magnetisk nord, MN, som uppstar genom
fartygsmagnetismens inverkan kallas devia-
tion (d).

Deviationen ér ostlig eller positiv (+) om kom-
passens nord ligger Oster om magnetisk nord,
och vistlig eller negativ () om den ligger vés-
ter om magnetisk nord.

Béde missvisning (m) och deviation (d) dr,
i figuren pa motstéende sida, ostliga. Aven total-
felet (t) blir dé ostligt och lika med summan av
missvisning och deviation.

Deviationens storlek beror pa kompassens
placering ombord samt pa fartygets kurs. Dér-
for maste man for varje kompass ha tillgang
till en s k deviationstabell. En sadan visar
deviationen fér var tionde grad kompasskurs
(Kx), och anger ocksa den mot kompasskursen
svarande magnetiska kursen (Kp). Varje fartyg
har sin egen deviation, och en deviationstabell
upprittad for ett fartyg kan inte anvéandas for
nagot annat fartyg.

Deviationens storlek pa olika kompasskurser
kan bestdmmas pa olika sitt, bland annat vid
gang i devieringsbanor.

Deviationen kan minskas genom att s k kom-
penseringsmagneter placeras i ndrheten av
kompassen. Om deviationen &verstiger 5° for
ett fartyg av stal, eller 2—-3° for ett tra- eller
plastfartyg, bor kompensering utforas.

Det ér viktigt att man undviker att placera jérn-
foremal eller elektriska apparater i narheten av

Exempel pa deviationstabell

Kk d K
000° - 1° 359°
010° 0° 010°
020° + 1I° 021°
030° + 2° 032°
040° + 3 043°
050° + 4° 054°
060° + 6° 066°
070° + 7° 077°
080° + 8° 088°
090° +10° 100°
100° +12° 112°
110° +13° 123°
120° + 14° 134°
130° +12° 142°
140° +11° 151°
150° +10° 160°
160° + 9° 169°
170° + 8° 178°
180° + 7° 187°
190° + 5° 195°
200° + 4° 204°
210° + 3° 213°
220° + 2° 222°
230° 0° 230°
240° - 1° 239°
250° - 3 247°
260° - 5 255°
270° -7 263°
280° -9 271°
290° -11° 279°
300° - 13° 287°
310° - 10° 300°
320° - 8 312°
330° - 5 325°
340° - 3 337°
350° - 2° 348°
360° - 1° 359°

kompassen. Dessa kan fa kompassen att visa
helt fel vdrde. En mobiltelefon t ex kan orsaka
att man styr helt fel kurs om den placeras intill
kompassen.
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Berakningsregler

Som tidigare framgatt ar kursen detsamma som
vinkeln mellan meridianen genom fartyget och
fartygets langskeppslinje.

D4 man inte behover korrigera for vind eller
strom, lagger man i sjokortet ut den kurs (K)
man vill ga. Nar man sedan skall styra denna
kurs maste man forst korrigera den. Forst drar
man ifrdn missvisningen (m) och far da fram
magnetisk kurs (Ky,). Dérefter gdr man in med
K i deviationstabellen och drar ifran devia-
tionen (d) for att fa fram kompasskursen (Ky)
som man skall styra efter pa kompassen.

Da man styr efter en kompasskurs (Ky) och vill
lagga ut kursen (K) i sjokortet, gor man pa
motsvarande sitt, fast fran andra hallet. Tag Ky
och lagg till deviationen (d) fran deviations-
tabellen, da far man magnetisk kurs (Kp).
Dérefter lagger man till missvisningen och far
da réttvisande kurs (K) som man kan ldgga ut
i sjokortet.

Anvénd f6ljande regel: “Nar ratt kurs soks
anvands ratt tecken. Nar felaktig kurs soks
anvénds fel tecken”.

Detsamma géller dd man rdttar en béring.

En bdring definieras som vinkeln mellan
meridianen och siktlinjen till ett féremdl. Om
baringen till ett foremal och kursen 6verens-
stimmer kan man dra slutsatsen att dessa bada
ar behdftade med samma fel. Kompassens fel
ar beroende av styrd kompasskurs.

Samma regel galler da réittvisande baring ska
beriknas. Aven hir skiljer man pa rattvisande
baring (B), magnetisk baring (By,) och kom-
passbaring (By).

Man maéste alltsa forst ratta kursen och darefter
baringen med samma vérden for missvisning
och deviation.

Nedanstdende tabell kan anvandas for att ratta
kurser och béringar.

K Kk B Bk
mem +d mm +d
=Kn =Kn =Bnm =Bm
t.d £m M.d £m
= Ky =K = By =B

Kom saledes ihdg att det ar styrd kurs som
bestammer deviationens storlek.

RN MN KN

rattvisande nord
magnetisk nord
kompassnord
missvisning
deviation

totalfel
rattvisande kurs
magnetisk kurs
kompasskurs
rattvisande béring
magnetisk béring
kompassbaring
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Deviationskontroll genom pejling av enslinje

Deviationsbestimning och kurskontroll

Man bor emellanat kontrollera kompassens
deviation. En enkel metod ar att ga i en enslinje
och jamfora baringen for enslinjen i sjokortet
med kompassbéringen, sedan denna rittats
fér missvisningen, och deviationstabellens
vérde pa fartygets kompasskurs.

Exempel: Under gang syd Skane, pa Ky = 080°

B = 23°
m = 0°
Bmn = 23°
By = 15°
d = +8°

178

kontrolleras kompassen genom att pejla ens-
linjen fyren Kullagrund och tornet i Smyge-
hamn. Pejlingen ger By = 015°. Enligt kortet ar
B = 023°. Fartygets deviation, d, pa kurs 080°
kan da rdknas fram enligt f6ljande:

Deviationen blir +8° for Ky = 080°. Om detta
virde dr betydligt storre eller mindre dn det
ideviationstabellen, bor man kontrollera devia-
tionen dven pa andra kurser samt géra upp en
ny deviationstabell.
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Logg och lod

Loggar

Moderna loggar utgérs av mekaniska loggar,
tryckloggar och elektroniska loggar.

Den mekaniska loggen har en propeller
monterad pa batens botten. Vid batens rorelse
fram genom vattnet roterar propellern med en
hastighet som dr proportionell mot bétens fart.
Propellerns rotation &verfors elektriskt eller
med hjélp av en bojlig vajer till avldsnings-
instrumentet, vilket i allméanhet visar saval fart
som tillryggalagd distans.

Tryckloggen miter det vattentryck som upp-
star vid batens framfart. Ett s k pitotror som
sticker ut under fartygets botten méter detta
tryck. Det overfors hydrauliskt till loggappa-
ratens bélg som pressas samman i proportion
till trycket. Bélgens rorelser dverfors via hav-
armar till en fartskala, som alltsd kontinuerligt

Genom sjogang, avdrift, sjogras i propellern
m m kan en logg visa fel. Lita dérfor inte helt
pa den fart eller distans som loggen anger,
savida inte denna har kontrollerats genom géng
i matt distans eller fartprovsbana.

Elektroniska loggar finns i en mangd varian-
ter, som utnyttjar olika principer for fartmat-
ning. Bland dessa kan ndimnas dopplerloggen
och EM-loggen, en elektromagnetisk logg.

Fartbestaimning

Ett fartygs fart kan bestimmas med hjilp av
ekvationen:

2xlangden i meter

F i knop =
arten 1 nop tiden i sekunder

Ekvationen grundar sig pd att en knop =

anger farten. Ett inkopplat rakneverk anger den 1 852 meter
. . ~o——————= 0,5 meter per sekund
tillryggalagda distansen. 3 600 sekunder
AT {
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Fartprovsbana vid Vinga:

a-b=1,3918 M
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Lod

Att loda innebdr att ta reda pé vattendjup och
eventuellt dven bottenbeskaffenheten. Lod
forekommer i flera utféranden, fran enkla hand-
lod till komplicerade ekolod.

Handlod

Det vanliga handlodet bestar av ett cirka en halv
meter langt, blyfyllt jarnrér med lina och rulle.
Lodet, som vdger 3-5 kg, har i sin ovre dnda en
stropp, i vilken linan fésts. Linan ska vara minst
50 meter ldng.

Lodlinan dr uppmarkt pa foljande stt:

Langd frdn

lodet i meter Uppmairkning
2 12 22 osv ettvitt flaggduksmarke
4 14 24 osv ettblatt flaggduksmarke
6 16 26 osv ettrott flaggduksmarke
8§ 18 28 osv ettlddermirke

10 60 110 osv  enknop

20 70 120 osv  tva knopar

30 80 130 osv  tre knopar

40 90 140 osv  fyra knopar

50 100 150 osv  fem knopar

Pa varje udda meter upp till 20 meter finns dess-
utom ett slatmarke i form av en trad. Det finns
en minnesregel fér uppmaérkning som lyder:
"vi blevo rysslider” och som syftar pa ord-
ningen vitt, blatt, rott och lader.

Lodets nedre dnde &r ndgot urholkad och kan
fyllas med talg fore varje lodskott. D lodet tar
botten, avsdtter sig ndgot av bottenlagret i
talgen eller, om det &r stenbotten, astadkoms
intryckningar i talgen. Pa detta sitt kan man fa
kdnnedom om bottnens beskaffenhet, vilket kan
vara av betydelse exempelvis vid ankring.

Lodning med handlod sker fran backen. Lod-
hyvaren kransar forst upp nagra bukter av
linan i ena handen och fattar med den andra

om en ters pa linan. Ligger fartyget still later
man lodet sjunka till botten direkt. Gor det
daremot fart forover hyvas lodet sé langt for-
6ver som mojligt. Harvid kan lampligen en
medhjélpare skota rullen och placera sig pa
lamplig plats vid sidan av lodhyvaren. Denne
fattar dérefter linan sedan den rullat ut och
palmar hem linan sa att den blir “styv upp och
ner” da lodet tagit botten. Han ldser av djupet
som ropas ut, varefter lodet tas hem. Om det
inte skulle natt botten nér linan &r lodrét, rap-
porterar han hur mycket lina som &r i vattnet
och tillfogar ”... ingen botten!”

~w Vit

Lader

Lodning med handlod



Ekolodsindikator med
skrivare som ritar en gra-
fisk bild, ett s k ekogram

Ekolod

De flesta djupmétningar gors numera med hjélp
av ekolod. I ekolodet omvandlas en elektrisk
energipuls till en ljudenergipuls, som sénds ut
av en svdngare. Nar ljudenergipulsen nar
botten eller ndgot annat, som har en annan tt-
het dn vattnet, reflekteras ljudenergi tillbaka
mot havsytan. En del av den reflekterade ljud-
energin kommer tillbaka till svingaren som ett
eko, darav namnet. Detta eko omvandlas i
svangaren till elektrisk energi for att kunna av-
lasas. Eftersom ljudhastigheten i ett homogent
vatten dr konstant, blir tiden som forflyter
mellan utsandningen och mottagningen ett matt
pa djupet.

Huvuddelarna i ett ekolod ar svingare, elek-
tronikdel och indikator. Svingaren utnyttjas
oftast fér bade sdndning och mottagning av
ljudpulsen.

Djupindikeringen sker pa olika sdtt pa olika
ekolod. De flesta ekolod &r utrustade med en
skrivare som ritar en grafisk bild, ett s k eko-
gram, av det utrdknade djupet. Denna grafiska
bild ger en uppfattning om bottenprofilen.

NAVIGATION

Skrivaren bestar av en pappersrulle, som &r
graderad i djup- och tidsenheter samt en rorlig
arm utrustad med en nal, som gor ett svep over
papperet vid varje lodning.

Numera ritar de flesta ekolod grafen pa en LCD-
skdrm och visar &ven djupet med siffror. Det
gar ocksa att upptéicka fisk med hjélp av ekolod.

Ekolodets princip

181



NAVIGATION

Sjokortsarbeten

Bestickforing

Att fora bestick innebdr att i sjokortet sitta av
fartygets lage, rita ut kurslinjen samt sétta av
fartygets lage ndr en viss distans seglats.

Till bestickforing hor ocksa att ur sjokortet ta ut
kurs och distans mellan tva givna orter. Ut-
gangsldget kallas franseglat lage och den
punkt fartyget uppnar, sedan det styrt en viss
kurs och tillryggalagt en viss distans, kallas
inseglat lage. Da dessa ldgen anges med
latitud och longitud, bendmns de franseglad lat
och long respektive inseglad lat och long.

Om besticket bygger pa styrd kurs och loggad
distans kallas detta dod rakning. Det inseglade
laget kallas raknat 1age, till skillnad mot ett ldge

som bestdmts med hjdlp av observationer,
vilket kallas observerat lage. De hjalpmedel,
som behovs for bestickforing dr transportorer
och passare.

Utlaggning och uttagning
av latitud och longitud

Av bilden framgar hur man frén latitud- och
longitudskalorna med passarens hjilp lagger ut
laget for:

latitud N 55°18,5”

longitud O 12°39,5

Bilden visar dven hur man tar utlatitud och longi-
tud for en ort, i detta fall fyren Falsterborev.

Positionen for fyren Falsterborev &r latitud N 55° 18,5" och longitud O 12° 39,5
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Franseglat lage ar kant. Inseglat lage soks for kurs 130°, fart 12 knop

Kurs och distans

fran en given punkt

Frénseglat lage = N 58°23,2°, O 10°50,7".
Harifrdn styr man réttvisande kurs 130° med
12 knops fart. Vad blir inseglad latitud och
longitud efter 1,5 timmar?

Franseglat lage laggs ut i kortet. Transportdren
placeras som pa bilden. Man ska alltid ha trans-
portorens rata vinkel vand mot sig. Transportor-
ens mittpunkt och 130-gradersmérket ska sa-
ledes sammanfalla med meridianen och det fran-
seglade ldget ska ligga langs transportorens
ldnga sida. Kurslinjen dras med blyertspenna.

Pa latitudskalan méts 18 M upp med hjalp av

passaren (12 knop x 1,5 timme = 18 M). Denna
stracka sdtts av pa kurslinjen med utgdngspunkt
i det franseglade ldget. Slutpunkten blir det in-
seglade ldget. Detta lages latitud och longitud
ar N 58°11,5" respektive O 11°17,2".

Eftersom kortets latitudsminuter dkar med
hogre latitud, maste distansen alltid métas mitt
for det omrade, ddr man gor konstruktionerna.
Latitudminuternas olika langd framgar tydligt
om man tar 5 M med passaren pa latitud 57°30”
och jamfor med motsvarande lingd pa latitud
59°30".

183



NAVIGATION

1l h|I|| ||| |

'|
|-||I_ IIIII i '. "'.:l "':h

Franseglat och inseglat lage ar kanda. Kursen blir 055° och distansen 18,5 M

Kurs och distans
mellan tva punkter

Vad blir réttvisande kurs respektive distansen
mellan N 58°41,9"; O 10°21,4" och N 58°52,5";
010°50,57?

Kurslinjen dras mellan de bada lagena. Trans-
portoren placeras langs kurslinjen med mitt-
punkten 6ver en meridian, som bilden visar.
Kursen avldses pa transportorens gradering dédr
meridianen ldmnar transportoren, i detta fall
055°. Det finns alltid tva gradtal att vdlja mel-
lan pa transportdren, det ena gradtalet ger den
riktiga kursen, det andra ger kontrakursen. Man
maste sdledes veta ungefdr i vilken riktning man
ska forflytta sig.

Distansen mellan punkterna méts sedan direkt
med passaren och avldses pa latitudskalan.
I detta fall blir strackan 18,5 M. Om distansen
mellan punkterna dr stor, mater man med passa-
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ren upp exempelvis 10 M pa latitudskalan vid-
strackans medellatitud. Med detta matt i passa-
ren stegas strackan. Overskjutande del av
strackan méts sedan upp med passaren och
avldses pa latitudskalan. Detta kallas att “banka
distansen”.

Vid avsdttning av fartygets lage i ett sjokort bru-
kar man anvanda ett litet tvarstreck pa kurs-
linjen f6r att markera bestickpunkten eller ett
raknat lage vid en viss tidpunkt. Ett kryss med
en ring omkring markerar observerat lage.
Intill varje raknat eller observerat lige anteck-
nar man klockslag och loggens stéllning, exem-
pelvis 16/20/13,2 vilket anger att laget géller
for k1 1620 da loggens distansverk visade 13,2.
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Avdrift

Vid navigering maste man ta hénsyn till vin-
dens och sjchdvningens inverkan. Vid kurssétt-
ning maste man rakna med s k avdrift (a) som
kan vara svar att berdkna. Man kan dock grovt
uppskatta den genom att betrakta kolvattnet
i forhdllande till fartygets langskeppslinje.
Avdriftens paverkan gor att fartyget inte gar
fram langs den avsedda kurslinjen, utan efter en
linje som bendmns kurs genom vattnet (Kgv).

Kurs och fart 6ver grund édr tva vdsentliga
begrepp dd man navigerar. Ndr man ritar ut
en kurslinje i sjokortet, dr det lings den linjen
man avser att forflytta sig. Man maste déarfor
ta hansyn till avdriften i omradet, nar man ska
avgora vilken kurs man bor styra.

Navigering i stromvatten

Strom ar en {orflyttning av vattenmassan i for-
hallande till botten eller land. Forflyttningen
anges med strommens kurs (Ks) och strom-
mens fart (fs). En véstlig strom forflyttar
vattenmassan at vaster, vilket medfor att
Ks=270°. Observera att vistlig strom och vést-
lig vind gar 4t motsatta hall. Paverkan av strom
gor att ett fartyg inte kommer att ga fram i den
riktning som det styr genom vattnet.

Pa bilden styr ett fartyg kurs genom vattnet,
(Kgv), fran A till B. Pa grund av en strém, som
sdtter ungefar at sydost, kommer fartyget att
forflyttas langs linjen A—-C. Denna linje blir
dérmed kursen over grund (Kog).

A-B ir fartygets fart genom vattnet (fgv).
Av strommens paverkan forflyttas fartyget
lingre ostvart, &n om det inte paverkats av
strom. Linjen A-C blir darfor fartygets fart
over grund (fog). Farten 6ver grund &r i det
hér fallet storre dn farten genom vattnet.

Uppgifter om stromsdttning inom ett visst
omrédde kan man fa genom

— Svensk Lots del A

— tidvattenkort och tidvattentabeller

— egna observationer

- lokalbefolkning och narmaste lotsplats.

NAVIGATION

For att forflyttning mellan A och B ska bli den
kortaste, maste man hélla upp mot lovart lika
mycket som man uppskattar avdriften till

I
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Har man en strom ratt akterifran, blir
farten 6ver grund summan av strémmens
fart och egen fart genom vattnet.

Vid strom rétt for ifran far man istallet ta
skillnaden mellan farten genom vattnet
och strommens fart, for att fa fram farten
over grund.
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Exempel pa navigering

i stromvatten

Vid navigering i strtémvatten har man tre olika
fragestallningar att ta hansyn till:

1. Hur bestimmer man strommens kurs och
fart?

2. Var befinner fartyget sig efter en given tid,
om strémmens kurs och fart dr kand?

Exempel 1: Fran en position 1 M vést lysbojen
Persgrunden sdtts K = 132° mot lysbojen
Kilen, fgv = 7,5 knop. Efter 45 min pejlas fyren

3. Om startpunkt, slutpunkt, strommens kurs
och fart samt egen fart ar kanda, vilken kurs
genom vattnet ska man sitta for att komma
till slutpunkten?

Bramskér i B = 080° och Vaderobod i B = 168°.
Ange strommens kurs och fart samt fartygets
kurs och fart dver grund.
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Svar: Ks=000°, fs=1,4 knop, Kog =123°, fog = 6,5 knop



Exempel 2: Fran lysbojen Brofjordens an-
goring sitts K = 275°, fart 10 knop. Strémmens
kurs i omradet dr 000° och dess fart &dr 2 knop.

NAVIGATION

Ange lagetilatitud och longitud efter en timme.
Ange dven fartygets kurs och fart éver grund.
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Svar: Laget N 58°17°9, 010°54,5, Kog =286°, fog =104 knop

Exempel 3: Fran ett ldge 3 M nord Skagen W,
avser man forflytta sig pa kurs 082°. T omradet
finns en strém som sétter Ks = 060° med 2 knops

fart. Fartygets fart genom vattnet &r 10 knop.
Ange vilken kurs genom vattnet som ska séttas
for att komma fram efter den tankta kurslinjen.
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Ortsbestamning

En forutséttning for en god ligesbestamning ar
att man kan fa tva ortlinjer som korsar varandra.
Enslinje

Om man fran ett fartyg ser tva fasta foremal
i linje med varandra, maste man vid observa-
tionstillféllet befinna sig pa den rata linje, som
kan dras genom féremdlens symboler i sjo-
kortet. En sddan linje kallas en enslinje. Det
ar en noggrann och séker ortlinje eftersom den
inte paverkas av ndgra kompassfel. Féremal
som star langt fran varandra, syns tydligt och
dr utsatta i sjokortet ger de bdsta ortlinjerna.
Helst bor foremal avsedda for sjofarten anvan-
das, som t ex fyrar eller kummel.

De sékraste enslinjerna dr de som ar utritade
och angivna i sjokortet, eftersom dessa ar in-
matta och kontrollerade. Tar man ut egna ens-
linjer okar osdkerheten nagot, vilket beror pa
att de utnyttjade foremalen kan vara nagot
felplacerade i sjokortet.

Baring
Mgijligheterna att finna tvd foremadl overens,
just ndr man vill gora en observation, dr be-

gransade. Istéllet far man genom optisk pej-
ling bestimma béringen till ett kdnt féremal.

T
_
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Pejling med pejlskiva. Kurs 030° har stéllts in
mot styrstrecket och béaringen till foremélet av-
lases till 090°

Med pejlutrustningen bestdms kompass-
baringen, som maste réttas till rdttvisande
béring, innan den ldggs ut i sjokortet. Trots
sdmre noggrannhet anvinds ofta radarpejlingar
istéllet for optiska pejlingar. Med radarns
pejllinjal bestdims béringen till ett identifierat
eko. Denna bédring liggs ut i sjokortet pa
samma sdtt som en optisk baring.
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Avstand

Genom att bestimma avsténdet till ett foremal
far man en ortlinje i form av en cirkel med
avstandet som radie fran foremalet. I allman-
het ligger man bara ut den del av cirkeln som
ar i ndrheten av fartygets bedomda ldge.

Avsténdet kan exempelvis bestimmas med
radar eller genom vertikal vinkelmétning av en
fyr med kind hojd. Eftersom vinkelmédtning
maste vara noggrann fordras en sextant, dar
avldsning kan ske pa bagminut nar.

Om fartyget framfors utanfor oppen kust, dar
endast ett pejlféremdl kan observeras, kan en
lagesbestimning goras genom att foremalet
pejlas vid tvd tidpunkter.



Exempel: Ombord pa ett fartyg som styr K =
285° pejlar man fyren Sandhammareni B = 320°
och ldser av loggens varde till 36,0. En stund
senare pejlas samma fyr i B = 008°. Loggen
visar da 41,5.

For att bestimma positionen vid tidpunkten for
den andra pejlingen, ligger man ut kurslinjen
i kortet frdn senast kdnda position mot slut-
punkten. Darefter laggs de bagge baringarna ut.
Den forsta baringen transporteras sedan ut-
efter kurslinjen den distans som utgér skillna-
den mellan de avldsta loggvérdena. Fartygets
observerade lage blir dar den transporterade
ortlinjen skér den sist pejlade baringen.

Det finns nagra specialfall som forenklar kort-
arbetet med tva pejlingar och utseglad distans.
Dessa specialfall brukar bendmnas fyrastrecks-
pejling och dubbla vinkeln.

Fyrastreckspejling innebér att man véljer
45°, d v s fyra streck, som forsta vinkel. Vid
andra pejlingstillfallet blir vinkeln 90°, d v s
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Ortsbestamning
mm  med fyrastreckspejling

45°

90°

_I 45°

-

Kurslinje
J

A

-
Loggad distans = a

man befinner sig tvérs det pejlade féremalet.
Man har ddrmed fardats lings ena sidan av en
kvadrat, dar avstandet till foremalet, nar man
ar tvdrs, utgor den andra sidan av kvadraten.
Alltsé ar avstandet till foremalet vid det andra
pejlingstillfillet detsamma som den seglade
distansen mellan pejlingstillfallena.

Ortsbestamning med dubbla vinkeln

Kurslinje

J

Loggad distans = a

Dubbla vinkeln innebér att man vid forsta
pejltillfallet staller in pejlen pa exempelvis 20°.
Nar pejlforemalet kommer in i dioptrarna
avldses loggens stdllning. Dérefter stlls alhi-
daden in pa dubbla vinkeln —d v s 40°. Nér pejl-
foremalet ater kommer in i siktlinjen, avldses
loggen pa nytt.

Den triangel som bildas av kurslinjen och
pejlingarna dr en likbent triangel. Seglad
distans mellan pejlingstillfallena dr ddrmed
detsamma som avstandet till fyren vid sista
pejltillfallet. I sjokortet behover endast den
sista baringen ldggas ut, varefter seglad distans
avsdtts mot fyren.
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Sjomarken och utmarkning

Det finns en mangd sjomaérken av olika slag for
att underlatta de sjofarandes orientering samt
for att utmérka grund, farleders strackning m m.
Det finns bade fasta och flytande sjomérken.

Fasta sjomarken

Fasta sjomérken bestar av fyrar, bakar, kummel,
stangmarken och tavlor. Till de fasta sjomérkena
kan man &dven rakna bergstoppar, skorstenar,
vdderkvarnar och annat som dr val synligt fran
sjon. Fyrar, bakar, kummel, stingmarken och
tavlor dr avbildade i sjokorten.

Bakar driregel avsedda att synas langt till sjoss
och har ofta formen av ett hogt torn eller en
pyramid.

Kummel ér betydligt mindre dn bakarna. De
dr oftast murade av sten och ibland férsedda
med topptecken av olika slag, exempelvis en
triangel.

Stangmairken kan ha olika utseenden. En
vanlig form dr en kraftig sting med stéttor,
som kldtts med brador. Topptecken kan finnas.

Tavlor kan vara utformade som stora rektang-
lar med ytan véand ét det hall varifran de ska
observeras, eller som tvd trianglar med spet-
sarna mot varandra, s att de ger bilden av ett
timglas ndr de halls ens.

Fast marke, tavla eller cylinder malad svart
och vit, dr en varning for den farlighet det star
pa. Mérket kan vara placerat vid leden pa en
brinning eller pa en berghéll som dr svar att se.

I storre lotsleder utnyttjas kummel och olika
tavlor for att markera ledens yttre kanter. Dessa
kummel och tavlor dr ocksa belysta nattetid.

==

Sjokortssymboler
Moderna Aldre
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Fyrar

I Sverige har sjofartsverket dverinseende over
fyrinrattningarna, d v s fyrar, lysbojar och lys-
prickar, och forvaltar de flesta av dem. Vissa
fyrinrattningar forvaltas av kommuner eller
bolag, som anordnat dem efter sina speciella
behov.

Fyrar for den allméanna sjofarten kan med han-
syn till sina uppgifter indelas i:

- angoringsfyrar eller kustfyrar

- ledfyrar

- varningsfyrar.

En fyr kan tillhéra flera av dessa kategorier.
Vidare finns specialfyrar som t ex:

— fiskefyrar

- militdrledsfyrar

- hinderljus.

Angoringsfyrar dr beldgna i kustbandet och
har som huvuduppgift att underldtta ett fartygs
angoring, d v s 6vergang fran navigering utom
sikte av land till kustnavigering. De bestdr van-
ligen av ett hogt torn, ibland dver 40 m, med en
kraftig ljuskalla som vid normal sikt ar synlig
pé upp till 25 nautiska mils avstand. De storre
angoringsfyrarna star under standig bevakning
genom fjdrrkontroll och fjairrmandvrering.

Ledfyrar har i allmédnhet mindre ljusstyrka och
lysvidd &n angoringsfyrar. De dr avsedda for
anvandning i farleder. Ledfyrarna dr antingen
sektorfyrar eller ensfyrar.

Sektorfyrar uppvisar sken av olika firg inom
olika vinklar eller sektorer.

Ensfyrar ar avsedda att parvis markera en rak
farled. Den bortre av tva ensfyrar har alltid
storre hojd an den framre.

Varningsfyrar dr i allmédnhet ensfyrar som
utmirker riktningen av undervattenskablar
och annat, i vars narhet ankring ar férbjuden.

Fiskefyrar dr anordnade for att ge fiskefar-
tygen vigledning vid passage ut och in i fiske-
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Ledfyr vid Stabbudden i Furusundsleden

hamnar. Dessa fyrar hélls oftast tinda endast
da fiske pagar.

Militarledsfyrar ingdr i marinens militarleds-
system.

Hinderljus ér avsedda for luftfarten och finns
pa radiomaster och hoga byggnader.

Lysbojar ér flytande sjoméarken och dérfor inte
alltid tillforlitliga. De kan slockna eller driva
frén de positioner de dr avsedda att ligga pa.
Vid sjogang fordndras lysvidden och ljus-
karaktdren eftersom ljuset emellanat doljs av
vagorna.

Mistsignaler avges frén vissa fyrar nar sikten
understiger omkring tre distansminuter. Mist-
signaler avges med sirener eller tyfoner, som
drivs med komprimerad luft, eller med nauto-
foner som é&r elektriskt drivna instrument.
Lysbojar kan vara férsedda med nagon form av
ljudsignalapparat. I de flesta fall &r de férsedda
med en ljudpipa, som utsander oregelbundna
ljud nér bojen héjer och sanker sig i sjogang.
Nagra fa bojar har klockor, vars klappar sitts
irdrelse av sjohdvning.
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Fyrkaraktarer

Endast vissa mindre fyrar har ljus med fast
sken. For ovriga fyrar vixlar istéllet ljus och
morker i olika regelbundna rytmer. Fyrarna far
darmed olika fyrkaraktérer, genom vilka man
kan identifiera dem och skilja dem at.

Varje fyrkaraktar har en viss period, varmed
man menar tidsforloppet fran borjan av ett
tecken eller en teckengrupp till borjan av nésta
tecken eller teckengrupp av samma slag.
Perioden omfattar saledes en tid med bade ljus
och morker.

Hur fyrkaraktarerna betecknas i sjokort fram-
gar av Svensk Fyrlista och Kort 1.

Da fargerna pa fyrsektorerna anges, betecknar
W (white) vit, R (red) rod och G (green) gron.
Undantagsvis kan @ven andra farger forekomma.
Har nedanfor visas nagra exempel pa forekom-

mande fyrkaraktdrer med tillhorande forkort-
ningar och definitioner.
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Exempel pa fyrkaraktarer

Fl

LFl

VQ

FI(2)6s

LF110s

Iso5s

Oc5s

Mo (-+-)
10s

Flashing light, blixt, &r ett sken av
kort varaktighet, hogst 0,7 sekunder.

Longflashing light, blank, &r ett
sken av ldngre varaktighet, minst
2 sekunder.

Continuos quick light, snabblixt.
Fyrljus som visar 50-70 (vanligen 60)
regelbundet aterkommande ljus-
blixtar varje minut.

Continuos very quick light,
snabblixt. Fyrljus som visar 100-140
(vanligen 120) regelbundet &ter-
kommande, mycket snabba ljus-
blixtar varje minut.

Group-flashing light, gruppblixt.
Fyrljus som visar grupper om tva
tdtt pd varandra foljande ljusblixtar
var sjatte sekund.

Long-flashing light. Fyrljus som
visar lika langa ljusblankar i oavbru-
ten f6ljd med en ljusbldnk var tionde
sekund. Ljusbldnkens varaktighet
dr minst 2 sekunder.

Isophase light, klippljus. Fyrljus
dér ljustid och morkertid &r var-
dera halva perioden, i detta fall 2,5
sekunder.

Single-occulting light, intermit-
tent ljus. Fyrljus som visar sken, dar
ljustiden &r lingre 4n morkertiden
inom perioden. I detta fall en for-
morkelse var femte sekund.

Morse Code light, morsefyr, vars
sken bildar ett var tionde sekund
aterkommande morsetecken.

Fixed light. Fyrljus med fast sken
av stadigvarande styrka och farg.
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Farledsbelysning

Ovan visas hur sektor- och ensfyrar kan vara
placerade i ett ledavsnitt. Sektorfyrarna Skarva-
sitt, Pengeskarsbadan m fl, &r anordnade sa att
de inom olika sektorer uppvisar sken av olika
farg. Ledsektorn med vitt sken anger de dju-
paste farvattnen i fyrens narhet i vilket farleden
gér fram. Vid gang mot fyren befinner sig gron
sektor om styrbord och r6d sektor om babord.

Ensfyrarna pa bilden ovan utgérs av dels fyrar
med fast sken (FR), dels fyrar med karaktar
(Iso). En av ensfyrarna dr dessutom sektorfyr.

Ledsektorer och enslinjer leder inte alltid fritt
for grund langs hela lysvidden eller i hela
sektorn. Det dr darfor nodvandigt att noga stu-
dera sjokortet fore och under morkernavigering.

Man ska aldrig ankra i en ledsektor eller i en
enslinje, eller sd ndra dem, att fartyget kan
svaja in i farleden.

Vintertid och i samband med hastiga vaderleks-
skiften blir fyrfonstren och avskarmningsglasen
ofta belagda med imma, frost eller snd. Fyr-
skenet kan da bli mer eller mindre vitt i de sek-
torer dir det under normala forhallanden &r
fargat.

Under snoéfall kan fyrfonstren ibland tdckas sa
att fyrljuset helt eller delvis férsvinner.
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Utmarkning

I hela vérlden har man ett gemensamt system
for utmérkning. Full enighet har inte kunnat nas
mellan alla lander och dérfor finns tva varian-
ter, en i region A och en i region B. Region A
omfattar hela vdrlden utom amerikanska
kontinenten, Japan, Sydkorea och Filippinerna.
Har beskrivs utmarkningen i region A.

System A dr en kombination av mérken som av-
gransar dels farledens sidor, dels friliggande
grund. Principen ar:

"Rott om babord och gront om styrbord
i farledens huvudriktning.”

Huvudriktningarna i véra farvattens farleder
gar fran Stromstad till Haparanda och fran
havet in mot hamn.

I systemet ingar fem typer av sjomarken, som

|

Ligaprrok

dp=hg

fi‘-‘;‘iﬁ

Babordsmarken

iLiatil

alla kan kombineras med varandra:

— Sidomérken eller lateralméarken

— Véderstrecksmérken eller kardinalmarken

— Punktmaérken

- Mittledsméarken

— Specialmérken
Alla dessa méarken kan vara forsedda med fyr-
ljus. Om ett mérke av nagon anledning inte har
ljus &r det istéllet forsett med reflexer. Reflex-
erna har samma farg som mérkena i dvrigt.
Ett avsteg fran denna regel utgor vaderstrecks-
och punktmairkena, eftersom svart farg inte ger
synlig reflex. Vaderstrecksmérkena i nord och
ost har istallet en gul reflex och i syd och vast
tva gula reflexer. Punktmirkena har en grén

och en rod reflex.
1]

EEIE

Styrbordsmarken

Sidomarken med sjokortssymboler

Sidomarken anvands i farleder med bestimd
huvudriktning och visar farledens kanter. Pa
babordssidan star babordsmarken och pa styr-
bordssidan styrbordsmérken. Babordsmarkena
ar roda med cylinderformat topptecken och
lyser pa natten med rétt ljus. Styrbordsmérkena
ar grona med konformade topptecken och lyser
med gront ljus. Ljuskaraktdrerna kan variera.

Topptecken sitts endast ut dar de behdvs. Dessa
maérken kan dven forses med siffror eller bok-
staver for identifiering.

Markering av
farledens
huvudriktning
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Vaderstrecksmarken med sjokortssymboler

Viderstrecksmarkena anvinds framst for att
utmérka grund och andra hinder. De anger at
vilket hall det finns fritt vatten och ar placerade
med nordmarket fran NV till NO, ostmarket
fran NO till SO, sydmarket fran SO till SV och
vastmarket fran SV till NV. Detta innebir alltsa
att man ska passera norr om ett nordmarke,
syd om ett sydmérke o s v.

Vidderstrecksmérken dr svartgula och har
dubbla konformade topptecken. P4 nordmarket
ar spetsarna uppatriktade och pa sydmarket ar
de nedatriktade. Den svarta fargen pa market
foljer spetsens riktning, d v s nordmarket ar
svart upptill och sydmérket dr svart nedtill.
Viéderstrecksmérkena lyser med vitt ljus med
snabblixtkaraktar, Q eller VQ, se sid 178. An-
talet blixtar i varje grupp motsvarar vader-

streckets ldge i forhdllande till klockan. Ost-
market har saledes 3 blixtar i gruppen, syd-
market 6 och véstmarket 9 blixtar. Nordmérket
har oavbruten snabblixt och sydmaérket har en
blank efter de 6 blixtarna i gruppen for att skilja
sig fran ost- och vastmdrken exempelvis vid
sjohdvning.

For att lattare komma ihéag fyrkaraktérerna for
véderstrecksmérkena, kan man tinka sig en
urtavla:

K112 - fler &n 12 blixtar kontinuerligt,
Qeller VQ

K1 3 - tre blixtar, Q (3) eller VQ (3)

K1 6 - sex blixtar och en blank,
Q (6) L Fleller VQ (6) L F1

K1 9 - nio blixtar Q (9) eller VQ (9)
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Punktmairken utmdérker hinder av begrdnsad
omfattning med fritt vatten pd alla sidor. Mér-
ket &r svart med réda balten och har topptecken
i form av tva svarta klot. Ljuset dr vitt med
karaktéren tva blixtar, FL (2).

Mittledsmaérken ér placerade mitt i en farled
for att till exempel utmarka trafikseparering
eller i en farleds borjan for att underlatta an-
goringen. Mittledsmérket dr ofta en rdd boj med
vita lodréta falt och ett rott klotformat topp-
tecken. Aven hr &r ljuset vitt och karaktaren &r
Klipp (Iso), intermittent (Oc) eller blank (L FI).

Specialmirken markerar omraden med olika
hinder, som finns beskrivna i vara vanliga
nautiska publikationer, och dr inte i férsta hand
avsedda for navigering utan fungerar mer som
varningsmarken. Mérket dr gult med ett kryss-
format topptecken och har gult ljus med en
karaktdr som avviker fran andra markens vita
ljus, oftast enkelblixt eller fyra blixtar i grupp.

Nya hinder, som dnnu inte har kommit med
isjokorten eller meddelats i Ufs, utmérks enligt
sido- eller vdderstrecksmérkesprincipen. Vid
sarskilt kdnsliga passager kan tva identiska
marken utsdttas for att pakalla uppmarksam-
het. Alla flytande sjomérken ska ha radarreflek-
terande verkan pa minst tva nautiska mils
avstand.

a

Exempel pa s

7]

I
A

I;
iz T
AL

Mittledsmarken

.i?f!
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Specialmarken

i

jovagmarken

Nya hinder

Linfarja Rorlig bro Livsfarlig Begransad Begransat
ledning hojd djup
Foérbud mot Férbud mot Férbud mot Vattenskidakning Ankring
sjotrafik ankring fortojning tillaten tillaten

Sjovagmarken ar kvadratiska och sétts upp pa
gula bojar eller som fasta marken pa land.
Pabuds- och varningsmarken har svarta symbo-

ler pa vit botten med rod bard, férbudsméarken
har dessutom en rod tvarbalk. Upplysnings-

mérken &r bld med vit symbol. Se ovan.
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Teletekniska navigeringssystem

Radar

Radar &r en engelsk forkortning som betyder
RAdio Detection And Ranging, d v s radio,
upptdcka och avstandsmaéta. En radaranldgg-
ning bestar av en kraftenhet, en sindare och
mottagare, en vagledare, en radarantenn och s k
PPI (Plan Polar Indikator), d v s en radarskarm.

I anldggningen alstras en hogfrekvent radio-
signal som pulsvis sinds ut via den roterande
antennen. Om dessa radiosignaler traffar fore-
mal, exempelvis land, fartyg eller sjomarken,
reflekteras de och aterkastas mot sdndaren.

Eftersom vagrorelsens hastighet genom luften
dr kdnd, kan anldggningen berdkna avstdndet
till de reflekterande féremalen. Pa anldggning-
ens PPI presenteras en radarbild, d v s en grov

kartbild av det sindande fartygets omgivning.

Radarnavigering innebér att man navigerar
med hjilp av radarbilden, som hela tiden jam-
fors med sjokortet. P& radarns PPI finns av-
stindsringar och stdvmarkering. De visar av-
standet fran fartyget respektive fartygets kurs.

Med hjilp av en genomskinlig plastskiva, som
har motsvarande avstandsringar och stav-
markering, och som ldggs over sjokortet, jam-
for man radarbild och sjokort.

En annan metod for radarnavigering ar paral-
lell index. Den innebdr att man ldgger ut en
indexlinje parallellt med nasta kursben pa
radarbilden. Nar indexlinjen tangerar mat-
objektet dr det dags att gira till ndsta kurs.

Radarnavigering ombord pé en ubat



Uddar breddas

Oar forstoras och
flyter ihop

Vikar férsvinner

NAVIGATION

Radarbilden férvanskar verkligheten

Vid radarnavigering ar det viktigt att kanna till
att radarn forvanskar verkligheten. Det beror
pé begrinsningar i radarns prestanda. Vad man
sdrskilt bor komma ihag ar att

— det blir radarskugga bakom varje radarmal
- uddar blir bredare

— vikar och 6ar kan flyta ihop med andra land-
konturer

- vid flacka strandlinjer ligger radarbildens
strandlinje langre bort dn verklighetens.

Da man ska bestimma sitt lige med hjilp av
radar, dr det sdkraste séttet att anvanda sig av
avstandet till tva olika foremal. Avstandet &r
radarns mest tillférlitliga data.

For att en radar sdkert ska kunna upptdcka
fritidsbatar och sjomarken, bor dessa vara
forsedda med radar-
reflektorer. En radar-
reflektor bestar av
metallskivor sam-
manfogade med

ratvinkliga horn.

Denna konstruk-
tion medfor att all
stralning reflekteras
tillbaka till radarn och
ger pa det séttet ett betydligt storre eko.

For att pa ett betryggande sdtt kunna navigera
med hjilp av radar, krdvs dels att man kanner

fartygets eller batens mandveregenskaper, dels
att man i detalj kdnner till de leder som for-
flyttningen ska dga rum i. Sjokortet bér i forvag
kompletteras pa sé sdtt att kurserna for de far-
leder som avses f6ljas anges vid dessa. Gar man
utanfor farlederna, maste kurslinjer ritas ut. De
anvénds som férvarningsméarken fore en gir.

I férvag bor dessutom vissa punkter viljas ut,
mot vilka radaravstandsmatning kan utforas.
Oavsett om man anvander sjokortets farleds-
markering, eller om man sjdlv ritat ut sina kurs-
linjer, ar det lampligt att anteckna vissa varden
i sjokortet for att snabbt kunna ha dem till
hands. Dessa vérden ér:

- kurser

— distanser

- girpunkter

— avstdnd fran girpunkt till limplig matpunkt
i kurslinjens riktning

- tvérsavstand till punkt som ska passeras.

Vid radarnavigering far navigatéren under inga
omsténdigheter bli sa upptagen att han férsum-
mar att halla utkik efter andra fartyg.

I vissa fall maste navigeringen ske enbart
genom jamforelse mellan radarbilden och
sjokortet. Man maste dé vara siker pa att stav-
markeringen helt 6verensstimmer med far-
tygets langskeppsriktning.
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Satellitnavigeringssystemet GPS

GPS (Global Positioning System) &r ett globalt
tackande satellitnavigeringssystem som ér till-
gangligt for ett obegransat antal anvandare och
som kontinuerligt ger en tredimensionell posi-
tion (latitud, longitud, h6jd) med hég noggrann-
het. Systemet &r 6ppet och tillgangligt for alla
som sd 6nskar utan kostnad.

GPS dgs och drivs av det amerikanska forsva-
ret och har varit operativt sedan 1995. Systemet
bestar av 24 satelliter som kretsar kring jorden
i sex banor pé cirka 20 200 km hojd éver jord-
ytan, med en omloppstid pa cirka 12 timmar.
Satelliterna styrs och kontrolleras fran fem
markstationer placerade langs ekvatorn. Dessa
stationer kontrollerar att satelliterna sander ut
korrekta data.

De signaler satelliterna sdnder ut innehaller
bl a information om satellitens identitet, posi-
tion och tidsuppgifter. Genom att GPS-mot-

tagaren samtidigt bestimmer avstandet till flera
satelliter kan en noggrann position faststllas.
Som en biprodukt erhaller man dven uppgift
om hojd éver havet samt absolut rétt tid fran
ett atomur i varje satellit.

De utsdnda signalerna fran satelliterna utsatts
for fordndringar pa vdgen mellan satellit och
mottagare. Dessa fordndringar ger var for sig
upphov till fel i den av mottagaren beraknade
positionen. Noggrannheten fér GPS brukar
défor anges till cirka 25 meter, men dr i prakti-
ken béttre.

Det gar att forbattra noggrannheten ytterligare
genom attanvinda differentiell GPS - DGPS.
Principen dr att noggrant inmétta fasta referens-
stationer pa land per radiolank sénder ut kor-
rektionssignaler. Noggrannheten forbittras pa
sd satt till cirka 10 meter.

GPS-mottagare

Genom att méata avstand och vinkel till flera satelliter samtidigt kan GPS-mottagaren faststélla
fartygets position med en noggrannhet av 25 meter eller mindre.



I Ostersjon, Skagerrak och Kattegatt har
sjofartsverket i samarbete med
dvriga strandstater byggt upp ett hel-
tackandenét av sadana referensstationer.

De flesta GPS-mottagare har mdjlig-
het att presentera kurs och fart.
Vanligtvis raknar GPS-mottagaren
ut detta med dod rakning och presen-
terar da ett vdrde som ar nagra se-
kunder gammalt. Vidare dr de varden
som presenteras kurs dver grund
(Kog) och fart dver grund (f6g). Det
gar alltsd inte att ersétta fartygets
kompass och logg med en GPS-mot-
tagare. Ddremot kan man jamfora GPS
fart och kurs med kompass och logg
for att fa en uppfattning om vilken
strom som rader i vattnet.

DGPS referensstationer
har byggts ut i ett hel-
tackande nat runt vara
kuster

NAVIGATION

DGPS-zandare far sjéfarten
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GLONASS

GLONASS (Global Navigation Satellite
System) dr ett ryskt satellitnavigeringssystem
som funktionsmassigt dr mycket likt det ameri-
kanska GPS-systemet. Rymddelen skall i fullt

utbyggt skick bestd av 24 satelliter i tre banor
med dtta satelliter i varje. I likhet med GPS
ar GLONASS uppdelat i en civil och en militar
del med olika noggrannhetsnivaer.

Motorola miniranger

Miniranger ar ett kortdistanssystem for preci-
sionsnavigering i skdrgard eller kustnara.
Systemet utnyttjas framst for minrdjning,
minutlaggning och vid bottenundersdkningar.

Referensstationerna stélls upp med den egna
besidttningen pa val inmatta punkter i land.
Positionen erhélls genom att mdta gangtiden
for kodade pulser fran fartyget till respektive

Systemet arbetar med mikrovégor och kréver referensstation.

fri sikt mellan ombordstationerna och de tre
eller fyra referensstationerna.

Noggrannheten i ett vil kalibrerat system ar
normalt battre &n 10 meter.
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Sjotrafikforeskrifter

Foreskrifter for framforande av fartyg och batar
i svenska farvatten finns i de tre forfattningarna:

— Internationella sjovdgsreglerna
- Sjotrafikforordningen
- Sjotrafikkungorelsen.

Dessa handlingar finns bland annat inférda i det
av sjofartsverket utgivna haftet Sjotrafikforeskrifter
m m. Vid inldrning av foljande regler ska regel-
texterna i detta héfte studeras parallellt.

Internationella sjovags-
reglerna
Kapitel A — Allmant
Regel 1 - Tillimpning
Regel 2 - Ansvar
Regel 3 - Allmédnna definitioner
Regel 4 - Tillimpning

Kapitel B — Styrnings- och

seglingsregler
Regel 5 - Utkik
Regel 6 - Sdker fart (a)

Regel 7 - Risk for kollision (a, b)
Regel 8 - Atgird for att undvika kollision
Regel 9 - Tranga farleder (a—e, g)

Regel 10 - Trafiksepareringssystem

Regel 11 - Tillimpning

Regel 12 - Segelfartyg

Regel 13 - Upphinnande

Regel 14 - Stdv mot stdv

Regel 15 - Skédrande kurser

Regel 16 - Fartyg som ska hélla undan

Regel 17 - Fartyg som ska halla kurs och fart

Regel 18 - Fartygs inbordes skyldigheter
(a—-d)

Regel 19 - Fartygs upptrddande i nedsatt sikt
(a—c, €)

Regel 7: Ingen béringséandring leder till kollision.

Regel 7: Baringen forandras och fartygen gér klara
fér varandra.

Regel 7: Risk for kollision kan konstateras
genom noggranna kontroller av kompass-
béringen till annalkande fartyg, t ex med
en pejlskiva. Pejlskivans dioptrar riktas in
mot det annalkande fartyget. Om fartyget en
stund senare fortfarande syns i dioptrarna har
bdringen inte forandrats, under forutsattning att
den egna kursen har varit densamma vid
pejlingarna. Risk for kollision foreligger da.



Regel 12 a 1: Tva segelfartyg med vinden in pa
olika sidor. Den som har vinden in fran babord
vajer for den som har vinden in fran styrbords sida.

Regel 13: Maskindrivet fartyg som hinner upp
ett annat. Upphinnande véjer.

Regel 15: Tva maskindrivna fartygs kurser skéar
varandra med risk for kollision. Den som har det
andra fartyget pa sin styrbordssida véjer.

NAVIGATION

Regel 12 a 2: Tva segelfartyg med vinden in pa
samma sida. Lovart vajer for 1.

Regel 14 a: Tva maskindrivna fartyg méts pa kontra-
kurs med risk for kollision. Bada girar styrbord.

Regel 18 a: Ett maskindrivet fartygs och ett segel-
fartygs kurser skar varandra med risk for kollision;
ej trangt farvatten. Maskindrivet fartyg vajer for
segelfartyg.
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Kapitel C - Fartygsljus

och signalfigurer

Regel 20 - Tillimpning (a—d)

Regel 21 - Definitioner

Regel 23 - Maskindrivna fartyg pa vig

Regel 24 - Bogsering och puffning (a, e)

Regel 25 - Segelfartyg pa vég och fartyg
under rodd

Regel 26 - Fiskefartyg (b, c)

Regel 27 - Ej manoverfardiga fartyg och

fartyg med begransad manover-
férmaga (a, b, d, e, g)

Regel 28 - Fartyg himmade av sitt djup-
gdende

Regel 30 - Fartyg till ankars och fartyg
pa grund

Regel 21: Definitioner (a—d). Fartygsljus for
fartyg pa vég. Ljusens lysvinklar f6r toppljus,
sidoljus, akterljus och bogserljus. Ovriga ljus
ar runtlysande med undantag for regel 25 b.

Regel 23 a: Maskindrivna fartyg pd vig. Fartyg
som &r kortare dn 50 meter dr inte skyldigt att
fora det aktra toppljuset.

Regel 21: Fartygsljus for fartyg pa vag

Regel 23 c: Maskindrivet fartyg med en lingd
under 7 meter och med maximal fart av 7 knop
behover inte fora sidoljus eller akterljus, men
maste fora ett vitt runtlysande ljus.

Regel 23 a: Fartygsljusens lysvidd pa fartyg
mellan 20 och 50 meters langd
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Regel 23 a: Fartygsljusens lysvidd pa fartyg
mellan 12 och 20 meters langd



Regel 24 a, 1-4: Maskindrivet fartyg som bog-
serar samt regel 24 e, 1-2: Fartyg eller foreml
som bogseras. Slapets langd overstiger 200 meter.

NAVIGATION

Regel 24: Fartygsljus pd maskindrivet fartyg som bogserar respektive fartyg som bogseras.

Regel 25: Fartygsljusens rackvidd pa segelfartyg med en langd av 12 meter eller mer.

Regel 25 a och c:: Segelfartyg pd vig.

Regel 25 d, 1: Segelbit med en lingd under
7 meter behver inte fora sidoljus och akterljus
eller sammansatt lanterna, utan endast vara klar
att visa ett vitt ljus i sa god tid att kollision kan
undvikas.

Regel 25 d, 2: Fartyg under rodd ska kunna visa
ett runtlysande vitt ljus.

Regel 25 e: Fartyg som dr under segel och
dessutom framdrivs med maskinkraft, ska under
dager fora en kon med nedatvind spets.
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Dagersignal

Regel 26 b: Fartyg som ir sysselsatt med
trilfiske. Fartyget gor fart genom vattnet
och dess lingd &r under 50 meter.

Regel 26 ¢, 1: Fartyg som dir sysselsatt med
annat fiske in trdlfiske. Fartyget dr stilla-
liggande och kortare &n 50 meter.

Regel 27 a: Ej mandverfirdigt fartyg.
Fartyget gor fart genom vattnet.

Regel 27 b, 1-3: Fartyg med begrinsad
mandverformdga. Fartyget gor fart genom
vattnet.

Regel 27 f: Fartyg som ir sysselsatt med
minrdjning.

Regel 28: Fartyg hammat av sitt djup-
gdende.

Regel 30 a: Fartyg till ankars.

Regel 30 b: Fartyg till ankars med lingd
under 50 meter ar inte skyldigt att fora
mer an ett ljus.

Regel 30 d: Fartyg pd grund.

I
I
:
:
s
#
;
:
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Kapitel D - Ljud- och ljussignaler
Regel 32 - Definitioner

Regel 33 - Ljudsignalutrustning (b)

Regel 34 — Mangver- och varningssignaler (a—d)
Regel 35 - Ljudsignaler vid nedsatt sikt (a-d, f-h)
Regel 36 - Signaler for att pakalla uppmérksamhet
Regel 37 — Nodsignaler

Regel 35: Ljudsignaler vid nedsatt sikt.
Mellantiden mellan ljud for fartyg pa vig ska
vara hogst 2 minuter och for fartyg till ankars
hégst 1 minut.

Regel 35 a: Maskindrivet fartyg som gor fart
genom vattnet.

Regel 35 b: Maskindrivet fartyg som dr pi vig,
men som har stoppat och inte gor fart genom vattnet.

Regel 35 c: Ej mandverfiirdigt fartyg. Fartyg med
begriinsad mandverformdga. Fartyg hiimmat av sitt
djupgdende. Segelfartyg. Fartyg sysselsatt med fiske.
Fartyg som bogserar eller puffar.

Regel 35 ¢ och d: Fartyg som bogserar och
fartyg som bogseras.

Regel 35 g: Fartyg till ankars.

® 0 0 0 o = Ringning i skeppsklocka under
5 sekunder.

o = Slag i “gong” - endast ett slag.

Mistsignalen anvéinds bara som férstirkning
vid behov.
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Regel 37: Nodsignaler

Foljande nodsignaler dr mest aktuella for ett

litet fartyg eller en bat.

Optiska nodsignaler

® Raket med fallskdrmsbloss eller handbloss,
som visar rott sken.

Optisk nédsignal

® Roksignaler som avger orangefdrgad rok.

® Upprepade sakta hojningar och sankningar ‘
av armarna utstrackta at bada sidorna.

® Oppen eld ombord &r alltid en ngdsignal, dvs - Y
om det borjar brinna ombord, sd sénder man
automatiskt ut en nodsignal.

Akustiska nodsignaler

Optisk nodsignal

® Oavbrutet signalerande med en mistsignal-

apparat.
® Med akustiskt signalmedel avges morse-
signalen SOS eee———ceo
Nodsignaler med radio
® Med radiotelefoni uttalas ordet “Mayday”

tre ganger foljt av fartygets eller batens Flagga &ver eller under klot samt flagghisset
namn, position och orsak till nédsignalen. NC &r nddsignaler
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Sjotrafikforordningen
(SjoTF)

Sjotrafikforordningen innehéller 6vergripande
bestimmelser for sjotrafiken inom Sveriges

sjoterritorium.

Sjotrafikkungorelsen
(SjoTK)

Sjotrafikkungorelsen innehaller detaljbestam-
melser for sjotrafiken inom Sveriges sjo-
territorium, undantag eller tilligg till de inter-
nationella sjovagsreglerna samt regler for
prejning och visitering.

4 Kap 7 § Svenskt orlogsfartygs signaler vid
artilleri- och robotskjutning, mal-
bogsering, bogsering av mina m m.

4 Kap 8 § Signaler frdn svenskt orlogsfartyg
som bedriver 6vningar tillsammans
med ubat i undervattensldge.

NAVIGATION
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Skyddade omraden

For att skydda sél och fagel har lansstyrelserna
i flera lan infért fagel- och salskyddsomraden
dar det rader landstigningsforbud eller forbud
att firdas ndra dar under olika tider under éret.

Fagelskyddsomradena ér faststdllda med hén-
syn till skyddade fagelarters hackningsperioder.

FAGELSKYDD

Tilltrdde forbjudet

1/4-15/7

Naturvardsverket Lénsstyrelsen
Landstigningsférbud och férbud
att varaktigt uppehalla sig invid
o6n/barna pa ett satt som stor

fagellivet under tiden 1/4-15/7. 1/4-31/7.

Landstigningsférbud samt for-
bud att befara vattenomradet
100 m fran stranden under tiden

Detaljerad information om fagelskydds-
omraden och andra naturreservat i vara skar-
gérdar kan fas fran ldnsstyrelsernas naturvards-
enheter.

Observera att omrddena inte dr markerade pa
sjokort och inte heller alltid pa batsportkortet.

FAGELSKYDD

Tilltrade forbjudet

Landstigningsférbud samt férbud
att befara angivet vattenomrade
minst 100 m frén stranden under
tiden 1/2-15/8.
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Sjoraddningsséllskapet (SSRS) har fyra stycken 16-meters raddningskryssare av Odd Fellow-klassen

Sjoraddning

Sjofartsverket dr den myndighet som enligt
Réddningstjanstlagens § 27 ar ansvarig for sjé—
réddningen i Sverige. Detta innebir att soka
efter férsvunna personer och radda mannisko-
liv till sjoss, samt att utféra sjuktransporter fran
fartyg. Denna verksamhet bendmns internatio-
nellt SAR (Search and Rescue).

Sjoraddningscentralen, eller MRCC (Maritime
Rescue Coordination Centre), dr beldgen
i Goteborg och dr samlokaliserad med flyg-
raddningscentralen (ARCC), Kustbevak-
ningens ledningscentral region védst samt
Marinens sjoovervakningscentral pa véstkus-
ten. Dessutom finns en sjoraddningsunder-
central, MRSC (Maritime Rescue Sub Centre),
i Stockholm, som drivs av Telia Mobile p& upp-
drag av Sjofartsverket. MRSC Stockholm ar
sjordddningsundercentral for hela landet.

Sjofartsverket samarbetar med kustbevak-
ningen, forsvarsmakten, sjordddningssall-
skapet, polisen, luftfartsverket och Telia samt
kommunernas rdddningstjanst (brandkarerna).

Den svenska sjordddningens organisation,

alarmering, arbetssatt etc framgar av sjofarts-
verkets publikation Sjdtrafikforeskrifter m m,
avdelning H, Sjérdddning.

Enligt sjolagen dr befdlhavare pa fartyg som
uppmarksammar eller pa annat sétt far kanne-
dom om att nagon dr i sjondd skyldig att liamna
all hjalp som behovs for att raidda nodstallda,
om detta kan ske utan allvarlig fara for det
egna fartyget eller de ombordvarande. I detta
avseende dr sjolagen tillimplig pé alla slag av
fartyg och bétar, dven fritidsbatar. Du ar endast
skyldig att forsoka radda nodstéllda personer
och behover alltséd inte bry dig om deras batar.

Det dr en stor apparat som sdtts igdng nar
sjoraddningen larmas. Det har hént att om-
fattande rdddningsatgédrder utlosts i onddan
genom att oroliga anhdriga slagit larm, dé de
inte har meddelats om avvikelser fran en
planerad fardvag.

Spara sjoraddningen tills den
verkligen behovs!
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Luftfarts-

Rikspolis-

styrelsen

Kommuner

Telia
Mobile

Inom den svenska sjoraddningen samverkar Sjofartsverket med ett antal myndigheter och organisa-

tioner samt med de kommunala raddningskarerna

Sjofartsverket —sjoraddningscentral i Géteborg
och egna resurser {or sjoraddning i férsta hand
bestdende av fartyg, batar och dvervakande
personal pa lotsstationer. Dessutom driver
Sjofartsverket Sjoraddningsskolan pa Arko
utanfér Norrkoping.

Forsvarsmakten — med fartyg, helikoptrar och
radarbevakning samt flygplan for spaning.

Sjoraddningssallskapet (SSRS) - fartyg och
batar for alla typer av vatten.

Kustbevakningen —fartyg, bétar, bilar och flygplan.
Rikspolisstyrelsen — batar, bilar och mindre
helikoptrar.

Luftfartsverket — flygraddningscentral.

Telia Mobile - kustradiostation. Tillhandahaller
ndt, kommunikationsutrustning och sjoradd-
ningsundercentral pa uppdrag av Sjofartsverket.

Kommunernas raddningstjanst - batar och radd-
ningsstyrkor for insats till sjéss med bl a rokdykare.
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Skydds

tjanst

NBC-skydd

Skyddstjanst i marinen indelas i tre huvudomraden

Skyddstjdnst dr i marinen en sammanfattande
bendmning pa atgdrder som syftar till att vid-
makthalla fartygets, och darigenom férbandets,
stridsduglighet genom att férebygga, begrdnsa
och avhjdlpa skador som kan uppkomma
genom stridsverkan, haveri eller pd annat satt.

Skyddstjanst i marinen omfattar delfunktionerna

— skrovskadeskydd

— brandskydd, inklusive skydd mot brand-
stridsmedel

— skydd mot NBC-stridsmedel.

Skyddstjdnst i marinen dimensioneras perso-

nellt och materiellt mot formagan till vapnad

strid, och ingar som en integrerad del av strids-
tjansten ombord.

Hotet mot fartygets 6verlevnad kan beskrivas
som ett yttre hot fran fientliga stridskrafter,
och ett inre hot fran skador pa fartyget. For
att en fartygschef ritt ska kunna utnyttja sina
materiella och personella resurser ombord,
maste denne kontinuerligt fa ratt information
om det aktuella hotet och fartygets forutsatt-
ningar att for stunden hantera dessa.

Vid omfattande skador ombord, eller nir det
inte finns nagot yttre hot mot fartyget, kan stora
delar av beséttningen som hanterar den yttre
striden omférdelas till skyddstjanstarbete — den
inre striden mot brander, skrovskador eller
beldggning med NBC-stridsmedel.
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Utvardering

Beslut

R°Ver

SkyC

INRE STRID

Strids- och skadelédget utvarderas kontinuerligt av fartygsledningen

Fartygets yttre strid leds fran stridslednings-
centralen, SLC, och fartygets inre strid fran
skyddscentralen, SkyC. Pa vissa fartyg fore-

kommer dven en rérlig ledningsresurs inom
skyddstjansten, en “"Rover”, som ror sig mellan
skyddscentralen och de olika skadeplatserna.

Skrovskadeskydd
Strukturellt skrovskadeskydd

Ett 6rlogsfartyg konstrueras redan fran borjan
for att vara motstandskraftigt mot skador fran
fientlig vapenverkan eller haverier, exempelvis
grundstotning eller kollision.

Orlogsfartyget &r dessutom utrustat for att
kunna begrinsa effekterna av uppkomna ska-
dor och ddrmed kunna fortsétta med sin strids-

uppgift.
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Undersektion

Vattentat
avdelning / T
\
\
Sektion ‘

Varje skyddszon ar en
egen sjalvférsorjande enhet

Fartygsskrovets funktion ar att bara och skydda
vapen, maskineri och dvrig utrustning som
finns i fartyget. Skrovet &r i stort sett ett skal,
som ar uppbyggt av bordlaggning, dack och
tvirskeppsskott. Orlogsfartyg &r vanligen
byggda av stal, aluminium eller en sandwich-
konstruktion av fiberarmerad plast.

Fartyget kan vara uppdelat i en eller flera
skyddszoner, ddr funktioner som NBC-citadell,
elkraft, etc sikerstills oberoende av varandra.

Fartygets dédck och tvdrskeppsskott indelar
fartyget i sektioner, som stracker sig over hela
fartygets bredd. Sektioner ovanfor skottdack,
oftast fartygets huvuddack, dr vanligen gastata.
Sektioner under skottdadck dr vanligen vatten-
tata och sd kraftiga att de kan motsta de krafter
som uppstar vid vattenfyllning pa ena sidan.

En eller flera sektioner beligna ovanfor var-
andra under huvuddack utgor en vattentit
avdelning. En sektion kan dessutom delas in

Celler

// ‘\ Inredningen i exempelvis

hytter &r av brandsakert
material

Sektioner ovanfor skottdack
ar gastata, sektioner under

/ skottdack ar vattentata

i undersektioner och celler. Luckor och dorrar
i sektionsgrénser &r lika starka och tita som de
skott eller ddck som de ingar i.

For att snabbt kunna upptdcka och hantera
vattenintrangningar har orlogsfartyg sensorer
i halskepp och fasta lanssystem, som kan vara
sammankopplade. Fasta lanspumpar kan vara
vattendrivna eller elektriskt drivna. Nivanialla
fartygets tankar kan pejlas via sensorer kopp-
lade till fartygets 6vervakningssystem eller
genom manuell pejlning.

Sido- och décksventiler av glas har i allménhet
luckor av stél som kan féllas eller monteras 6ver
ventilen och skruvas at med vingmuttrar. Luck-
orna hindrar att splitter eller vatten tranger in
genom ventilglaset vid skada, och avskdrmar
aven ljus inifran. De &r i regel markta med bla
stangningsgrad och stdngs i samband med
beredskap eller vid order om skottstangning
respektive forskdrmning



SKYDDSTJANST

Forebyggande skrovskadeskydd

For att inte i alltfor hog grad dventyra fartygets
sakerhet finns bestimmelser for nar dorrar
och luckor fér vara 6ppna och ndr de ska vara
stingda, s k stingningsgrader.

Vattentata dorrar, luckor och ventiler ar for-
sedda med stangningsmaérkning i olika farger.
Det finns fem fargkombinationer och fargerna
dr alltid placerade i samma ordning, rod, gron,
bla och gul. Svart fargmarkning ingar inte
i firgkombinationerna utan férekommer enbart
placerad pé ventilationsluckor som stings vid
NBC-drift.

En dorr eller lucka bendmns med den farg-
mérkning som placerats langst till vanster i farg-
kombinationen, exempelvis “gul stangning”.
Det innebdr att alla dorrar och luckor som édr
markta med den stdngningsfargen ska stingas
med samtliga vred, oavsett om andra farger
finns i kombinationen.

Om inte stdngningsgradens farg finns med far
dérren eller luckan lamnas 6ppen. Svart stang-
ning utfors endast pa order och av sarskilt
utsedd personal.

Ej stridsberedskap

Stangningsgrader
Stridsberedskap

Stingningsgrad

@ Alltid stingd

@ Alltid stingd

Rod

(vid NBC-drift)

@ Under gang utomskars @ Liten basstridsberedskap Gron
@ Vid kaj nattetid, 2100-0700 @ Forberedelse till "Klart skepp”
@ Under gang inomskars @ Halv stridsberedskap
(endast mot halskepp) ® Stor basstridsberedskap Bla
@ Under gang i morker ® "Roj ddcken”
@ Vid dimma
@ Vid malging
@ Skyddslarm ® Klart skepp Gul
@ Da sérskild order @ P sidrskild order Svart

(vid NBC-drift)
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Om inga andra order ges ska stingningen
genomforas enligt foljande:

@ Nir stridsberedskap inte ér satt, utfors skott-
staingningen av avdelad skyddspersonal,
som dven med jamna tidsintervall kontrolle-
rar att stingningen bibehallits.

@ Vid skyddslarm genomfors “Gul stangning”
av den som befinner sig pé platsen.

@ | samband med att stridsberedskap intas,
utfors skottstingning av personalen pa drabb-
ningsplatsen, medan skyddspersonalen
stdnger ovriga utrymmen i fartyget.

God stingningsdisciplin har
raddat manga fartyg!

Om den gillande stingningsgraden inte om-
fattar ventilluckorna, kan stingning av dessa
beordras genom ordern ”Skdirma for Gverallt!”,
med tillagget “Stor forskirmning” eller ”Liten
forskirmning”.

Stor férskarmning

”Stor forskarmning” innebér bl a att alla ven-
tiler och forskdrmningsluckor stangs, att ljus-
slussar iordningstalls, samt att vitt ljus och rok-
ning forbjuds pa dack. Vid stor forskdarmning
blir fartyget helt ljustatt. Stor férskdarmning
utfors av var och en i det utrymme man vistas i.

"Liten forskarmning” innebdr ldttnad i for-
skarmningen, t ex for ventilation. Ventilerna
far da 6ppnas pa glant. Om personalen lamnar
rummet under liten forskdrmning, ska siste man
gora ”Stor forskarmning”.

For att forhindra att 16s materiel, eller fartygets
inredning, kastas runt vid haveri eller strids-
skada genomfors stridssurrning ombord.
Surrning for strid innebér att all 16s materiel,
dvs mobler, parmar, reservdelar, verktyg och
annan utrustning spanns fast eller packas i
darfor avsedda lador och skédp. Pa varje fartyg
finns rutiner och checklistor for de atgarder som
behdver utforas i varje utrymme ombord.

Innan fartyget lamnar kaj for att upptrada till sjoss
genomfors en mindre omfattande sjosurrning
ombord. Sjésurrning innebér dtgdrder motsvar-
ande stridssurrning, men med en ldgre ambition.

For att snabbt kunna paborja arbetet med att
bekampa skrovskador och vattenintrangningar
finns utrustning for tatning, lansning och stott-
ning utplacerad i fartyget. Huvuddelen av ut-
rustningen forvaras i fartygets skyddstjanst-
skap, ddr materielen forvaras enligt en sdrskild
plan for att besattningen snabbt ska kunna ater-
finna den ndédvéndiga utrustningen vid skada.

Stottningsvirke och skyddstjanstskap dr vanli-
gen placerade pé fartygets huvuddack men kan,
beroende pé fartygstyp, dven finnas pa andra
dack.
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Begransning och avhjalpande av skador

Vad du ska gora om du uppticker vatten-
intrangning ombord:

- Ropa ”Vatten, vatten, vatten!”, "Vatten-
intringning i (utrymmets benimning)!”.
Detta skall repeteras med klar och tydlig rost
av varje besittningsmedlem ombord.

- Bekdmpa vattenintrangningen med den till-
gingliga utrustning som snabbast kan minska
vatteninflodet! Exempel pa sddan utrustning
kan vara kilar och tiatkuddar, men dven 16s
inredning som kuddar och madrasser. Insat-
sen pagar sa linge som du bedomer att du
kan vistas i utrymmet eller tills du blir av1dst.

- Om din tdtinsats misslyckas eller bedoms
for svér, lamna utrymmet, stang dorren eller
luckan till utrymmet och rapportera.

Vad besittningen ska gora vid vattenintrang-
ning ombord:

- [ forvdg utsedd personal ur fartygets insats-
grupp beger sig mot vattenintrangningen
med tatutrustning och startar fasta lans-
pumpar i utrymmet.

- Uppkoppling av mobila linspumpar for
lansning av utrymmet genomfors.

— Atgarder for inneslutning av vattenintrang-
ningen i utrymmet genomfors.

— Atgarder for elektrisk isolering av utrymmet
genomfors.

- Vid behov genomfors stottning av angrans-
ande skott, dorrar och luckor.

Rapportering

Nér du rapporterar en skada till en avlsande

grupp eller ansvarigt befdl, giller det att du kan
uttrycka dig pa ett tydligt och kortfattat sétt.

Rapporten ska innehalla:

® Vad som har hént

® Var i fartyget skadan har intréffat
® Nir skadan intraffade

® Vilka itgdrder som vidtagits
pa skadeplatsen

® Uppgift om eventuella skadade
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Kilar reducerar vattenintrangningen

R
Uppblasbar tatkudde i funktion

Tatning

Det primara malet vid tatning av skrovet &r att
reducera vattenintrangningen tillrackligt for att
man med fartygets egna pumpar skall kunna
halla fartyget lans och fortsitta stridsuppgiften.

Tatning med trdkilar och trapluggar ar en ut-
markt metod, som ratt genomférd kan minska
vatteninstromningen till en tiondel.

Annan materiel for tatning dr:

e Uppblasbar titkudde

@ Ankarjarnsbult med titkudde eller titplan
@ Bultpistol med plétbricksats

o Ovrig tillgénglig materiel, som t ex madras-

ser, filtar, mm

Provisorisk tdtning med lacksegel kan genom-
foras for att komplettera eller underldtta annan
tatning.

Lacksegel kan anvandas som komplement till annan tatning
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TVE 350 TVE 400

TVE 1000

TVL 2000 DEL

Linsning

Lansningen kan ske med fasta eller transpor-
tabla lanspumpar. De transportabla lanspum-
parna dr vattendrivna eller eldrivna.

Pa bilderna ses tre transportabla vattendrivna
ejektorer, TVE, som lansar 350, 400 och 1 000
liter per minut. Vidare en vattenturbindriven
lanspump, TVL, som ldnsar 2 000 liter per
minut samt en av ett flertal elektriska lans-

pumpar, DEL, med en kapacitet pa 350-2 750
liter per minut. Vattnet till de vattendrivna
pumparna tas frdn brandpostsystemet.

For att lansning skall fungera pa ett riktigt satt
ar det viktigt att fartygets 16sa materiel ar sur-
rad for strid eller sjosurrad. Om inte detta gjorts
ar risken stor att lansningen stoppas eller stors
av kringflytande persedlar eller dylikt.

Lansning kan, tillsammans med tatning, minimera en vattenintrédngning
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Snabbstéttning av dorr

Snabbstéttning av lucka

Stottning

Begransning och stottning genomférs vid
svarare skador i fartyget. Begransning innebar
att man hindrar vattnet fran att spridas till an-
gransande rum. Det kan bli nddvandigt att stotta
upp skadade fartygsdelar, exempelvis vatten-

tata skott. Om vred eller gangjdrn skadats pa
luckor som leder till vattenfyllda rum sa ska dessa
luckor forstédrkas genom stéttning. Stéttningen
gors med hjalp av tryckplattor, kilar och tréstottor
som sagas till ratt lingd pé skadeplatsen.

Stottning av dorr

222

Stéttning av skott
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Sédkring och
bevakning

Efter att en vattenintrdngning at-
gardats maste utforda tatningar
och stottningar sdkras och eventu-
ellt forstdrkas. Exempelvis genom-
fors sdkring av en tatning utford
med kilar genom att tillfoéra en
traram kring kilpaketet, siga av
kilarna i jgmnhojd med traramen
och slutligen pressa fast kilarna mot
skadan med en tryckplatta.

Sékring av en stottning genomférs
genom att lasa kilarna med en kloss
som spikas fast.

Ett utrymme som skadats far inte
ldmnas obevakat. En post bor lam-
nas kvar for bevakning av genom-
forda tatningar och stottningar,
alternativt maste tata ronder i det
skadade utrymmet genomforas.

En genomford tatning med kilar
kan sékras med hjélp av en ram,
en tryckplatta och en st6ttning,
som mojliggdr att fartyget trots
skadan kan goéra framfart.

Rojning
Réjning kan behdva utforas om vapen eller tunnare plét, t 