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Nvkyisen paaradan kehittamista on
jatkettava. Se on koko Suomen etu.

Pasi Holm ja Santeri Lajunen / Tammikuu 2023



FCG.

Selvityksessa vertaillaan nykyisen paaradan kehittamista
ja Suomi-rata Oy:n esittamaa uutta ratayhteytta.

Selvityksessa nakyy mukana myds lentorata. Lentoradan toteutus ei kuitenkaan
riipu valittavasta ratavaihtoehdosta Helsinki-Tampere-valilla, vaan lentorata on
mahdollista toteuttaa kumpaan vain vaihtoehtoon.

Paaradan linjausvaihtoehdot 30.12.2022 2



FCG

Termit haltuun — suunnitteilla olevat raidehankkeet

Paarata

Suomen rautatieverkon paalinja, joka ulottuu Helsingista Tampereen ja Oulun kautta Tornioon. Sita kayttavat niin henkil6- kuin tavaraliikennekin.
Paaradan kehittamisella tarkoitetaan seka valeja Riihimaki-Tampere etta Jokela-Riihimaki, jota tosin osin perustellaan lahijunaliikenteen
kehittamisellda. Padradan parantaminen Helsinki-Tampere-valilla voidaan toteuttaa ilman lentorataa tai sen kanssa.

Suomirata (uusi rata)
Hankeyhtio Suomi-rata Oy:n esitys uudesta ratalinjauksesta nykyisen paaradan rinnalle. Suomiradan edellytyksena on lentoradan toteuttaminen.

Lentorata
Suunnitteilla oleva kaksiraiteinen kaukoliikenteen ratayhteys valilla Pasila-lentoasema-Keravan Kytémaa. Yhteys erkanee nykyisesta paaradasta
Pasilan jalkeen lentoasemalle, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta liittydkseen paarataan Keravan pohjoispuolella.

HUOM. Lentoradan toteutus ei riipu valittavasta ratavaihtoehdosta Helsinki-Tampere-valilla, vaan lentorata on mahdollista toteuttaa kumpaan
vain vaihtoehtoon. Lentoradan valmistelu kuuluu Suomi-rata Oy:lle. Lentoradan ymparistévaikutusten arviointi, eli YVA-menettely on
kaynnistynyt.

Tunnin juna
Suunnitteilla oleva suora kaksiraiteinen ratahanke Turku-Helsinki-valille, jolla tavoitellaan aiempaa nopeampaa matka-aikaa. Tunnin junalla on
oma hankeyhtio. Tassa selvityksessa ei kasitella tunnin junaa.

Itarata
Suunnitteilla oleva suora kaksiraiteinen ratahanke Kerava-Kouvola-valille. Itaradalla on oma hankeyhtio. Tassa selvityksessa ei kasitella itarataa.
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Keskeisimmat havainnot

Ratahankkeiden suorat ja mitattavat hyodyt ovat paaosin riippuvaisia matkustajamaarista.
Nykyisin vdliasemilta Kerava-Lempaala-valilla matkalle lahtee ja matkansa paattaa enemman junamatkustajia kuin Tampereelta.

Nykyisen paaradan valiasemilta tai valiasemille tyomatkapendeldi n. 64 % ja padteasemilta paateasemille (Tampere, Helsinki ja
Vantaa) n. 36 % tyollisista. Pelkdstaan Himeenlinnasta ja Rithimaelta pendeloi talla hetkella Helsinkiin ja Vantaalle enemman
tyollisia kuin Tampereelta.

Suomi-rata Oy:n oletuksesta poiketen matkustajat, joiden laht6- tai paateasemat ovat nykyisin Hyvinkaan, Riihimaen, Hameenlinnan ja
Toijalan valiasemat, eivat todennakdisesti tule siirtymaan suomiradan junavuoroihin. Paarata sailyisi paaratana, vaikka suomirata
rakennettaisiin.

Realistinen uuden raiteen valmistuminen vie 15-20 vuotta, mika tarkoittaa veronmaksajille satojen miljoonien eurojen menetyksia
aluetalouden hyodyntamattomana potentiaalina. Suomirata on myos kallis.

Lippuhintoja nostamalla voidaan toki saada lisatuloa suomiradalle, mutta samalla matkustajamaarat vahenevat. Matkustajia siirtyy
paaradalle. Matkustajamaaran vaheneminen edelleen heikentdaa suomiradan kannattavuutta.

Paaradan parannus 2040 vs. suomirata + lentorata matka-ajan erotus on 16 minuuttia. Kokonaiskustannusten erotus on 5,3 mrd €
(paarata 0,9 mrd €, suomirata 6,2 mrd €). Suomiradan oletetulle matka-aikasaastolle tulisi hinnaksi 331 miljoonaa euroa/minuutti.

Pdaradan kehittaminen ja parantaminen mahdollistaa junien kulkemisen nykyiselld kalustolla 220 km/h.
Hankearvioinneissa kaytetty hyoty-kustannussuhde vertailu osoittaa, etta paarataa kannattaa kehittaa.

Jos suomirata toteutuu, nykyiselle paaradalle tehdyt 374 miljoonan euron investointien hyddyt menevat paaosin hukkaan.



Tampe/reelle

Missa ovat suomiradan hyédyt?
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Kaksi rataa Helsingista Tampereelle.

PAARATA SUOMIRATA
Nykyinen paarata, Suomen rautatieverkon Suomirata, suunnitteilla oleva kokonaan uusi suora
paalinja kulkee Helsingista Tampereen ja Oulun raide Helsinki-lentoasema-Tampere-valille.

kautta Tornioon. Junat eivit pysahtyisi yhdellakiin viliasemalla.

Yhdistaa henkilo- ja tavaraliikenteessa
paakaupunkiseudun, Satakunnan, Hameen,
Pirkanmaan, Pohjanmaat seka Keski- ja Pohjois-
Suomen liityntayhteyksineen.

Selvitysten perusteella suomirata hyodyttaisi
paadosin tamperelaisia. Kaikki kuitenkin maksavat.

Realistinen aika raiteen valmistumiselle vie 15-20
vuotta, mika tarkoittaa veronmaksajille satojen
miljoonien eurojen menetyksia aluetalouden
hyodyntamattomana potentiaalina.

Paaradalla on kehittamistarve neljalle raiteelle
Helsinki-Tampere-valilla.

Paaradan kehittaminen ja parantaminen
mahdollistaa junien kulkemisen nykyisella
kalustolla 220 km/h.
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Mutta missa ovat suomiradan hyodyt?

Suomi-rata Oy esittaa uuden radan matkustajamaarista ennusteita, jotka perustuvat
voimakkaisiin oletuksiin. Erityisesti seuraavia olettamuksia on syyta kyseenalaistaa:

SUOMI-RATA OY:n OLETUKSIA

* Kaikki nykyiset nopeat junavuorot siirtyisivat
paaradalta suomiradalle sen valmistuttua.
Hameenlinnassa ja Riihimaella pysahtyvat
kaukojunat jatkaisivat paaradalla.

* Paaradalle ei tulisi uusia nopeita junavuoroja
kilpailemaan matkustajista suomiradan junavuorojen
kanssa.

* Lippuhinnat suomiradalla tulisivat olemaan saman
suuruiset kuin nykyisin paaradalla.

* Suomiradalle tulisi uusia matkustajia autoliikenteesta
ja lentoliikenteesta, mutta matkustajia siirtyisi myos
nykyisin valiasemille pysahtyvista junista.

ARGUMENTTEJA OLETUKSIIN

* Matkustajat, joiden laht6- ja paateasemat ovat nykyisin
Hyvinkaan, Riihimaen, Hdmeenlinnan ja Toijalan
valiasemat, eivat todennakoisesti tule siirtymaan
suomiradalle, jossa junat eivat pysahdy valiasemilla.

* Suomirata 250 km/h on kallis ja vaatii uutta junakalustoa.
Sen toteutuessa paaradalle jaisi vapaata kapasiteettia.
Vuoteen 2040 mennessa, siis 17 vuoden paasta,
matkustajaliikenteen kilpailu on luultavasti lisaantynyt.

* Ainakin osa suomiradan kustannuksista katetaan
lipputuloilla. Nykyinen VR:n hinnoittelun mukainen 3 €:n
hintaero ei varmaankaan toteudu jatkossa. (dia 37)

* Lippuhintoja nostamalla voidaan toki saada lisatuloa,
mutta samalla matkustajamaarat vahenevat.

Paaradan linjausvaihtoehdot
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Ratahankkeiden suorat ja mitattavissa
olevat hyddyt ovat paaosin riippuvaisia
matkustajamaarista.
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Jarkevin ratahankkeiden vertailuvaihtoehto

Todellinen vertailuvaihtoehto Helsinki-Tampere-vililla on:
1. Paaradan parantaminen 2040
2. Suomirata + lentorata

Nykytilanteeseen (93 min) verrattuna suomirata toisi 32 minuutin
matka-aikasaaston Helsinki-Tampere-valille. Nykytilanne ei
kuitenkaan ole oikea vertailutilanne, koska paaradan
parantamisesta on jo paatetty.

Eli vertailu tulee tehda tilanteeseen, jossa

e Pasila-Riihimaki vaihe 1 ja 2 on toteutettu ja

e Pasila-Riihimaki vaihe 3 (Vaylaviraston investointiohjelmassa).
Jolloin...

Nailla parannustoimenpiteilla matka-aika lyhenee paaradalla
Helsinki-Tampere-valilla 85 minuuttiin.

Jos lisaksi tehdaan paaradan parannus Riihimaelta Tampereelle
matka-aika Helsinki-Tampere-valilla supistuu 77 minuuttiin.

Vuonna 2022, paadrata 93 min
Pasila-Riihimaki
1 ja 2 vaiheet toteutettu 2026 85 min

3 vaihe investointiohjelmassa (3 min)

Paaradan parannus 2040

Riihimaki-Tampere (8 min) 77:min
Suomirata + lentorata 61 min
VE 1b 250 km/h

Paaradan parannus 2040 vs. 16 min

suomirata, erotus

Taulukko 1. Nopeiden ja hitaiden vuorojen maarat Helsinki-Tampere valilla.
Ldhde: Suomi-rata Oy:n linjausvaihtoehtojen vertailu, Suomirata 4/2022
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Paaradan kehittaminen lyhentaa
matka-aikaa Helsinki-Tampere-valilla
16 min nykyhetkeen verrattuna.
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Kauko- ja lahiliikenteen vertailu 1/2 FCG.

¢ Suomi-rata Oy:n raporteissa 4/2022 esitetaan arviot kauko- ja lahiliikenteen matkustajamaarista rataosuuksittain vuonna 2040 (perusvaihtoehto) seka uusien ratahankkeiden
osalta a) paaradan parannus ja b) suomirata + lentorata 250 km/h ja nykyinen p&arata

* Vuonna 2040 padradan nykyiset parannushankkeet on toteutettu. Matkustajamaarien arvioidaan olevan Riihimaki-Tampere-valilla noin 7,5 miljoonaa matkustajaa vuodessa.
Paaradan parannusvaihtoehdossa maaran arvioidaan olevan 0,1-0,2 miljoonaa matkustajaa enemman.

e Suomi-rata Oy arvioi suomiradalla olevan 6,3 miljoonaa matkustajaa ja paaradalla 2 miljoonaa matkustajaa. Eli padradan matkustajien osuus Riihimaki-Tampere-valilla on

noin 25 %.
* Suomi-rata Oy arvioi Tampere-Helsinki-valille 0,8 miljoonaa matkustajaa enemman kuin nykyisin paaradalla.
Pasila-Riihimaki | Paaradan parannus Suomirata + lentorata .
Ratahanke Vaiheet 1 ja 2 Tampere-Pasila 250 km/h Nykyinen paarata
Toteutettu Vaihtoehto VE 2 Vaihtoehto VE 1b Paaradan kehitys pysahtyy Yhteensa
Tilanne 2040 Tilanne 2040 Tilanne 2040 Tilanne 2040 Tilanne 2040
Tampere-Toijala 7 900 8 100 Tampere-Toijala 2400 8700
Toijala-Hameenlinna 7 200 7 300 Toijala-Hameenlinna 1600 7 900
Hameenlinna-Riihimaki 7 400 7 500 Hameenlinna-Riihimaki 1900 8 200
Tampere-lentoasema 6 300
Riihimaki-Kytomaa 8 300 8 500 Riihimaki-Kytomaa 2900 9200
.. . . Kytdmaa-Tikkurila 6 000
Kytémaa-Tikkurila 13 000 13 400 g P — 3000 15300
Tikkurila-Helsinki 14 000 14 400 lentoasema-Helsinki 6 900 Tikkurila-Helsinki 8 000 14 900
Taulukko 2. Ratahankkeet ja matkustajamaarat: tuhatta matkustajaa vuodessa, VR liikenne. VR:n kaukojuna- ja Ldhde: Suomi-rata Oy:n linjausvaihtoehtojen vertailu,
Iahijunaliikenne; ei sisdlla HSL:n lahijunaliikennetta Helsinki-Kerava-valilla. Suomirata 4/2022 ja FCG:n laskelmat

* Kytdmaa-lentoasema toteutetaan pdaradan ja Lahti-Helsinki-oikoradan tarpeita varten

Paaradan linjausvaihtoehdot 30.12.2022 14




Kauko- ja lahiliikenteen vertailu 2/2
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* Lentoradan toteutuminen pdaradan parannusvaihtoehdossa lisdd matkustajamaaria Kytdmaan ja lentoaseman valilla (8,3 miljoonaa) ja

vahentda matkustajamaaria Kytémaan ja Tikkurilan valilla (7,3 miljoonaa = 13,4-6,1).

* Lentorata lisaa matkustajamaaria noin miljoonalla matkustajalla.

Padradan parannus

Padradan parannus

FEEIEILE Tampere-Pasila Tampere-Pasila + lentorata Yhteensa
Lentorata* Nykyinen padrata
Kytomaa-Tikkurila 13 400 Kytomaa-lentoasema 8 300 Kytomaa-Tikkurila 6 100 14 400
Tikkurila-Helsinki** 14 400 lentoasema-Helsinki 6 500 Tikkurila-Helsinki** 8 000 14 500

Taulukko 3. Ratahankkeet ja matkustajamaarat:

tuhatta matkustajaa vuodessa, VR-liikenne. Vertailua lentorataan liittyen.

* Kytomaa-lentoasema toteutetaan paaradan ja Lahti-Helsinki-oikoradan tarpeita varten.
** VVR:n kaukojuna- ja lahijunaliikenne; ei sisalla HSL:n lahijunaliikennetta Helsinki-Kerava-valilla.

Ldhde: Suomi-rata Oy:n
linjausvaihtoehtojen vertailu,
Suomirata 4/2022 ja FCG:n laskelmat

Paaradan linjausvaihtoehdot
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Kustannusten vertailu

Rakennuskustannukset

Paaradan kehittaminen Helsinki-Tampere-vililla
(Pasila-Riihimaki 1., 2. ja 3. vaiheet toteutettu)

Suomirata + lentorata

Riihimaki-Tampere: 585 M€

Uusi rata “suomirata”: 2 584 M€

Lentorata: 1 920 M€

Yhteensd: Padaradan kehittdaminen ilman lentorataa 585 M€

Yhteensd: Padaradan kehittaminen + lentorata 2 505 M€

Yhteensd 4 504 M€

Taulukko 4. Ratahankkeiden rakennuskustannusten vertailu.

Kokonaiskustannukset (korot + muut)

Paaradan kehittaminen Helsinki-Tampere-vililla
(Pasila-Riihimaki 1., 2. ja 3. vaiheet toteutettu)

Suomirata + lentorata

Riihimaki-Tampere: 870 M€

Uusi rata “suomirata”: 3 567 M€

Lentorata: 2 650 M€

Yhteensd: Padaradan kehittaminen ilman lentorataa 870 M€

Yhteensa: Paaradan kehittaminen + lentorata 3 520 M€

Yhteensa: 6 217 M€

Taulukko 5. Ratahankkeiden kokonaiskustannusten vertailu.

Nykyiselle paaradalle Pasila-Riihimaki-valille on
investoitu viimeisen kymmenen vuoden aikana 374
miljoonaa euroa. Investointien pitadisi olla valmiina
2-3 vuoden paasta.

Pasila-Riihimaki 3. vaihe on Vaylaviraston
investointiohjelmassa, mutta sita ei ole viela
toteutettu. Sen kokonaiskustannukset olisivat 315
miljoonaa euroa.

Suomiradan edellytyksena on lentoradan
toteuttaminen. Suomirata + lentorata-
kokonaiskustannukset ovat 6,2 miljardia euroa.

Paaradan parantaminen Helsinki-Tampere-valilla
voidaan toteuttaa ilman lentorataa tai sen kanssa.
Lentoradan kokonaiskustannukset ovat 2,7 miljardia
euroa.

Paaradan kehittamisen kustannusarvio valilla
Riihimaki-Tampere on noin 0,9 miljardia euroa.

Paaradan linjausvaihtoehdot
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Tampere-Helsinki-valin matka-aika ja kustannukset

Padradan Suomirata +
parannus 2040 lentorata

kokonaiskustannus kokonaiskustannus

Matka-ajan erotus 16 minuuttia.
Kokonaiskustannusten erotus 5,3 miljardia euroa.
Eli suomiradan oletetulle matka-aikasaastolle tulisi hinnaksi 331 miljoonaa euroa / minuutti.



-
Paarad Jausvaig®@ehdot
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Hyoty-kustannussuhteet

Hyoty-kustannuslaskelmissa matka-ajan lyhenemisen hyoty arvotetaan erikseen tydasiamatkojen ja vapaa-ajan
matkojen osalta.

TyOasiamatkojen arvo on 21 euroa/tunti ja vapaa-ajan matkojen arvo on 7 euroa/tunti.
Kaukojunien matkoista keskimaarin 19 % on ty6asiamatkoja.
Paaradan ja suomiradan (uusi rata) matkoissa tyoasiamatkojen osuuden oletetaan olevan noin 22 %.

Valmiin Pasila-Riihimaki 1. vaiheen hyoty-kustannussuhde (HK-suhde) on 1,4 ja rakenteilla olevan Pasila-Riihimaki
2. vaiheen 0,4. Suunnitteilla olevan Pasila-Riihimaki 3. vaiheen HK-suhde on myos 0,4.

Suomiradan HK-suhteen on arvioitu olevan 0,2. (Suurnopeusrata 4/2022)

Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022 paaratavaihtoehdon HK-suhde on negatiivinen. Laskelma perustuu oletuksiin.
Heraa kysymys: Miksi arvio on tehty nopeustasolla 250 km/h, jota ei voi kdyttda kuin muutamien kymmenien
kilometrien matkalla ja joka vaatisi uuden ja kalliin junakaluston?




Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022
padratavaihtoehdon
hk-suhde on negatiivinen.
Laskelma perustuu oletuksiin.
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Hyoty-kustannussuhteet: toteutuneet ja suunnitteilla

P3aaradan kehittaminen

Suomirata ja lentorata

Kustannukset (milj.euroa) HK-suhde Kustannukset (milj.euroa) | HK-suhde
Toteutettu, rakenteilla (valmis 2026) ja suunnitteilla
Pasila-Riihimaki 1. vaihe Jarvenpaa-Kyrola-Purola 101 1,4
Pasila-Riihimaki 2. vaihe Kerava-Kyrola ja Purola-Jokela (Tuusula) 273 0,4
Pasila-Riihimaki 3. vaihe Jokela-Riihimaki 315 0,4
Jos suomirata toteutuu, nykyiselle pédradalle tehdyt 374 miljoonan euron ja suunnitteilla olevien 315 miljoonan
euron investointien hyédyt menevdit pddosin hukkaan.
Suomi-rata Oy:n esittamat suunnitellut vaihtoehdot ja oletukset*
Riihimaki-Tampere Nopeustaso 250 km/h 807 negatiivinen
Suomirata (uusi rata) Tampere-Helsinki-Vantaan lentoasema 3567 0,2
Lentorata Kerava-lentoasema-Pasila 2 650 0 **

Taulukko 6. Ratahankkeet hyoty-kustannussuhde vertailu.
* Paarata voidaan ohjata kulkemaan Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta. Tall6in 2 650 miljoonan euron lisakustannukset toteutuvat myos paaratavaihtoehdolle. Suomi-rata Oy:n
esittamissa paaradan kehittamisvaihtoehdoissa ei ole suunnitelmia nykyisen paaradan parantamiseksi Pasila-Kerava-vilille. Sen arvioidaan olevan kunnossa jo nykyisin.

** FCG:n arvio

Paaradan linjausvaihtoehdot
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Jos suomirata toteutuu, nykyiselle
paaradalle tehdyt 374 miljoonan
euron ja suunnitteilla olevien 315

miljoonan euron investoinnit menevat
paaosin hukkaan.
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Suomi-rata Oy arvioi paaradalla matkustavien
osuuden olevan 25 % ja suomiradalla 75%.

Telia matkapuhelindata osoittaa, etta nykyisen paaradan valiasemilta tai valiasemille tyomatkapendel6i noin
64 % ja paateasemilta paateasemille (Tampere, Helsinki ja Vantaa) noin 36 % tyodllisista.

Tampereen ja Helsingin valisista kaukojunista 55—-60 % pysahtyy Hameenlinnassa ja Riihimaella.

Véliasemilta Kerava-Lempaala-valilla junamatkalle Iahtee ja junamatkansa paattaa enemman matkustajia kuin
Tampereelta.

Yksistaan Hameenlinnasta ja Riihimaelta tyomatkapendel6i Helsinkiin ja Vantaalle enemman tyollisia kuin
Tampereelta.

Tampereelta valiasemille Hdmeenlinnasta etelaan tydmatkapendeldi vain 25 % tyollisista. 75 % pendel6i
Helsinkiin ja Vantaalle. Kaikille valiasemille Tampereelta tyomatkapendel6i kuitenkin yhta paljon kuin Helsinkiin
IERCINCELIED



Pelkastaan Hameenlinnasta ja
Riihimaelta tydmatkapendel6i talla
hetkelld Helsinkiin ja Vantaalle
enemman tyodllisia kuin Tampereelta.
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Helsinki-Tampere-valin paivittaiset kaukojunavuorot
eri vuosina (arkipaivat)

* Ennen koronapandemiaa Helsinki-Tampere-valilla liikenndi 68 kaukojunaa. Niista 59 % pysahtyi Himeenlinnassa ja Riihimaella.
Hameenlinnaan ja Riihimaelle pysahtyvien kaukojunien osuus vastaa melko hyvin paateasemilta (Tampere, Helsinki ja Vantaa) valiasemille
(Hameenlinna ja Riihimaki) matkustavien osuutta (64 %)

* Koronapandemian aikaan perustuvassa lilkkenndintimallissa Himeenlinnaan ja Riihimaelle pysahtyvien kaukojunien maara laski 26 junaan.
Pandemian laantuessa maara on noussut 32 junaan (joulukuu 2022). Pandemian aiheuttamat etdatydmuutokset nakyvat selvasti
Hameenlinnassa ja Riihimaella pysahtyvien junien maarassa.

* Kaukojunien, jotka eivat pysahdy valiasemilla ja joiden oletetaan siirtyvan suomiradalle, maara 28 kpl ei ole muuttunut pandemian aikana.
Suomirata ei nayttaisi palvelevan tydmatkaliikennetta niin paljon kuin nykyinen paarata.

Pysdahtyy Himeenlinnassa Ei pysahdy Hameenlinnassa, Hameenlinnassa ja Riihimaella
ja Riihimaella Riihimaella siirtyisivat suomiradalle pysahtyvien kaukojunien osuus
Ennen koronaa, helmikuu 2020 40 28 59 %
Liikenndintimalli 26 28 48 %
Koronan jalkeen, joulukuu 2022 32 28 53%
Taulukko 7. Helsinki-Tampere-valin paivittaiset kaukojunavuorot eri vuosina (arkipaivat) Ldhde: Suomi-rata Oy:n linjausvaihtoehtojen vertailu, Suomirata 4/2022;

ybjunat (2 kpl) eivdt ole mukana ja VR:n aikataulutiedot 2020/2022.
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Nayttaa silta, etta suomirata ei palvelisi
tydmatkaliikennetta niin paljon kuin
nykyinen paarata.
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VR:n kauko- ja [ahijunamatkustajien
matkustajamaarat 2019 1/2

Paaradalla on nykyisin kolmeen osaan luokiteltua liikennetta:
VR:n kaukoliikenne
VR:n lahiliikenne
HSL:n lahiliikenne

Koska Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022 tarkastellaan vain VR:n junaliikennettd on seuraavalla dialla olevan taulukon
asemakohtaisista matkustajamaarista jatetty HSL:n lahiliikenne pois Helsinki-Kerava-valilta. Esim. Tikkurilassa
matkustajamaara on arkipaivina noin 8 miljoonaa matkustajaa vuodessa, lentoasemalla 3,1 miljoonaa matkustajaa.

Paaradan valiasemilta lahdettiin ja valiasemille paatettiin 4,4 miljoonaa junamatkaa junavaihtoehdot mukaan
laskettuna.

Tampere oli lahto-, paate- ja vaihtoasema 5 miljoonan matkan osalta.

Kaikki Tampereen matkat eivat kuitenkaan kulkeudu Helsingin suuntaan. Tamperelaiset matkustavat ja Tampereelle
matkustetaan myos Turun, Porin, Oulun ja Jyvaskyldn suuntaan/suunnista.

Toki Kerava, Hyvinkaa, Riihimaki ja Toijala ovat risteysasemia, mutta ovat kokoluokaltaan huomattavasti Tamperetta
pienempia.




FCG.

VR:n kauko- ja lahijunamatkustajien matkustajamaarat asemittain

vuonna 2019 2/2

Lahto- ja paateasemamatkustajat seka vaihtavat matkustajat yhteensa, tuhatta matkustajaa

VR ldhijuna VR kaukojuna Yhteensa
Helsinki as 1690 6416 8 106
Pasila 306 1044 1350
Vantaa yhteensa 413 2202 2615
Tikkurila 348 1542 1891
lentoasema 65 659 724
Valiasemat péiéradalla Yhteen55 it 2 859 1546 4 405 * Kaikki Tampereen aseman matkustajat eivat
Kerava as 208 41 249 lilku etelan suuntaan tai suunnasta. Tampereelta
— on yhteys lanteen, pohjoiseen ja itaan.
Hyvinkaa as 803 39 842 ** Keravalta on yhteys Lahden suuntaan;
Riihimaki as 628 405 1033 Hyvinkaalta Hangon suuntaan; Riihimaelta
Hameenlinna as 590 654 374 Lahden suuntaan; Toijalasta Turun suuntaan.
Toijala 65 239 304 R B
Taulukko 8. VR:n kauko- ja lahijunamatkustajien
Lempaala 43 108 152 matkustajamaarat asemittain vuonna 2019.
Tampere as * 388 4583 4972 Ldhde: Rautatieasemien matkustajamdidirdit (tietopyynto.fi)
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Valiasemien matkustajamaara on
vhteensa ainakin yhta iso kuin
Tampereen matkustajamaara.
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Paivittaisen kaukoliikenteen matkamaarat (Telian
matkapuhelinverkkosiirtymat) nykyisen paaradan seutukuntien valilla

» Telian tekema tutkimus kertoo paivittdisten juna- ja automatkojen maaranpaat. Helsingin ja Tampereen seutukuntien valilla tehdaan 12 350

matkaa, Helsingin ja Riihimaen seutukuntien valilla 8 230 matkaa ja Helsingin ja Himeenlinnan seutukuntien valilla 7 200 matkaa.

* Paateasemien Helsinki-Tampere ja Tikkurila-Tampere-valeilla tehdaan yhteensa 17 340 matkaa.

Paateasemat: Helsinki, Vantaa ja Tampere
Vdliasemat: Riihimaki ja Hdmeenlinna

Riihimaen ja
Hameenlinnan
valiasemat korostuvat

Paateasema padteasema-paateasema Seinajoki matkamaarissa.
Tampere Matkoja, kpl | %-osuus | Matkoja, kpl | %-osuus * Piaiteasemien ja
Helsinki 12 350 1230 33,4 Va:}'g?‘?_m';g;’f(')'“a
Piiteasema | Vantaa 4990 17 340 36,1 630 17,1 tehdaan st
Tampere 1690 45,9 e, Gl oL e
P ! kaikista matkoista
Paateasema paateasema-valiasema Helsinki-Tampere-
Helsinki Vantaa Tampere | Matkoja, kpl | %-osuus VEIEL
Rithimaki 8230 4420 1140 40 1,1
Vali N . 71 ; !
alasema | Hameenlinna 7 200 3 640 6 080 30710 63,9 90 2,4
Taulukko 9. Paivittdisen kaukoliikenteen matkamaarat (Telian matkapuhelinverkkosiirtymat) Léhde: Uudenmaan liiton julkaisuja C 90
nykyisen paaradan seutukuntien valilla. 55019 Lastelmat Taloustiutkimis 2020
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Tilastokeskuksen tydmatkapendeldintidata
asuinkuntien ja tydpaikkakuntien valilla

* Tilastokeskuksen tyomatkapendeldintidata asuinkuntien ja tyopaikkakuntien valilla korostaa
paaradan merkitysta.

 Tampereelta Helsingin suuntaan tyomatkapendel6i noin 6 200 tyossakayvaa henkiloa.
Heistd vain noin puolet (3 100) matkustaa paateasemille Helsinkiin ja Vantaalle.

* Pelkdastaan Hameenlinnasta ja Riihimaelta paaradan suuntaisesti tyomatkapendel6i noin 8 000
tyossakayvaa henkiloa.
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Tilastokeskuksen tyomatkapendeldintidata

FCG.

Tyossdkadyvien madra ja tydmatkapendelodijien maara padradan suuntaisesti valilla Helsinki-Tampere
Tyossdkayntipaikkakunta
|
31.12.2021 | paikkakunta | Vuonna 2020 H‘:/':::';;Ja Jarvenpidi ja | Riihimidki | Himeenlinna LeA:::’aé;ﬁ Tampere | 3 viliasemilta piiteasemille
Hyvinkaa
244 223 Tampere 103 625 3100 145 105 654 2181 80 886 3085 3100
40631 Lem;’ka;a;é Ja 17 042 395 48 45 472 6 691 6 359 7319 0
67 971 Hameenlinna 27 150 1638 514 666 19 303 193 639 3650 0
28 521 Riihimaki 11977 2000 1762 5852 509 5 71 4347 0
129 338 Hyvinkaa,
Jarvenpaa ja 56 601 20251 25392 14 411 268 12 132 22074 0
Kerava
897663 Helsinki ja 409 880 348 180 5118 400 399 59 1160 5976 1160
Vantaa
Tyomatkapendeldijat yhteensa 46 451 4260
%-0suus 92 8
Tamperelaisten tydmatkapendel6inti Himeenlinnasta eteldan Helsinki- ja vantaalaisten tyématkapendel6inti Riihimaelta pohjoiseen
Helsinkiin ja Vantaalle Viliasemille Yhteensa Tampereelle Viliasemille Yhteensa
Lukumaara 3100 904 4 004 Lukumaara 1160 858 2018
%-0suus 77 23 100 %-0suus 57 43 100
Taulukko 10. Tilastokeskuksen tydmatkapendeldintidata asuinkuntien ja tyopaikkakuntien valilla. Ldhde: Tilastokeskus
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Tilastokeskuksen pendelointidata

3 100 hlo  pasteasema 3 085 hl6

Tampere
Viliasemat
Hameenlinna
ja Riihimaki
8 000 hlo
FI,fléigti‘sse.inra\tki ja Vantaa
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Suomiradan ja paaradan matkalippujen hinnoittelu ja
matkustajamaarat

Jos matkustajat siirtyisivat suomiradalle, paaradalta vapautuisi kapasiteettia. Koska paarata pysyy myos
uudessa tilanteessa tyomatkaliikenteen kannalta tarkeana, uusia junavuoroja paaradalle saattaa tulla lisaa.

Ei ole itsestaan selvaa, etta VR toimii operaattorina molemmilla Helsinki-Tampere-valisilla rataosuuksilla.
Kilpailu matkustajista saattaa lisaantya.

Suomiradan kokonaiskustannukset ovat 3,6 miljardia euroa. Jos veronmaksajat eivat kaikkia kustannuksia
kuittaa, saattaa tulla paineita nostaa junalippujen hintoja suomiradalla.

Lippujen hintaero nykyisin (VR:n hinnoittelu):
Helsinki-Tampere, nopea juna: 21 euroa yhteen suuntaan
Helsinki-Tampere, Riihimaella ja Hameenlinnassa pysahtyva juna: 18 euroa yhteen suuntaan

Suomi-rata Oy:n raportin 4/2022 mukaan: jos hintaero kasvaa 2,5 euroa nykyisestad 3 eurosta, suomiradan
matkustajamaara laskee 1,0 miljoonaa matkustajaa

Matkustajamaaran vaheneminen edelleen heikentaa suomiradan kannattavuutta.




Matkustajamaaran vaheneminen
edelleen heikentaa suomiradan
kannattavuutta.
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Kaukojunalla lentokentalle...tikkurilalaisille, keravalaisille,

jarvenpaalaisille ja hyvinkaal

*  Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022 lentomatkustajien maaran
arvioidaan palautuvan vuoden 2019 tasolle vuonna 2024. Sen
jalkeen lentomatkustajien kasvu olisi 2 % vuodessa.

* Vuonna 2040 kotimaisia lentomatkustajia arvioidaan olevan 4
miljoonaa. Vuodesta 2019 kasvua 1 miljoonaa lentomatkustajaa.

* Vuonna 2019 VR kuljetti (VR liikenne; ei HSL) korkeintaan 0,7
miljoonaa junamatkustajaa (dia 30), eli 24 % kotimaan
lentomatkustajista.

* Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022 suomiratavaihtoehdossa
lentomatkustajista junamatkustajia olisi noin 1,5 miljoonaa.
Junantuomien kotimaisten lentomatkustajien osuus kasvaisi 38 %.
Arvioitu kokoluokka herattaa ajatuksia.

* Tikkurilasta lahtee kaukojunamatkustajia 1,5 miljoonaa vuodessa
(dia 30). Heidan pitaisi siirtya lahijunalla Tikkurilasta lentoasemalle
paastakseen kaukojunaan.

* Keravalaisille, jarvenpaalaisille ja hyvinkaalaisille

kaukojunamatkustajille, joiden suunta on Kouvola, tulisi yksi
junanvaihto lisaa suuntaansa.
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Ratahankkeiden kansainvaliset verrokit ja
kansantaloudelliset hyodyt... enta junakalusto?

* Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022 parhaana
kansainvalisena verrokkina pidetaan Lontoo-
Birmingham-valilla suunnitteilla olevaa uutta nopeaa

Paaradan kehittaminen ja parantaminen mahdollistaa
junien kulkemisen nykyisella kalustolla 220 km/h.

junayhteytt3 * Seka suomirata etta paaradan kehittamisvaihtoehdossa
e On syyti ottaa huomioon, ettd Suur-Lontoon tavoitenopeudeksi maariteltiin 250 km/h.
vakiluku on noin 10-kertainen * Koska uutta nopeaa junakalustoa voidaan hyodyntaa
padkaupunkiseutuun verrattuna. jarkevasti vain suomiradalla, on todellinen riski, etta
* Samoin, kun Birminghamin alueen vaestopohja sellaista hankitaan pieni maara vain suomiradan
on 10-kertainen Tampereen seutukuntaan edestakaiseen liikennaintiin.
verrattuna.
- Suomi-rata Oy:n raportissa 4/2022 suomiradan —> Oulusta tuleville ja meneville muodostuu vaihto
kansantaloudelliset hyédyt ovat noin 5 miljardia euroa Tampereella ellei juna kulje pdaradan kautta.

(BKT:n kasvu).

* Jo kuopatussa ”Pisararadassa” kansantalouden hyodyn
arvioitiin olevan noin 8 miljardia euroa.
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FCG. | Klitos!

Pasi Holm
Johtava asiantuntija

Pasi.holm@fcg.fi
050 374 7462

www.fcg.fi
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FCG lyhyesti

Koko maailma ja Suomi
elaa valtavien murrosten
aikaa.

Murrosten keskellda pun-
nitaan kyky tarttua mul-
listuksiin ja halu tar-
kastella maailmaa eri
nakokulmista.

FCG on suomalainen
suunnittelu- ja konsul-
tointiyritys, joka yh-
distdad usean eri alan
erikoisosaajat aikamme
ilmididen taakse.

Erikoisosaamistamme on
ratkaista ratkaisematon
ja kehittda paremmaksi
palaset, joista rakentuu
hyva elama.

Uniikki ymmarrys tu-
levasta syntyy ihmisis-
tamme, asiakkaistamme
ja teknologiasta.

Tietoon pohjautuva
suunnittelu ja vastuul-
lisuuden edelldkavi-
jyys kasvattavat
ratkaisukykyamme ja
auttavat meita luomaan
parempaa elamaa

Suomessa ja maailmalla.

2500

asiakasprojektia
vuosittain

+700

O0saajaa ympari
maailman

+ 4000

asiakasta

71 M€

lilkkevaihto (2021)
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