Lietuvisky léktuvy ANBO kuréjas
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Lietuvos kariuomenés savanoris,

karo laknas, léktuvy konstruktorius,
Lietuvos karo aviacijos ir aviacijos
pramoneés organizatorius ir vadovas,
kaip ir daugelis to meto Lietuvos
Sviesuoliy, tapes sovietinio teroro auka:

Masy karo aviacija dél labai riboty krasto
medZziaginiy istekliy negali turéti didelio
kiekio ginkly, tad itin svarbu, kad tq ginklq
aptarnauty vyrai, kuriy kovos pasiryzimas ir
sugebéjimai atsverty tq ginklo kiekio nelygybe,
su kuria gali mums tekti susidurti. Juo daugiau
jaunuoliy bus uZdegta aviacijos entuziazmu,
juo geresnj aviacijos personalq galima bus
parinkti, tuo bus aukstesné masy aviacijos
ginklo kokybeé.

Savy léktuvy gamybos svarba pasireiskia
daugiausia tada, kai apsiniaukus tarptautiné
atmosfera. Kai politiniai santykiai jtempti,
visi pradeda ginkluotis ir lektuvy firmos
uzverciamos uzsakymais. UZsakius mums
léktuvus kurioje valstybéje, jei toji valstybé
Jeity j konfliktq su kita, misy uzsakymas gali
likti neispildytas, nes masy léktuvus paimty
savo reikalams. O pas save mes visada galime
laisvai gamintis. Antra vertus, reikia atsizvelgti
ir j ekonominius sumetimus, nes savo statyba
iSeina visada pigiau. Léktuvas greitai kinta,
todél visose valstybése ranky darbas léktuvy
statyboje vaidina didelj vaidmenj, o kadangi
pas mus ranky darbas gana pigus, todél ir Siais
sumetimais remtina yra savoji statyba, juo
labiau, kad statydamiesi léktuvus pas save,
mes paruosiame sau tinkamgq darbininky
skaiciy, — Sias jvairiomis progomis issakytas
jo mintis galima laikyti svarbiausiu uzdaviniu,
kuriam jgyvendinti jis skyré savo neilga, bet
labai prasminga gyvenima.






Antanas Gustaitis gimé 1898 m. kovo 14
(naujuoju stiliumi - 26) d.
Suvalky gubernijos Marijampolés
apskrities Javaravo valsciaus (dabar -
Marijampolés savivaldybés Sasnavos
senidnija) Obelinés kaime. 1916 m.
Jaroslavlyje baigé ten dél Pirmojo
pasaulinio karo evakuotg Marijampolés
vyry gimnazija. 1916-1917 m. Petrograde
mokeési Imperatoriaus Aleksandro 1-ojo
susisiekimo keliy inzZinieriy institute ir
Konstantino artilerijos karo mokykloje.
Grjzes j Lietuva 1919 m. kovo 15 d.
jstojo j besikuriancia atgimusios Lietuvos
kariuomene ir buvo paskirtas mokiniu
j Karo aviacijos mokykla. Ty paciy mety

gruodzio 16 d. j3 baiges inzinerijos
leitenanto laipsniu paskirtas j Aviacijos
dalj. 1920-1923 m. tarnavo karo laklnu
1-o0joje oro eskadriléje, dalyvavo kovose su
Lenkijos kariuomene. 1922 m. tapo pirmuoju
Lietuvos Sachmaty ¢empionu. 1923-1925 m.
Mokomosios eskadrilés vadas. 1925 m. liepos
14 d. iSbandé pirmajj savo sukonstruota
léktuva ANBO. 1925-1928 m. Paryziuje
studijavo léktuvy konstravima Aukstojoje
aeronautikos ir mechaniniy konstrukcijy
mokykloje (I"Ecole Superieure d’Aeronautique
et de Constructions Mecaniques).

1928-1934 m. tarnavo Aviacijos
virSininko padéjéju, Aviacijos Stabo,
Aviacijos parko, Karo aviacijos Technikos

Vienas sékmingiausiy A. Gustaicio projekty — ANBO-IV léktuvai \

skyriaus virsininku. Nuo 1929 m. Karo
aviacijos dirbtuvése Kaune organizavo
originalios konstrukcijos kariniy léktuvy
serijine gamyba. 1930 m. iSrinktas Lietuvos
aeroklubo vicepirmininku, tapo vienu i$
sklandymo sporto organizatoriy. Désté
Vytauto Didziojo universiteto Technikos
fakultete, Aukstuosiuose karininky
kursuose, Karo aviacijos mokykloje.
1934-1940 m. buvo Lietuvos
kariuomenés Karo aviacijos virsininkas.
1934 m. organizavo ir jvykde trijy ANBO-IV
léktuvy skridima aplink Europa. 1937 m.
jam suteiktas brigados generolo laipsnis.
1939 m. parengé inzinieriy ruosimo sistemos
Lietuvoje reorganizavimo, jsteigiant



savarankiska aukstaja technikos mokykla,
projekta. 1925-1939 m. sukonstravo ir
iSbandé devyniy tipy Lietuvos kariuomenei
skirtus zvalgybinius, treniruociy ir
mokomuosius léktuvus ANBO, kuriy
spéta pagaminti 66 vienetus. ISbandé
lengvojo bombonesio ANBO-VIII prototipa
ir ruosési pradeti jo serijine gamyba.

1940 m. pradzioje du kartus lankeési
Maskvoje, kur domejosi ginkly ir
technikos jsigijimo Lietuvos kariuomenei
galimybémis. Ten jo pasisakymus savo
pranesimuose fiksavo NKVD agentai.
Tais paciais metais sovietams okupavus
Lietuva prasidéjo tragiskiausias gyvenimo
etapas. Jau pirmomis dienomis jis ragino

dar dirbusios Vyriausybés ir kariuomenés
vadovus organizuoti pasipriesinima.
Nesékmingai bandé legaliai iSvykti j

JAV. Paskirtas Karo aviacijos likvidacinés
komisijos pirmininku, turéjo savo rankomis
griauti tai, ka kare du karybingiausius
savo gyvenimo deSimtmecius. O Lietuvos
karo aviacija tuo metu sudaré astuonios
naikintuvy, bombonesiy ir zvalgybos
léktuvy eskadrilés, veikeé lakinus, zvalgus,
oro $aulius ir mechanikus ruo3usi Karo
aviacijos mokykla, léktuvus gaminusios

ir remontavusios Aviacijos dirbtuvés

su konstruktoriy biuru. 117 kariniy

léktuvy buvo dislokuoti trijose aviacijos
bazése, naudota keliolika sezoniniy

aerodromy jvairiose Lietuvos vietose.
Tarnavo 123 karininkai, 246 liktiniai,
924 kareiviai, 183 civiliai tarnautojai.
Tarp jy buvo 221 karo lakanas.

1941 m. sausio 1 d. i$ karo tarnybos
paleistas j atsarga désté Kauno valstybinio
universiteto Statybos fakultete. Yra ziniy,
kad nesitaikstydamas su Lietuvos okupacija,
organizavo rezistenty grupe, dalyvavo
leidziant pogrindine spauda. Jausdamas vis
didéjantj pavojy, 1941 m. kovo 4 d. bandé
pereiti SSRS-Vokietijos sieng, bet buvo
suimtas, iSveztas j Maskva, ten liepos 7 d.
SSRS Auksciausiojo teismo Karinés kolegijos
Jteistas” ir spalio 16 d. nuzudytas.



Lektuvai ANBO

Vienu i$ 1918-1940 m.
Lietuvos Respublikos
simboliy tape léktuvai
ANBO buvo patikimi ir
lengvai eksploatuojami,
ju konstrukcijose
talentingai panaudoti
Zinomi, patikrinti
techniniai sprendimai,
uztikrine gerus
skridimo duomenis.
Jau pirmojo bandymo
metu prototipai
sékmingai skrido ir

be reikSmingesniy
pakeitimy buvo
tvirtinami serijinei
gamybai. Serijiniy
léktuvy dalys buvo
tarpusavyje nesunkiai
pakei¢iamos.

Tai buvo misrios
konstrukcijos
monoplanai, skirti
zvalgybai, lakainy
pradiniam mokymui ir
treniruotéms. Talentingo
konstruktoriaus déka,
nepajégdama jsigyti
moderniausios to meto
ginkluotés, Lietuvos
kariuomené gavo jos
poreikius tenkinancius
savos gamybos léktuvus.
1940 m. vasara is Lietuvos
karo aviacijos turéty 117
léktuvy jy buvo 53.

ANBO IV bréziniy fragmentai

ANBO-I. Pirmasis dar savamokslio
konstruktoriaus karinys — Zemasparnis
misrios konstrukcijos vienvietis
monoplanas. Liemuo suvirintas i$ plieniniy
vamzdeliy, padengtas audiniu ir aliuminio
skarda, sparnai mediniai, padengti audiniu.
Turéjo 35 AG prancizy firmos ,Anzani”
variklj. ISbandytas 1925 m. liepos 14 d., kaip
ir visi véliau sukurti, paties konstruktoriaus.
Sparny ilgis - 10 m, plotas - 11,4 m?,
léktuvo ilgis — 5,75 m. Tus¢ias svéré 190 kg,
paruostas skrydziui — 300 kg. Maksimalus
skridimo greitis — 142 km/val., minimalus -
50 km/val. Maksimalus pakilimo aukstis
sieké 4 200 m, skridimo nuotolis — 450 km.
1000 m aukstj pasiekdavo per 6 min.

Tai vienintelis 1919-1940 m. Lietuvos karo
aviacijos léktuvas Vytauto Didziojo karo
muziejuje, j kurj pateko 1935 m., i$saugotas
iki $iy dieny.

ANBO-II. Matydamas, kad lakiinams
mokyti Lietuvoje naudojami pasene

(1913 m. konstrukcijos) ir labai neekonomiski
(su 120 AG varikliais) ,Albatros B. 11,
studijuodamas Paryziuje A. Gustaitis
suprojektavo dvivietj aukstasparnj

misrios konstrukcijos monoplana, skirta
pradiniam laklny mokymui. Jis turéjo 60 AG
+Walter NZ” variklj. Leéktuvas iSbandytas
1927 m. lapkric¢io 10 d. Sparny ilgis — 10,72 m,
plotas — 18,4 m? léktuvo ilgis - 6,75 m.
Tuscias svéré 390 kg, paruostas skrydziui —
610 kg. Maksimalus greitis sieké 160
km/val., minimalus - 45 km/val. Maksimalus
pakilimo aukstis - 3 500 m, j 1 000 m aukstj
kildavo 8 minutes. Galéjo daryti aukstojo
pilotaZo figaras. 1931 m. $is léktuvas buvo
rekonstruotas (jstatytas 70 AG variklis,
pakeista vaziuoklé) ir perduotas Lietuvos
aeroklubui. 1934 m. rugpjucio 26 d. per
treniruote skridimo metu jis suiro ore.




ANBO-41

ANBO-III. studijy metais taip pat
suprojektuotas dvivietis aukstasparnis
misrios konstrukcijos monoplanas,

skirtas laklny treniruotéms. 1929 m.

spalio 5 d. iSbandytas prototipas su

130 AG ,Walter NZ” varikliu. Tai pirmasis
serijomis gamintas lietuviskos konstrukcijos
léktuvas — 1930-1931 m. pagamintos dvi
$iy léktuvy serijos po keturis vienetus

(Siek tiek skyrési jy geometriniai ir skridimo
parametrai) su 145 AG ,Walter Mars”
varikliais. Sparny ilgis — 10,55 m, plotas —
18,2 m?, léktuvo ilgis — 7 (7,5) m. Tuscias
svéré 556 (580) kg. Maksimalus greitis —

185 km/val., minimalus — 80 (100) km/val.
Maksimalus kilimo aukstis — 4 800 m,
skridimo nuotolis — 450 (600) km.

Iki 1934 m., jrengus kulkosvaidziy ratilus,
naudoti zvalgybai ir taikiniams vilkti.

1931 m., tarpininkaujant ats. gen. Itn.
Juozui Krauceviciui, Estija aiskinosi ANBO-III
jsigijimo savo kariuomenei galimybes.

ANBO-IV. Dvivietis aukstasparnis
monoplanas, skirtas Zvalgybai (naudotas

ir kaip lengvasis bombonesis). Liemuo i3
sukniedyty duraliuminio vamzdeliy, sparnai
mediniai, padengti drobe. 1932 m. liepos

14 d. isbandytas prototipas ilgiausiai skraidé
su 450 AG ,Wasp” varikliu. 1933-1935 m.
pagamintos dvi serijos po 7 vnt. $iy léktuvy
turéjo 585 AG galios ,Bristol Pegasus I1” M2
ir L2 modifikacijy variklius. Sparny ilgis —
13,2 m, plotas — 29 m?, léktuvo ilgis - 8,8 m.
Tuscias svéré 1 360 kg, paruostas skrydziui —
2 200 kg. Maksimalus greitis -290 km/val.,
minimalus — 90 km/val. Maksimalus
pakilimo aukstis — 7 500 m, skridimo
nuotolis - 800 km. | 5 000 m aukst;j kilo

15 min. Kildamas riedéjo 80 m, leisdamasis —
140 m. Ginkluotas keturiais kulkosvaidziais
~Browning”, galéjo gabenti 144 kg bombuy.
Sio léktuvo techniniai duomenys buvo
panasus j tuo metu Cekoslovakijoje
gaminto analogiskos paskirties

,Letov 5.228" bet Lietuvos kariuomenei
kainavo 1,5 karto pigiau.
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ANBO-41. Tobulindamas ANBO-1V,
konstruktorius pritaiké jam galingesnj

930 AG variklj ,Bristol Pegasus XI" ir

trimentj medinj propelerj, pakeité sparny

ir jy tvirtinimo konstrukcijas. Pasiteisinus
Siems pakeitimams, pradéti gaminti naujos
modifikacijos zvalgybiniai léktuvai. 1937 ir
1939 m. pagamintos dvi serijos po 10 vnt.
Siy léktuvy su varikliais ,Bristol Pegasus XI” ir
1010 AG ,Pegasus XXIII”. Pirmasis iSbandytas
1937 m. sausio 21 d. Sparny ilgis - 13,25 m,
plotas — 30 m?, léktuvo ilgis - 8,85 m.

Tuscias svéré 1 666 (1 736) kg, paruostas
skrydziui - 2 294 (2 340) kg. Maksimalus
greitis — 360 km/val., minimalus — 95 km/val.
Maksimalus pakilimo aukstis - 9 000 m,
skridimo nuotolis — 800 km. ] 2 km aukstj
kilo 2 min. Kildamas riedédavo 60 m,
leisdamasis — 150 m. Buvo ginkluotas
keturiais kulkosvaidziais ,Browning” ir
16x12,5 kg bomby bombolaidyje. Lyginant
su to meto Vokietijos kariuomenéje naudotu
analogiskos paskirties ,Henschel Hs. 126B*,
A. Gustaicio kadrinys svéré 1,5 karto maziau,
daug greiciau pasiekdavo reikiama skridimo
aukstj, jam reikéjo gerokai trumpesnés
pakilimo ir nusileidimo juostos.



ANBO-V. Dvivietis aukstasparnis

misrios konstrukcijos monoplanas,
skirtas pradiniam lakiiny mokymui,
kuriame iSvystyti ANBO-II konstrukciniai
sprendimai. Pirmasis |éktuvas isbandytas
1931 m. geguzés 19 d. Iki 1932 m. vidurio
pagaminti dar keturi tokie léktuvai su

85 AG ,Walter Vega” ir 110 AG ,Walter
Venus” varikliais. Véliau jie pakeisti firmos
»+Armstrong Siddeley” Zvaigzdiniais

7 cilindry oru ausinamais 140 AG varikliais
,Genet Major”. Sparny ilgis — 11,35 m,
plotas — 20,65 m?. Tus¢ias svéré 570 kg.

ANBO-51. Tai vélesnés modifikacijos
ANBO-V, turéjes galingesnj 160 AG

,Genet Major IV” variklj ir tvirtesne sparny
konstrukcija. 1936-1938 metais pagaminta
10 vienety Siy léktuvy. Pirmasis iSbandytas
1936 m. rugpjucio 11 d. Paruostas skrydziui
svéré 1 000 kg. Maksimalus greitis —

200 km/val.

ANBO-VI. 1933-1934 metais pagaminti
keturi vienetai treniruotéms skirty léktuvy
su 185 AG ,Curtis Challenger” varikliais.
Pirmasis iSbandytas 1933 m. liepos 6 d.
Maksimalus greitis — 205 km/val. Kaip ir

jo pirmtakas ANBO-IlI, taip pat naudotas
rySiams ir taikiniams vilkti.

ANBO-VII. Dvivietis sportinis
monoplanas, skirtas lakdny treniruotéms.
1933 m. jo statyba pradéjo Lietuvos
aeroklubas, taciau darby nebaigé.
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ANBO-VIII. Ketvirtajame desimtmetyje
pradétas naudoti naujo tipo kovinis
léktuvas - pikiruojantis bombonesis.

1927 m. vieng pirmuyjy jo pavyzdziy K 47
sukareé ,Junkers” firmos filialo Svedijoje
konstruktoriai. Sis Iéktuvas 1928 m. vasarg
Kaune pademonstruotas Lietuvos karo
lakinams. Minétos firmos konstruktoriai
dirbo toliau ir 1935 m. Hermanas Polmanas

pristaté Vokietijos ,blickriego” simboliu
tapusj ,Ju 87 Stuka”. Pirmieji serijiniai jo
egzemplioriai puikiai pasirodé Ispanijos
kare, 0 1939 m. rugséjo 1 d. Antrajj pasaulinj
kara pradéjo jau keli Simtai Sio tipo
léktuvy. Tai buvo metalinés konstrukcijos
diuraliuminio lakstais padengtas dvivietis
Zemasparnis monoplanas su nejtraukiama
vaziuokle. Jo ilgis sieké 11,1 m, sparny
mostas — 13,8 m, aukstis — 4 m. Paruostas
skrydziui svéré 4 340 kg. Tuo metu gamintas
modifikuotas ,Ju 87B-1" turéjo 1 200 AG
variklj ,Jumo 211Da", maksimalus greitis
4100 m aukstyje sieké 380 km/val.,

j 1 000 m aukstj kildavo 2 min. Maksimalus
pakilimo aukstis — 8 000 m, skrydzio
nuotolis — 590 km. Buvo ginkluotas trimis
7,92 mm kulkosvaidZziais, po liemeniu
gabendavo 500 kg stambaus kalibro
bombuy.

Jvertines tokio universalaus léktuvo
privalumus, A. Gustaitis pasitlé savo
lengvajj bombonesj (atakos léktuva).

Tai buvo dvivietis misrios konstrukcijos
Zemasparnis monoplanas. Jo projektas
kariuomenés vadovybei pateiktas

slaptu raportu 1938 m. kovo 9 d. Statyba
pradéta 1938 m. geguzés 5 d., léktuva
konstruktorius iSbandé 1939 m. rugséjo
5 d. Liemuo suvirintas i$ plieniniy
vamzdeliy, priekiné dalis padengta
skarda, uzpakaliné — audiniu, mediniai
sparnai padengti klijuote. Turéjo 930 AG
,Bristol Pegasus XVIII” variklj su dviejy
laipsniy kompresoriumi ir metalinj triment;j
propelerj. Sparny ilgis - 13,5 m, plotas —
30 m?, léktuvo ilgis — 9,5 m. Tuscias svéré
2300 kg, paruostas skrydziui — 3 700 kg.
Maksimalus greitis 5 000 m aukstyje —
411 km/val., minimalus - 113 km/val.

] 1000 m aukstj kilo 2 min., j 5000 m -
15 min. Kildamas riedéjo 210 m,
leisdamasis — 220 m. Ginkluotas keturiais
kulkosvaidziais sparnuose ir vienu zvalgo
kabinoje. Galéjo gabenti 600 kg bomby
bombolaidyje arba 4x100 kg isoriniuose
sparny laikikliuose. 1940 m. planuota
pradéti 60 vnt. serijos gamyba, bet visus
darbus, o netrukus ir konstruktoriaus
gyvybe, nutrauké sovietiné okupacija.



| Plk. A. Gustaitis Kauno aerodrome sveikina Karo aviacijos mokyklos absolventus \
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Pikiruojantys bombonesiai

(Lengvieji bombonesiai)

Ketvirtajame XX a. deSimtmetyje pradéti naudoti naujo tipo karo lektuvai. Jie galéjo ypac tiksliai atakuoti taikinius ant zemes

~JU 87 STUKA” (Vokietija)

llgis — 11, 1m
Sparny mostas — 13,8 m
Paruosto skrydziui svoris —» 4340kg
Variklis —» 1200AG ,Jumo 211Da“

Maksimalus greitis 5000 m aukstyje s et {0N GIVAZIR

SRR

Pakilimas j 1 000 m aukstj —» 2 min.
Maksimalus pakilimo aukstis —» 8000 m
Ginkluoté —» 2 (7,92 mm) kulkosvaidziai sparnuose
Bombos ir vienas zvalgo kabinoje
A

500 kg stambaus kalibro bomby
po liemeniu
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