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VINOHRADY

Vinohrady jsou dnes neodmyslitelnou soucasti hlavniho mésta Prahy. Patfi do skupiny
prazskych pfedméstskych obci, které prodly mimofadné rychlym stavebnim rozvojem od do-
slova ,zelené louky“ po klasické velké mésto s kompletni vlastni infrastrukturou. Pivod jmé-
na je na prvni pohled jasny. Prvni zpravy o zdejSich vinicich pochazeji uz z roku 1197 a pre-
devsim privilegiem cisafe a krale Karla IV. z 16. unora 1358 o vysazeni vinic do vzdalenosti
tfi mil od méstskych hradeb bylo definitivné rozhodnuto o dal$im osudu zdejSich pozemkd.
Ty v dalSich letech podléhaly uradu perkmistra hor viniénych a nebyla zde tedy klasicka pan-
stvi jako v jinych vsich. V dalSich staletich byla cela oblast znama jako Vini€né hory. Naléza-
lo se tady mnoho menSich i vétSich usedlosti a dvoru, napfiklad Horni a Dolni Stromka, Kra-
vin, Svihanka, Pstroska ¢&i Kanalka (ta byla pojmenovana podle Josefa Emanuela Canala,
ktery v roce 1787 koupil jednu zdejSi zahradu, kterou proménil v botanickou zahradu a bota-
nicky ustav).

Gubernialnim nafizenim byly 16. ¢ervna 1849 usedlosti na vychod od prazskych hra-
deb spojeny v katastralni obec Vinohrady, ktera cisafskym nejvy$Sim rozhodnutim ze dne
16. ledna 1867 ziskala jméno Kralovské Vinohrady. Obec tehdy zahrnovala i dnesni uzemi
Zizkova a brzy tady zadaly vyrdstat prvni méstské domy. Vynosem zemského vyboru ze dne
16. Cervence 1875, ktery byl vydan na zakladé zakona o rozdéleni nékterych obci
27. listopadu 1874, byly Kralovské Vinohrady, kde zilo uz pfes 23 tisic obyvatel, rozdéleny na
dvé& nové obce a soucasné katastralni Uzemi — Vinohrady | (415 ha, pozd&jsi Zizkov) a Vino-
hrady Il (370 ha); toto rozdéleni bylo jesté upraveno v roce 1877 pfevedenim osady OlSany
z Vinohrad k Zizkovu. 7. srpna téhoz roku bylo opétovné zavedeno jméno Kralovské Vino-
hrady vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi) a 26. zafi 1879 pak byly nejvy§Sim rozhodnutim povy-
Seny na mésto. To bylo oznameno mistodrzitelskou vyhlaskou 3. fijna 1879. V roce 1878 se
Kralovské Vinohrady staly také sidlem soudniho a v roce 1884 i politického okresu, coz bylo
dikazem jejich vzristajiciho vyznamu.

UZ v letech 1874-1876 byly zbofeny prazské méstské hradby mezi Pofi¢im a Je€nou
ulici a pokraCovalo se s jejich snasenim dal k jihu. To mélo zasadni vliv na rozvoj Kralov-
skych Vinohrad, jejichz zastavba zacala fakticky splyvat s novoméstskou. Aby se zjednodusil
pribéh katastralnich hranic, doslo k nékolikeré Upravé vinohradsko-prazské hranice, ktera si
dosud zachovavala v té dobé jiz ponékud kuriézni prabéh bast a kurtin byvalého opevnéni.
Zmeény se uskuteCnily zemskymi zakony v letech 1881, 1884, 1890, 1894 a 1895.

V 80. letech 19.stoleti tedy byla vinohradska zastavba soustfedéna do nejzapadnéjsi
Casti katastralniho uzemi, kde vytvarfela s novoméstskymi domy jeden urbanisticky celek.
Patefi zastavby byla dnedni Bélehradska ulice. Centrem obytné €asti bylo nynéjsi Tylovo
(tehdy Trzni) namésti. Na dalSi ¢asti vinohradského Uuzemi pfevazovaly rozlehlé sady a jiz




zminéné usedlosti. Vystavba obytnych domu pokraCovala vychodnim smérem a brzy zacalo
vznikat Ustfedni vinohradské namésti — Purkyriovo, po I. svétové valce pojmenované Mirove,
nyni namésti Miru. Pfevazna &ast vinohradského uzemi byla béhem prvnich ftficeti let
20. stoleti souvisle zastavéna predevsim bloky vysokych obytnych &inzovnich domu velko-
méstského typu, které postupné pohltily vétSinu nékdejSich usedlosti. Kralovské Vinohrady
se staly tedy predevsim obytnym pfedmeéstim Prahy, ale existovalo zde také nékolik podnikd,
predevSim potravinarského pramyslu, z nichz nejvyznamnéjsi byly Prvni ¢eska akciova to-
varna na Sunky a uzenaiské zboZi (zalozena 1879 na Zvonarice), Mé&stansky pivovar (1893
az 1942, pozdéji sladovna) a Prvni Ceska tovarna na orientalské cukrovinky a ¢okoladu ,PI-
zenka“ (1891, znama jako ,Orionka“, nyni SEVAC).

V roce 1882 si Vinohradsti postavili viastni méstskou vodarnu v Podoli a u budouci Ko-
runni tfidy zfidili dva velké zemni vodojemy, ke kterym v roce 1891 pfibyl vyrovnavaci vézo-
vy vodojem v novorenesanc¢nim slohu. Ve strojovné Cerpaci stanice vznikla v roce 1897
i samostatna méstska elektrarna. Pro uplnost dodejme, Ze dalSi vodojemy vznikly na Flofe.
Kdyz byly Kralovské Vinohrady v roce 1922 pfipojeny ku Praze, bydlelo v nich 83 tisic obyva-
tel a patfily mezi nejvétsi ¢eska mésta! Pusobilo zde jiz 5 postovnich ufadud, prvni z roku
1876. Neni tedy divu, Ze az do roku 1949 byly samostatnou casti Prahy (Praha XII).
V nasledujicim obdobi byly jako spravni celek zruSeny a rozdéleny mezi nékolik méstskych
obvodu. V roce 1968 bylo z pojmenovani této ¢tvrté vypusténo adjektivum Kralovské. V sou-
Casné dobé katastralni uzemi Vinohrady pfislusi pfedevSim k méstskym Castem Praha 2,
Praha 3 a Praha 10, malé ¢asti patfi ku Praze 1 (oblast Radia Svobodna Evropa a Statni
opery) a také ku Praze 4 (trojuhelnik vymezeny na jihu zelezni¢nimi tratémi.

Z vyznamnych vinohradskych staveb z obdobi jejich samostatnosti si uvedme napfi-
klad Narodni dam (1894), Vinohradské divadlo (1907) nebo kostel sv. Ludmily (postaveny
v roce 1893 v novogotickém stylu podle navrhu architekta J. Mockera). Vinohradska synago-
ga, postavena v Sazavské ulici v roce 1898, byla v roce 1945 poskozena bombardovanim a
v roce 1951 musela byt zbofena. Ze soukromych staveb zaujme velka vila Grébovka Také
po pfipojeni Kralovskych Vinohrad ku Praze v r oce 1922 vznikly nékteré zajimavé stavby —

Jifiho z Podébrad.

NejstarSi vinohradské komunikace pfedstavovaly cesty vymezené dneSnimi ulicemi
Bélehradskou (do Nusli), Francouzskou (do Vr3ovic) a Vinohradskou (do Strasnic a dale
Kostelce nad Cernymi Lesy). Vinohradské teritorium bylo od Prahy oddéleno hradbami a do
hlavniho mésta se az do posledni &tvrtiny 19. stoleti vstupovalo méstskymi branami — Zitnou
(1694-1875; v ose Zitné ulice), Koriskou (1690-1831, pak nahrazena Novou Koriskou bra-
nou, zbofenou 1876) a ve sméru od Zizkova byla Nova & Horska brana (1666—-1875). Ma-
Zzeme se také setkat s pojmem Slepa brana; ta stavala pfiblizné na dnednim namésti
I. P. Pavlova a byla pozlstatkem starého gotického opevnéni Nového Mésta. V roce 1694
byla zazdéna (odtud pojmenovani Slepd). Zbofena byla v roce 1874.

Ackoliv za prazskymi hradbami, tedy na vinohradském uzemi, vzniklo v roce 1871 prv-
ni zelezni¢ni nadrazi drahy cisafe FrantiSka Josefa, pro dopravni spojeni Vinohrad s Prahou
pochopitelné nemélo Zadny vyznam. Z celoprazského i celostatniho hlediska vSak predsta-
vuje dnesni ZelezniCni stanice Praha hlavni nadrazi mimofadné vyznamny dopravni uzel.
Malokdo si dnes uvédomi (pochopitelné kromé cestujiciho ve vlaku), ze Zelezni¢ni trat byla
postavena doslova pod jadrem plvodni vinohradské zastavby. Prvni vinohradsky tunel slouzi
uz od roku 1871. V roce 1944 k nému pfibyl soub&zny druhy a v roce 1946 byla prolomena
i Cast tretiho tunelu. DokonCen byl az o 42 let pozdéji, v roce 1989. Od 1. fijna 1888 byla
v provozu Zelezni¢ni zastavka Kralovské Vinohrady u dolniho konce Nuselskych schodu.
V roce 1911 byla vybavena novou vypravni budovou a slouzila az do roku 1944, kdy byla
zruSena v souvislosti se zminénym druhym tunelem. Také tato zastavka méla pro Vinohrad-
ské vyznam asi pfedevsim k mimoprazskym cestam.

Rychly rast mésta Kralovské Vinohrady se brzy projevil i potfebou méstské hromadné

dopravy. Od 20. kvétna 1884 byla v provozu linka konéspfezné tramvaje, ktera zajiStovala
spojeni Vinohrad s prazskym Vaclavskym naméstim. Konec€na stanice byvala u horniho kon-



ce Nuselskych schodll a na Zvonafce byla postavena i vozovna. Podnik Prazska Tramway,
ktery provoz koriky zajistoval na uzemi celé prazské aglomerace, se na prelomu let 1892 a
1893 pokusil zajistit také dopravni obsluhu oblasti dneSni Francouzské ulice. Zfidil k tomu
ucelu omnibusovou linku od Deminky k Machové ulici, ale pro nevalné provozni vysledky
musela byt brzy zruSena.

Kralovské Vinohrady se nesmazatelné zapsaly do historie méstské hromadné dopravy
v Praze svym pokrokovymi nazory. Uz v roce 1885 se objevily prvni navrhy na stavbu traté
parni tramvaje. Vroce 1890 stal u zrodu dalSiho projektu pfimo vinohradsky starosta
J. Friedlander. | kdyz se jeho projekt nepodafilo uskutecnit, stal se vyznamnym impulsem pro
rozvoj tramvajové dopravy v Praze. V8echny navrhy na vystavbu tramvajové sité v Praze
a okoli pak uz pocitaly s tratémi na Vinohrady. Protoze postup hlavniho mésta se zdal vino-
hradské méstské radé prilis liknavy, rozhodla se postavit Cast traté elektrické tramvaje na
svém uzemi na vlastni naklady. Od 25. Cervna 1897 byla v provozu dvoukolejna tramvajova
trat z Flory dnedni Korunni tfidou a Anglickou a Skrétovou ulici. Vlastni vinohradsky méstsky
dopravni podnik nemél dlouhé trvani, a jesté v roce 1897 se elektricka draha stala soucasti
vznikajici sité Elektrickych podnikd kralovského hlavniho mésta Prahy.

V roce 1897 mély Vinohrady tramvajové spojeni s Zizkovem, od roku 1898 s Karlovym
naméstim a Spalenou ulici, od roku 1899 s Vrdovicemi. V roce 1900 byla elektrifikovana vi-
nohradska trat’ koriky a koncovy uUsek této traté byl v roce 1904 prelozen k dolnimu konci
Nuselskych schodu. Vystavba tramvajovych usekl byla zavrSena v letech 1907 a 1908 trati
v dnesni Vinohradské tfidé. V prubéhu dalSich let se na Vinohradech vystfidala vétSina
tramvajovych linek a smérova nabidka zde byla vZzdy velmi pestra a kvalitni. Tradi€énimi hlav-
nimi vinohradskymi dopravnimi uzly byvaly (a jsou) namésti Miru, Tylovo namésti, Flora
a v moderni dobé také terminal u stanice metra Zelivského.

Nabizené sluzby rozSifily Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy od 18. zafi 1927
o prvni prazskou vnitroméstskou autobusovou linku H, ktera zajistila atraktivni spojeni
s centrem Prahy (pozdsji i se Smichovem) a se Zizkovem. Jina predvaleéna autobusova
linka vinohradského uzemi (A, 1932-1939) byla vedena ulicemi, kde si dnes méstské auto-
busy jen t&Zko predstavujeme: od Cechova namésti jezdila Francouzskou, Jana Masaryka,
Belgickou, Zahiebskou, Safafikovou, Koubkovou, (a dal, do roku 1931, novoméstskymi uli-
cemi Sokolskou, Wenzigovou, Ke Karlovu, Apolinafskou a Vini¢nou). Toto zajimavé zpestie-
ni dopravni sité vzalo za své pfi uspornych opatfenich na pocatku valky.

Po valce se na Vinohradech objevil novy dopravni prostiedek — trolejbusy. Jako prvni
zde zacCala jezdit 27. unora 1949 linka ¢&. 54 (Vaclavské namésti — Zdravotni ustav), vedena
Slezskou ulici. Dalsi, mimofadné vyznamné trolejbusové spojeni bylo zfizeno na pocatku
50. let pres Zizkov do vyso&anské pramyslové oblasti. V priib&hu let se na Vinohradech ob-
jevily linky ¢&. 54, 56, 57, 60, 62 a 63. Tento pfepravni smér nahradily v roce 1966 autobusy,
trat ve Slezské ulici byla v provozu az do ukonCeni trolejbusového provozu v Praze v fijnu
1972.

Autobusy v povale¢ném obdobi zalaly uzemim Vinohrad projizdét znovu az 3. fijna
1960, kdy trasy linek €. 126 a 127 byly vedeny ulicemi Votickou, Sobéslavskou, U Zdravotni-
ho ustavu a BeneSovskou. Od 2. listopadu 1964 poskytnula zcela nové spojeni autobusova
linka €. 135, ktera kromé spojeni pfes VrSovice na Spofilov nabidla smér Italskou ulici
k Florenci (a plvodné do Bubence a Dejvic). V dalSich letech se na Vinohradech objevilo
mnoho dalSich linek. Jednim z divodu bylo jejich soustfedovani na terminaly u stanic metra.
Zasadni vyznam ma trat a linka A, ktera se stanicemi Namésti Miru (v provozu od 12. srpna
1978), Jitiho z Podé&brad, Flora a Zelivského (vechny od roku 1980) tvofi patef dnesni do-
pravni obsluhy Vinohrad. V budoucnosti ma pfes Vinohrady vést i Ctvrta trat’ sité metra D,
ktera je ve stadiu projekcnich pfiprav.

Autobusové linky pfiméstské a dalkové projizdély pfes Vinohrady po rdznych trasach
od roku 1924, pro toto uzemi vSak mély vzdy vyznam pouze ve vztazich vnéjSich. Vychozi
zastavky autobusovych linek vznikly u Wilsonova nadrazi, na namésti Jifiho z Podébrad a na
Flofe. Statni linky vedené zejména vychodnim smérem se po Il. svétové valce soustfedily



u Hlavniho nadrazi a ve Strasnicich. Od Hlavniho nadrazi byly vymistény az v souvislosti se
stavbou severojizni magistraly od 19. bfezna 1973 a pfemistény na doCasné stanovisté do
strasnické Pocernické ulice, ¢imz zanikl i jejich prljezdny uUsek na Vinohradech. Na vino-
hradsky katastr se n&které vratily o deset let pozdsji do terminalu Zelivského.
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