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OZET

Tiirkiye’de Uslerinin kurulusu 1951 yilinda gergeklesmis ve 1952 senesinde jetlerin
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmesiyle birlikte Ana Jet Usler kurulmaya
baslanmigtir. Ancak bu tislerin kuruluslarinin gergcek temelleri bu tarihten ¢ok
oncelere gitmektedir. Hava Meydanlarinin ve tislerin kuruluglarini anlayabilmek igin
Tiirk Hava Kuvvetleri’nin tarihinin iyi irdelenmesi ve tahlil edilmesi gerekmektedir.
Nitekim Tiirk Hava Kuvvetleri’nin teskilatlanmasinin farkli zaman ve mekanlardaki
asamalar1 merhale merhale Tiirkiye’de Jet Uslerinin ortaya cikisinin temellerini
atmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin tarih boyunca kurumsal yapisi ¢esitli degisim ve
doniisiime ugramis ve bu siiregte hava meydanlarin ve filolarin yerleri, isimleri ve
kapsamlart siirekli bir degisim gecirmistir. Bunlarin kronolojik takibi aragtirmacilara
1951 ve 1952°de giindeme gelen yeniligi anlamada yardimci olur. 1952°de Jetlerin
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmesiyle birlikte Ana Jet Us’leri de hava
kuvvetlerinin kendi ihtiyaglart dogrultusunda kurulmus ve gelismistir. Ana Jet
Usleri biiyiik oranda Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin yerel ve kurumsal ihtiyaglari
baglaminda gelismistir. Bunun iki istisnast 2. ve 10’ncu {slerdir. Bu iki iis
digerlerinin aksine yine Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin tarihinde dnemli bir yeri olan
NATO (Kuzey Atlantik Anlagmasi Orgiitii) yapilanmasmin bir geregi olarak
olusturulmuslardir. Usler kurulduktan sonra Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaglari
dogrultusunda islemeye baslamislardir.

Anahtar Kelimeler: Tirk Hava Kuvvetleri, Tirk Silahli Kuvvetleri, Hava
Meydanlari, Jet Usleri, NATO

ABSTRACT

Main air bases were first constituted in 1951 and became jet aircraft air bases after
these particular aircrafts entered the inventory of the Turkish Air Forces in 1952.
Yet, these air bases have their roots in the history of the Turkish Air Forces.
Therefore, it is a necessity to scrutinize the history of the Turkish Air Force in order
both to apprehend and analyze the emergence and development of the air bases in
Turkey. In face, the organizational history of the Turkish Air Force in different
times and places has also built up the air bases step by step. The changes and
evolutions in the names, places and the scope of the air bases went hand in hand
with the transformation that the Turkish Air Force experience in the course of its
history. Therefore, the appearance of the air bases for jet aircrafts in 1952 was not a
coincidence if one bears in mind this history. After the entrance of jet aircrafts into
the inventory of the Turkish Air Forces the air bases have evolved in accord with the
local requirements of the Air Force. New developments regarding the air bases
tuned well with the needs of the contemporary age and were a result of the
organizational structure of the Turkish Air Forces. The only exception was the 2™
and 10™ Air Bases which were constituted according to the needs of NATO (North
Atlantic Treaty Organization). Once twelve air bases were constructed in different
parts of Turkey, they have progressed within the context of the history and
organization structure of Turkish Air Forces.

Key Words: Turkish Air Force, Turkish Armed ForceS, Air FieldS, Jet Bases,
NATO



ONSOZ

Tirkiye'de ana jet iislerinin kurulusu uzun bir siire¢ sonucunda gerceklesen
bir sonuctur. Tiirk havaciliginin kurulusu ile baslayan bu siire¢ 1951 yilinda Tiirk
Hava Kuvvetleri Komutanliginda “Us” teskilatina gegilmesi ile sonuglanmustir. Her
ne kadar “Us” teskilatma gegilmesi bir sonug olarak degerlendirilse bile bu sonug,
1951 yilindan 2010 yilima uzanan bir gelisim siirecine sahiptir. Dolayisiyla
Tiirkiye’de Ana Jet Uslerinin kurulusunu ve gelisiminin anlatilabilmesi i¢in genel
anlamda Tiirk havacilik tarihinin, 6zel anlamda ise Tiirk Hava Kuvvetleri tarihinin

bilinmesinde fayda olacaktir.

Tez ¢alismami yaparken karsilastigim en biiylik sorunlardan birisi Tiirk
Hava Kuvvetleri ve Tiirk havacilik tarihi hakkinda yapilan akademik ¢aligmalarin
sinirlt olmasidir. Bu alan aragtirmacilar tarafindan fazla ilgi gérmemistir. Yapilan
az sayida arastirmada ise dar bir donemle sinirli kalinmistir. Aragtirmalarin 1938

yilin1 yani Atatiirk donemini gegmedigi goriilmektedir.

Siireli ve siiresiz kaynak agisindan degerlendirildiginde 1938 sonrasi
hakkinda bilgi veren sadece iki eser bulunmaktadir. Bunlardan birisi “Havacilik
Tarihinde Tirkler” kitabidir. 1960 yilina kadar bilgi veren bu kitabin en biiyiik
handikab1 kaynakca ve dip not kullanmamasidir. Verilen bilgiler sinirli ve bazen de
birbiri ile ¢eligkilidir. Diger bir eser ise “Tiirk Hava Kuvvetleri Filo Tarihgeleri”
kitabidir. Konuyu “Us” teskilat tarihi yerine “Filo” teskilati acisindan ele

almaktadir. Diizenli yazimi ve dipnot kullanimi ile temel kaynak niteligindedir.

Stireli yaymlar agisindan kaynak analizi yapildiginda ise genel kaynak
sorunu tekrar ortaya ¢ikmaktadir. Giinlimiize kadar yazilan makalelerin neredeyse
tamami Tiirk Hava Kuvvetlerinin kurulusundan Atatiirk Donemine sonuna kadar
olan periyodu konu almaktadir. Yakin tarih olarak isimlendirilen 1950-2010

donemine ait makale sayis1 ¢cok sinirli ve dagiik durumdadir.

Arsiv belgelerinde ise son 50 yila ait belgelerin ya arastirmacilara agilmamis
olmasi yada halen tasnif halinde bulunmasi arasgtirmamizi zorlastirmistir. Gnkur.
ATASE Bsk.lig1 Arsivi 1922 yilina kadar, Bagbakanlik Osmanli Arsivi 1925 yilina
kadar, Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivinde 1950 yilina kadar belgeler aragtirmacilara

i



aciktir. Anlagilacagi iizere tezimin asil konusunu olusturan 1950-2010 yilina ait

resmi arsivlerde arastirmacilara acgik belge bulunmamaktadir.

Resmi bir arsiv olmamakla birlikte kurumsal arastirmalar1 ve uzun yillara
dayanan ¢alismalart nedeni ile Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarih¢e Sube
Miidiirligiinde hatir1 sayilir bir belge ve dokiiman arsivi olusmustur. Tezimin asil
konusunu ihtiva eden 1951-2010 donemine ait zengin bir belge ve dokiiman arsivine
sahiptir. Belirttigim gibi resmi bir arsiv statiisii olmamakla birlikte Hv.K. Tarihge

Sube Miidiirliigii belgelerinden ilgili birimin arsivi olarak s6z edilecektir.

Tiirkiye'de ana jet iislerinin kurulusu ve gelisiminin Tiirk Hava Kuvvetleri
tarithinden ayirmak miimkiin degildir. Konu biitiinliiglinlin saglanmasi bizi Tiirk

Hava Kuvvetleri tarihini anlatmaya zorlamaktadir.

Cers 99

Bu sebeple giris boliimiinde; bugiin sahip olunan “iis” teskilatinin
temellerinin atilmasi ve bir havacilik losyonu olusturulmasinda zemin teskil etmesi
sebebi ile Tiirk Hava Kuvvetlerinin kurulusundan (1911) Birinci Diinya Savasi
sonuna kadar (1918) ge¢irdigi asamalar1 anlamay1 uygun gordiim.

Birinci boéliimde ise 1920 yilindan 1951 yilina kadar olan tarih periyodu

3

kapsanmaktadir. Bu donem “lis” teskilatina gecisin temel donemi olarak kabuls
edilebilir. Tiirk Hava Kuvvetleri her ne kadar 1911 yilinda Yesilkoy/istanbul’da
kurulmus olmasina ragmen giinlimiizde sahip olunan Hava Kuvvetlerinin ve “iis”
teskilatinin temel kurulusu 1920 yilina ve Konya’ya dayanmaktadir. Birinci Diinya
Savasi sonrasinda lagv edilen Osmanli havacilik teskilati yerine TBMM havacilik
teskilati Konya’da dogmus ve oradan gelismistir. 1923 yilinda Cumhuriyetin
ilanindan sonra Mustafa Kemal Atatiirk’iin liderliginde iilkenin yeniden
yapilanmasina paralel olarak da Tirk Hava Kuvvetleri yeniden yapilanmis ve

sekillendirilmistir. 1951 yilina kadar devam eden bu siireg; giiniimiizde mevcut “iis”

teskilatinin asil temellerini teskil etmektedir.

Ikinci bolimde tezimin asil konusunu teskil eden 1951-2010 dénemi

incelenecektir. Bu boliimde her bir “lis” kendi tarihsel gelisim siirecinde

incelenmistir. “Us” teskilatinin incelendigi her bir alt béliimde birinci béliimden
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tekrarlara rastlanabilir. Bu durum yukarida da belirtildigi {izere ana jet lislerinin

glinlimiizdeki varliginin bir tarihi periyodun sonucu olmasidir.

Calismam sirasinda bana yardim ve desteklerini esirgemeyen tez danigmanin
Prof. Dr. Oguz Aytepe’ye, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Miidiir
Prof. Dr. F.Temugin Ertan’a ve onun sahsinda tiim enstitii ¢alisanlarina, amirlerine,
mesai arkadaslarima, Gnkur. ATASE Bsk.lig1 arsivi calisanlarina, Bagbakanlik
Osmanli Arsivi ve Cumhuriyet Arsivi ¢alisanlarina, Hv.K. Tarih¢e Sube Miidiirligi
personeline ve her zaman bana biiyiik bir sabir ve 6zveri ile destek olan aileme

tesekkiir ederim.
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GIRiS
TURK HAVA KUVVETLERIN DOGUSU ve
BiRINCi DUNYA SAVASI DONEMI

Havaciligin dogusunda ve gelismesinde siliphesiz ki efsane ve mitlerin 6nemi
biiyliktiir. Bu efsane ve mitler diinyada u¢gma meraklilarinin dogmasina neden
olmustur'. Anadolu tarihinde de u¢ma efsalerine rastlanmaktadir®. Tiirklerde ise
gokyiiziine ve havaciliga duyulan 6zlemin ayr bir yeri vardir’. Tiirklerde ilk ugan
imam-1 Cevheri olmustur®. Evliya Celebinin seyahatnamesinde ise Hezarfen Ahmet

Celebi ve Lagari Hasan Celebi’nin uguslart anlatilmaktadir®. ilk motorlu,

' Antik Yunan’da matematikgi, filozof ve astronom gibi birgok meziyeti olan Arkitas Milattan Once
400 y1l kadar dnce kus benzeri bir aleti tasarlamis ve inga etmisti. Peristera (giivercin) ad1 verilen bu
aletin iki yiiz metre ugtugu rivayet edilir. Havacilik tarihi literatiiriinde siklikla anilan diger bir isim
ise Cinli Yuan Huangtou idi. Onun &zelligi ise Milattan Sonra 559 senesinde bir savas esnasinda
yiiksek bir noktadan kendisini plandr benzeri bir aletle kendini riizgara birakmis olmasidir. Diismani
gozleyebilmek icin iki buguk kilometre kadar Mor Yol olarak adlandirilan imparatorluk yoluna dogru
stiziildiigii aktarilmaktadir. Joseph Needham ve Colin A. Ronan, The Shorter Science and
Civilization in Chine, Cilt IV, Cambridge University Press, Cambridge, 1994, s. 285; K.C. Khurana,
Aviation Management, Global India Publications Ltd, New Delhi, 2009, s.

% Kaprobat olarak taninan ve Anadolu’da Traklara bagli yasayan ve bir toplumun dumanlarla goklere
yiikseldigi rivayet edilir. Avrupa’da kuzey masallarinda “Wayland” isimli bir demircinin tiiylerden
yapilmis bir gdmlekle uctugu anlatilir. Michael Abrams, Birdmen, Batmen and Skyfleyers:
Wingsuits and the Pioneers who Flew in Them, Fell in Them and Perfected Them, Harmony
Books, London, 2006, s.17

* Tiirklerde de havaciliga olan 6zlem kiiltiirel hayat iizerinde derin izler birakmustir. Tiirk kiiltiiriine
gore Karahan ve Su kainatin ilk varliklaridir. Karahan’dan bagka goéren, Su’dan bagka goriinen yoktu.
Kendisi gibi goren ve yapabilen bir varligin daha olmasini arzu eden Karahan, kisiyi (insan1) yaratir.
Karahan ve kisi suyun {iistiinde yiizmeye baslar. Kisi kanatsiz olmasima ragmen Karahan’dan daha
yiikseklere ugmak ister. Iste insanin ugma arzusuna baska bir 6rnek de bu olur.

* M.S. 1002 yillarinda Nisabur’da bulunan Ulu Caminin damina ¢ikan Imam Cevheri kendisini
izleyen halka; "Ey ahali bu diinyada emsali bulunmayan bir eser kesfettim, gelecek insanlar igin bir
ilmi tasavvuru nasip olmadi" diye seslenmistir. Viicudunu iplerle iki biiyiik satha baglar ve ucacagini
ilan eder. Kendisini bosluga birakir. Kanat satthlar1 kendisini tasiyamaz ve Imam Cevheri siddetle
yere carparak vefat eder. Cevheri’nin bu hareketi, zamaninda ¢ok garip karsilanmistir. imam Cevheri
bazi kaynaklarda bilinen ilk Tiirk Hava sehidi olarak tanitilmaktadir. Cevheri’nin bu girisimlerine
Katip Celebi de iinlii eserinde deginmisti. Katip Celebi, Kesfii’z zuniin an esamil’l-kiitiibi ve’l-
fiiniin: Kitaplarin ve ilimlerin isimlerinden Giderilmesi, Tiirkiye Ekonomik ve Toplumsal Tarih
Vakfi Yayinlari, Istanbul, 2007, s.857

> Evliya Celebi’nin Seyahatname’sinde bahsedildigi iizere Osmanli Devleti zamaninda ucusa ve
havaciliga yonelik bir takim caligmalar yapilmistir. Hezarfen Ahmet Celebi ugus denemesinde bir
kanatla Galata Kulesi’nden Uskiidar Dogancilara kadar ugmay1 basarmis ve ddénemin Padisah’i
Sultan IV. Murat tarafindan ddiillendirilmistir Bu donemde gergeklestirilen bir diger gelisme; Lagari
Hasan Celebi’nin 50 okkalik barutun itme giiciiyle desteklenen kendi yapist roket-fisegin
yardimcilari tarafindan ateslenmek suretiyle havalanarak Sarayburnu’ndan Sinanpasa Kasri 6niinde
denize inmesi olayidir. Evliya Celebi Seyahatnamesi (Topkapi Saray1 Bagdat 304 Yazmasimin
Transkripsiyonu), Yayma Hazirlayanlar Seyit Ali Kahraman ve Yiicel Dagl, Cilt IV, Yap1 Kredi
Yaymlari, Istanbul, 2001, s.193; “Istanbul’daki Hezarifen, Cemsitkar Ustadlar”, Uc¢an Tiirk, No.
150, 1966, s. 35; “Hezarfen Ahmet Celebi”’, Ugan Tiirk, No. 315, 1988, s. 37



siirdiiriilebilir ve kontrol edilebilir ugusun gergeklestirilmesinden6 sonra havacilik ve

ucaklar hizla gelismeye baslamustir’.

Avrupa’da ise ugma konusunda yaptig1 planlar ile en ¢ok bilineni Leonardo
Da Vinci’dir®. Avrupa’da bu ¢izimlerden etkilenen bir ¢ok kisi ugma denemelerinde

bulunmustur’. Modern olarak isimlendirebilecegimiz havacilik ise balonun icadi ile

% Wilbur ve Orville Kardesler kendilerinden once yapilanlari detayli bir sekilde incelemisler hatta
bilim adami Chanute ile siirekli yazismislardir. Tk ¢aligmalari planér iizerine yapan Wright Kardesler
planor ile bagarili denemeler gergeklestirmislerdir. Bu ¢alismalariin bir kisminda Chanute de onlarin
yaninda yer almis ve tavsiyelerde bulunmustur. 17 Aralik 1903 gelistirdikleri plandre motor takarak
kendi giicii ile hareket eden bir alet yapma yolundaki ¢alismalar1 diinya havacilik tarihine ilk ugus
olarak gecmistir®. Flyer adimi verdikleri ucaklar: ile gerceklestirdikleri ilk ucuslarmda 12, 13, 15
saniye havada kalmay1 bagarmig, 32-43 km. siiratte yol almis, iic metre kadar yerden yiikselmis ve
100 metre mesafeye kadar diiz ugus yapmustir. Wright Kardesler, 1904°de Flyer-II, 1905’de Fleyer-
III"G ugurmuslardir. Amerikan Hiikiimeti’nin ¢alismalarina ilgisiz kalmasi iizerine, Fransa’ya yonelen
Wright Kardesler Fransiz hiikiimeti ile bir anlagmaya varamamislardir. Ancak uzun gayretlerinin
sonucunda O6zel bir firma ile anlagmaya varmislardir. Samuel Willard Crompton, The Wright
Brothers: First in Flight, Chelsea House, New York, 200, s. 66-69

7 1905°de diinyada yapilan havacihik faaliyetlerinin izlenmesi ve bir standardin olusturulmasi
amactyla Uluslararas1 Havacilik Federasyonu (Fédération Aéronautique Internationale-FAI)
kurulmustur. Béylece havacilikta teknolojik alanda gelismelerin belli bir asamaya gelmesiyle birlikte
orgiitlenme ihtiyacini kendisini gostermeye baslamisti. Artik kurumsallagsma ve resmi diizenlemeler
ortaya cikiyordu. Yine ayni y1l Amerika’da Amerika Havacilik Kuliibii kurulmusgtur. 1905’te Voisin
isimli iki kardes Paris yakininda ilk ugak fabrikasini kurmustur. 1907°de Breguet Kardesler ise ilk
basarili helikopter ugusunu gergeklestirmistir.  Avrupa’da Voisin, Grade, Farman, Ellehamer,
Antoinette, REP, Nieuport, Curtiss gibi tayyareciler ug¢maya ve ugus aletlerini tanitmaya
baglamislardi. Ayni1 zamanda ugustan ve ugaklardan para kazanmak i¢in tanitim faaliyetleri de daha
ilk yillarda baslamistir. Kara tayyareciligi ile birlikte deniz tayyareciligi de gelisme gostermistir.
Fabre’nin yaptig1 deniz tayyaresi Bere golii lizerinde 28 Mart 1910 tarihinde kalkmis ve tekrar suya
inmigstir. Lee B. Kennett, The First Air War 1914-1918, Free Press, New York, 1991, s. 17, Edward
J. Erickson, Defeat in Detail: The Otoman Army in the Balkans 1912-1913, Praeger Publishers,
Westport, 2003, s. 348, 365, Charles Joseph Gross, American Military Aviation: The
Indispensable Arm, A&M University Pres, Austin, 2002, s.22

8 Leonardo da Vinci’nin havacilikla ilgili 6nemli caligmalar1 bulunmaktadir. Kuslarin ve bdceklerin
hareketinden yararlanarak helikopter benzeri araglar planlamis ve giiniimiize ulasan ¢izimler
yapmistir. Leonardo da Vinci’nin bu planlarinda pervaneyi kullandigi goriilmektedir. Kuslarin
ugmasini saglayan farkin kanatlarindaki can olduguna inanmis ve insanlar tarafindan bunun benzeri
yapildig1r ve kanatlara insan giiclinii asan can verildigi takdirde tim diinyay1 hayrette birakacak
gelismenin saglanacagini sdylemisti. Don Berliner, Aviation: Reaching for the Sky, Oliver Press,
Minneapolis, 1997, s.8; Daha ayrintili bilgi i¢in bkz. Heinz Kiinhe, Leonardo da Vinci: Dreams,
Schemes and Flying Machines, Prestel, New York, 2000

? 16-19. asirlarda hemen biitin Avrupa’min birgok yerinde pek cok ¢alisma yapilmustir. 1628
tarihinde gerceklesen ucus denemesinde yayli kanatlarla bir kuleden atlayan Lucques de Paolo
Guidotti bir evin damina ¢arparak Slmiistiir. 1634 yilinda ise Ingiliz Johm Bate’nin bir ugurtmay1
fisek ile yiikseltip atesleme konusunda deneyler yaptig1 goriilmektedir. Tito Livio Buzattini ise, 1648
tarihinde Varsova’da 8 kanatli bir ejderha yapip ugurtmustur. Doénemin Onemli aragtirmacisi
havacihigm gelecekte ¢ok biiyiik gelisme gosterecegine inanan Ingiltere’de Chester Piskoposu olan
Dr. John Wilkins’(1614-1672)’tir. Dr. John Wilkins, Tiirklerin ugus denemelerinden de bahsettigi, A
Discovery of New a World isimli eserinde insanlarin birgiin Ay’a gideceklerini yazmustir. Bu
donemde yagayan bir diger arastirmaci Ay’da hayat olduguna inanan ve Dr. Wilkins tarafindan da
destek verilen Dr. Godvin’dir. 1673’de Frankfurt’ta Bernon isimli birisi ugmaya calisirken hayatini
kaybetmistir. Wilkins’1n bir Tiirk’lin u¢tuguna dair iddiasini su climlelerle ifade ediyor: “I Answer, 1.



baslamistir'’. Balonculukta yasanan en biiyiik gelisme ise hidrojen gazimin kullanimi
ile bagarilmistir''. Balonculuk zamanla u¢gma denemelerine ilham kaynag1 olmus ve

diinyada motorsuz planérlerle ugma denemeleri hiz kazanmugtir'?.

Tiirkiye’de ise II. Mesrutiyet Donemi’nin hemen baglarinda havacilik sadece
maddi anlamda gelisme gostermemis, ayni zamanda Osmanli kamuoyunun merakla
takip ettigi popiiler bir konu halini de almisti. Havaciligin gerek Osmanli devlet
erkaninin, gerek askerlerin ve gerekse Osmanli kamuoyunun giindemine gelmesinde

1909 y1l1 6nemli bir doniim noktas1 olmustur.

Havacilik tarihinde donem noktasi kabul edilen Aralik 1903 tarihinin
iizerinden daha on sene gegmemisken Osmanli Imparatorlugu’na bu uguslardan iki
tanesi yapiliyordu. Fransiz havacit Baron Pierre de Caters, Voision ugag: ile 1909
Kasim ayinda Istanbul’a gelmisti. Onu yine bir Fransiz olan Louis Blériot izlemisti.
Aralik 1909 tarihinde Istanbul’a gelen Blériot’un Talimhane’den havalanan ucag:

Kurtulus civarinda diismiistii.”> Yine ayni yilin Mayis ayinda Taksim Talimhane

“Tis not perhaps impossible that a Man may be able to Fly, by the Application of Wings to his own
Body; As Angels are Pictured, as Mercury and Dedalus are feigned, and as hath been attempted by
divers, particularly by a Turk in Constantinople, as Busbequius Relates.” John Wilkins, A Dicovery
of a New World or a Discourse Tending to Prove, That’tis Probable There May be Another
Habitable World in the Moon, T M & J.A., London, 1684, s.183-184

' Balonla ugusu ilk gergeklestiren Fransiz Montgolfier Kardesler’dir. Sicak havanin yukari gikacag
varsayimindan hareketle ortaya c¢ikan balon fikri kisa zamanda biiyiik gelisme gostermistir. Anna
Kenna, Full of Hot Air, Wellington, 2004, s. 28; Daha ayrintili bir anlat1 i¢in bkz. Charles Coulston
Gillispie, The Montgolfier Brothers and the Invention of Aviation 1783-1784, Princeton
University Press, Princeton, 1983

' Balonda en biiyiik teknolojik gelisme hidrojen gazinin kullanilmasiyla Fizik Profesorii Charles
(Jacques-Alexandre-César Charles) tarafindan gelistirilmistir. Balonda su ge¢irmez vernige batirilmis
kumas kullanilmasi, gerektiginde safra atilarak daha yiikseklere ¢ikma amaciyla ilk defa supap
kullanilmasi, file igine alinan balonun altina sepet baglanmasi, iniste kullanilmak tizere gemici gapasi
kullanilmas1 Charles’in yaptig1 yenilikler olmustur. Charles tarafindan gelistirilen teknik ve
yontemler giiniimiiz balonculugunda halen kullanilmaktadir. Jessica Riskin, “Amusing Physics,”
Bernadette Bensaude-Vincent ve Christine Blondel (Derleyenler), Science and Spectacle in the
European Englightenment, Ashgate, Hampshire, 2008, s.56

2 Prusyali Otto Lilienthal (1848-1896) tarafindan gelistirilen planor havacilik alaninda balonla elde
edilen basaridan sonraki en biiyiik gelismedir. ilk defa havadan agir bir makine ile ucus basarilmistir.
300 metrelik siiziilisler seklinde 2.000 civarinda deneme ucusu yapan Lilienthal, 9 Agustos 1896
tarihinde cift satihli planériin iist sath1 ugusta kopmasi sonucu agir yaralanmis ve ertesi glin lmiistiir.
Havadan agir makinelerin ugusu konusunda bir ¢igir agan Lilienthal’i takipgileri onun biraktigi
noktadan takip etmistir. Bunlarin en iinliililleri; Samuel Pierpont Langley (1834-1906) ve calismalari
Wright Kardesler tarafindan da 6rnek aliman Octave Chanute (1832-1910)’dur. Victor Lougheed,
Vehicles of the Air, Pringle Press, London, 2008, s.136—138

13 Ziihtii Gokeal, “Istanbul’da Iik T ayyare ve Baron De Caters”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No. 209,
(1963), s.16-18; Henry Serrano Villard, Contact! The Story of Early Aviators, Dover Publications,
London, 2003, s.47; Kurter, a.g.e., s.40,41; Kansu vd., a.g.e., s.115,116; Gediz, a.g.e., s.4-6.



meydanindan havalanan balon da Osmanlilarin ilgisini havacilik konusuna
cekmisti.'* Mesrutiyet’in ilk yillarinda Osmanli kamuoyunda ve 6zellikle basinda
havacilik konusunda uyanan ilgiye Palmira Brummet de Mesrutiyet basinim

merkezine aldig1 calismasinda dikkat gekmeden edememistir."

Bu tanitim uguslari kamuoyunun oldugu kadar ordunun da ilgisini ¢ekmekte
gecikmemisti. 1909 yilinda Harbiye Naziri olan Mahmut Sevket Pasa, Blériot’un
ucusunun Binbas1 Izzet, Kolagas: Hiiseyin Hiisnii ve Kolagas1 Cemil’den olusan bir
heyet tarafindan izlenmesini emretmisti. Askeri alandaki teknolojik gelismeleri
yakindan takip eden Mahmut Sevket Pasa havacilik konusundaki gelismeleri de
ilgiyle izlemisti. Harbiye Nazir1 olmasindan sonra havaciliga gosterdigi hassasiyet
bu yillardaki deneyimlerinin de bir ifadesiydi.'® 1909 Aralik ayindaki ugusu izlemek
icin heyet gorevlendirmesi giincel popiilerligin bir sonucu degildi. Nitekim
kendisine sunulan rapor da Osmanli’da havaciligin gelismesi i¢in Snemli

ongoriilerde bulunan bir metindi.

Subaylar yazdiklar1 raporda Blériot’u tanittiktan sonra ugagi ve ugusu
ayrintili olarak anlatmiglardir. Rapor’un “netice-i miitalaat” bdliimiindeki su
climleler ucagin hava teskilatt i¢in Onemi konusunda ciddi Ongoriilerde

bulunuyordu:

Bleryo’nun sistemi, sairlerinki gibi heniiz tecriibe derununda olup,
miisahademiz olan alet-i tayran heniiz hal-i ibtidaiyededir. Isbu alet-i
tayranin terakkiyat-1 miistakbelesinin ne dereceye varacagi, simdiden
tamamen kestirmek kabil degilse de, her tiirlii ahval-i havaiyeye
mukavemet edebilecek kuvvetli ve hafif makineler ne kadar az zamanda
insanlarin hemen kemal-i emniyetle havada serbest¢e cevelan edebilmesi
imkanini1 miisahede edecegimizi simdiden kaviyyen teemmiil edebiliriz.
Ordu i¢in bu nevi tayyarelerin simdiden tedariki akla gelmezse
de, bir giin gelip de bunlarin meydan muharebelerinde ifa-i
hizmet edebilmeleri miistebat degildir."’

' Bu olaym basindaki yansimalari igin bkz. ikinci Mesrutiyetin ilk Yih, (Kolektif Yazarlar), Yapi
Kredi Yayinlari, Istanbul, 2008, 5.360.

"> Palmira Brummet, ikinci Mesrutiyet Basimnda imge ve Emperyalizm 1908-1911, iletisim
Yayinlari, Istanbul, 2003.

' Bu konuda bkz. Pierre Oberling, “The State as Promoter of Technology Transfer: The Early Years
of Ottoman Aviation” Journal of Turkish Studies, No. 8, 1984.

'" Bu belgenin ¢evrim yazist i¢in bkz. “Bileryot nun Istanbul’da Ucusu Hk,” Kurulus Yillarinda
Tiirk Askeri Havacilig1 Belgeleri (1909-1913), (Derleyen ve Diizenleyen Fethi Kural), Hv. Bas. Ve
Nes. Md.’ligii, Etimesgut, 1974, s. 9.



Mahmut Sevket Pasa bir ay sonra Ocak 1910 tarihinde havacilik konusunda
somut bir adim atarak iki kurmay subay1 Atase Militer olarak havacilik alanindaki
gelismeleri incelemekle gorevlendirmistir. Kurmay Binbasi Ali Fethi (Okyar) Bey
Fransa’da, Kurmay Binbasi1 Enver (Pasa) Almanya’da géirexflendirilmislerdir.18 Iki
subay da konferanslardan kataloglara, balonculuktan tayyarecilige havacilik

konusunda Istanbul’a bircok rapor géndermislerdir."

1910 yilinin Eyliil ayinda Fransa’da yapilan Picardie askeri tatbikatina
katilan Binbas1 Fethi Bey ile Kurmay Yiizbas1i Mustafa Kemal (Atatiirk) de u¢agin
bir silah olarak ne kadar etkin olabilecegine gozleriyle sahit olmuslar ve
etkilenmislerdi. Nitekim Harbiye Nezareti'ne gonderdigi raporunda Fethi Bey

dogrudan s6yle bir 6neride bulunur:

Alman, Ingiliz, Italyan ve Ruslarin Fransa’ya Bleriot Ucak
Fabrikasi’nin Ugus Okuluna subay gondererek pilot yetistirdiklerini,
Osmanli ordusundan da iki subaym ugus egitimi gormelerini, Bleriot,
REP ve Deperdussin tipi ucaklardan satin alinmast. ..

Bu gelismelerin ardindan 1911 yili baslarinda tayyarecilik egitimi igin
Avrupa’ya subay gonderilmesine karar verilir. Harbiye Nezareti tarafindan Almanya
ve Paris Atase Militerlerine, Avrupa’ya hangi sartlarda talebe gonderilebilinecegi
sorulur. Paris Atasesi Fransiz hiikiimeti nezdinde yaptig1 girisimlerin neticesini 25

Nisan 1911 tarihli raporunda su sekilde ifade etmistir:

Fransa Hiikiimetince ne yolda musaadat ve teshilatda bulunacagi
hakkinda Fransa Harbiye Nezareti’ne vaki olan miiracaatda, cevaben
tayaranciligin orduda heniiz teessiis ve tesekkiill etmekte bulunmasi
hasebiyle, Fransa ordusunca gosterilecek pek cok seyleri olmadigi ve
simdiden askeri tayyarecilik mekteplerine ecnebi zabiti kabuliinde
mahsur goriildiigii  bildirilmis ve Fransa ordusunda tayyareciligi
O0grenmis olan zabitanin, evvelce kiisat edilen ve pek cok talebe
yetistirmis olan sivil mekteplerde tahsil eylemis olmalar1 hasebiyle,
Osmanli zabitanin dahi ayn1 vechile mezkur mekteplerde tahsillerinden
maksat hasil olacag ilave edilmistir.*’

8 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacihk Tarihi 1912-1914, Birinci Kitap, Ucus Okullar1 Basimevi,
Eskisehir, 1950, s. 7,8.

' Bu raporlar i¢in bkz. Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacih@ Belgeleri (1909-1913).

2 Emin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar: (1909-1914)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No.
365, (Haziran 2010), s. 48.

2 “Tayyarecililik Tahsili Icin Génderilecek Zabitan hk” Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri
Havacihi@1 Belgeleri (1909-1913), s. 21.



Bu amagla Birinci, Ikinci ve Ugiincii Ordulara bir genelge gonderilerek
istenen sartlara uyan ikiser subay adaymin belirlenmesi istenir.”* Alt1 adaydan dordii
sinava katilir ve en yiiksek notu alan Yiizbasi Fesa ile Miilazim-1 Evvel Kenan’in
egitim amaciyla tayyarecilikte daha ileri bir seviyede olduguna inanilan Fransa’daki

Blériot Okulu’na gonderilmesine karar verilmistir.>

Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa Havacilik islerinin daha saglikli
yiiriitiilebilmesi i¢in Kurmay Yarbay Siireyya Bey baskanligindan bir heyet Harbiye
Nezareti biinyesinde havacilik teskilatini kurmakla gorevlendirilmigtir. Harbiye
Nezareti Fen Kitalar1 Miistahkem Mevkiler Genel Miifettisligi’nin 2. Subesi
emrinde kurulan “Tayyare Komisyonu” ilk resmi havacilik kurulusudur. Nitekim bu
komisyonun kuruldugu tarih olan 1 Haziran 1911 tarihi, 1960 yilinda Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin kurulus tarihi olarak kabul edilmistir.** Tayyare Komisyonu Bagskan
Siireyya Bey, Istihkim Binbasi Refik Bey, IstihkAm Binbasi Mehmet Ali ve
Istihkdm Binbas1 Ahmet Zeki Bey’den miitesekkildi.?

Siireyya Bey Erkan-1 Harbiye-i Umumiye lkinci Sube’de vazifeli iken
Istanbul’da mutlaka bir Tayyare Mektebi ve bir Tayyare Merkezi kurulmasi
gerektigi sonucuna varmis ve bu gerekliligi Mahmut Pasa’ya arz etmistir. Ancak
blitcede yeterli tahsisat olmamasi dolayisiyla bu istegi daha ileri bir tarihe

ertelenmistir.?

Atilan bu ilk adimlarla birlikte havacilik teskilatinin ordu igerisindeki
konumu da hemen yapilan degisikliklerle gelismeye basladi. 7 Subat 1912 tarihli bir
belgede Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettis-i Umumiligi, Mevaki-i
Miistahkeme Subesi’nin islerinin yogun oldugu gerekcesiyle havacilik islerinin
Kitaat-1 Fenniye Subesi tarafindan yiiriitiilmesini Erkan-1 Harbiye-i Umumiye’ye

bildirmistir.”” Siireyya Bey de Miifettis-i Umumilige bagli {igiincii bir subenin

22 ATASE, Klasor No. 328, Dosya No. 23/2319, Fihrist No. 2-7.

z Kurter, a.g.e., s. 44,45; Kural, “Girig,” Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacihig1 Belgeleri
(1909-1913), s. 2,3.

2 Kurt, a.g.m., s.50.

3 Keyiisk, a.g.m., s. 22; Gediz, a.g.e., s.19.

%% Siireyya ilmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitabevi, istanbul, 1947,
s.19-20.

2" Kural, “Giris,” Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacilig1 Belgeleri (1909-1913), s.4.



kurulmasindan yanaydi.”® Havacilik isleri kisa bir zaman zarfinda kendi kurumsal

ihtiyaclarini ortaya ¢ikarmakta gecikmiyordu.

Askeri havacilik tarihi literatiiriinde en c¢ok tekrarlanan olgularin basinda
Trablusgarp Savasi’nin u¢agin bir savastaki dnemini ortaya koymasi gelir. Ugaklarin

bir savasta kullanimi ile ilgili “ilk”lerin bir¢ogu bu savas sirasinda gerg:eklesmistir.29

ftalya 29 Eylil 1911 tarihinde Osmanli imparatorlugu’na savas ilan etti.
Konu iizerine olan literatiirde ¢cokca ifade edildigi {izere Osmanli imparatorlugu ile
Trablusgarp arasinda kara baglantis1 yoktu. Donanmanin durumu da miidahale
etmeye elvermiyordu. Bundan dolay1 goniilli subaylarin Trablusgarp’ a giderek
burada yerel direnisi Orgiitlemekten baska Osmanli Ordusu’nun elinden bir sey

gelmiyordu.

Yukarida deginildigi gibi Italyan’larin ilk defa ucagi bu savasta askeri
amagla kullanmalar1 harp tarihi agisindan bir¢ok ilkin ortaya ¢ikmasini saglamustir.
22 Ekim 1911 tarihinde Yiizbasi Riccardo Moizo Tiirk mevzileri lizerinde ilk kesif
ucusunu gerceklestirmistir. Ancak bunu kendi inisiyatifi ile yaptigi i¢in bu ilk gayri
resmi ugus sayilmistir. Yiizbas1 Carlo Piazza bir giin sonra aldig1 emir iizerine bir
ucus daha gerceklestirmis ve bu ilk resmi savas ugusu olarak kayitlara ge¢mistir.”’
Bu savasta yasanan diger ilkler sdyledir: ilk miisterek deniz-hava harekati, Tiirk
birlikleri iizerine el bombasi1 atilmasiyla ilk hava bombardimani, havadan bildiri
atilmasiyla ilk psikolojik harekat, kesif amaciyla fotograf ¢ekilmesi, ilk gece ugusu,

ilk yangin bombalarinim kullamlmas1.*

Bunlar ugak kullanan taraf olan Italyanlar tarafindan gergeklestirilen ilklerdi.

Ugak kullanmasalar dahi Trablusgarp direnis¢ilerinin de gerceklestirdigi ilkler vardi.

28 Kurter, a.g.e., s.73.

¥ Frank E. Watson, “Italo-Turkish War (1911-1912),” Air Warfare: An International
Encyclopedia, ABC-CLIO Inc., Santa Barbara, 2002, s. 329; Francis K. Mason, War in the Air,
Crescent Books, New York, 1985, 5.96; Milan N. Vego, Joint Operational Warfare: Theory and
Practice, Naval War College Press, New York, 2009, s. V-100.

% Hale Sivgin, Trablusgarp Savasi ve 1911-1912 Tiirk-italyan iliskileri, Atatiirk Arastirma
Merkezi, Ankara, 1989, s.8, 47.

3! Michael Paris, “The First Air War — North Africa and the Balkans 1911-1913,” Journal of
Contemporary History, Cilt XXVI, No. 1, (Ocak 1991), s.97.

32 Biilent Yilmazer, “Balkan Harbi'nde Hava Giicii, Askeri Havacilikta Perdenin Acilmasi”,
Dokuzuncu Askeri Tarih Semineri Bildirileri, Cilt II, Genelkurmay Basim Evi, Ankara, 2006, s.
232.



Bunlar bir hava harekat1 sirasinda askerlerin toplu halde sirt iistii yatarak ucaklara
ates acmalari, sahra toplarinin tekerleklerinin bir toprak yigmi {izerine
yerlestirilmesi suretiyle ilk ucaksavar topu kullanma denemesi, ilk hava savunma
atesidir. Bu ates neticesinde 31 Ocak 1912°de Yiizbasi Carlo Montu’nun ucagi
isabet almigtir. Yine Montu’nun ugagi 10 Eylil 1912 tarihinde arizalanarak Tiirk

hatlar1 gerisine inmis ve ilk hava esiri olmustur.”

Osmanli Devleti savag sirasinda tayyare kullanabilmek ciddi girisimlerde de
bulunmus ancak bir netice alinamamisti. Fransiz bir sirketin temsilci ile anlagmaya
vartlmig, Fransa’da bulunan Kurmay Yarbay Kerim Bey’in girisimiyle de iki
Fransiz pilot ile anlagsma yapilmistir. Ancak pilotlarin Cezayir’deki Biskra’dan
ileriye ge¢meye yanasmamislar ve sonunda Fransa bu ucaklara el koymustur.
Boylece Osmanli’nin ¢abalar1 akim kalmis ve bdylece karsilikli iki tarafinda ugak

kullandig ilk savag olma vasfini bu savas kazanamamugtir.™

Bu arada Fransa’da Blériot Okulu’nda egitimde olan Fesa Bey ile Yusuf
Kenan Bey egitimlerini tamamlamislardir. Yiizbasi Fesa Bey 21 Subat 1912
tarihinde ugus egitimini tamamlayarak Fransa Hava Kauliibiiniin 780 numarali
brovesini almistir. Yusuf Kenan Bey de 10 Mart 1912 tarihinde egitimini
tamamlamis ve Fransa Hava Kuliibiiniin 797 numarali brévesini almistir. Fesa Bey
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 1, Yusuf Kenan Bey ise 2 numarali brovelerinin sahibi

olmuslardir.”

Biitce sikintilar1 dolayisiyla tayyare alimi i¢in Osmanli kamuoyuna
basvurulmasi fikriyat1 ortaya ¢ikmistir. Donanma konusundaki basarili girisimleri ve
kampanyalar1 dolayisiyla Donanma-i Osmani Muavenet-i Milliyet Cemiyeti’ne
basvurulmasina karar verilmis ve bagis yoluyla para bulunmasina calisilmustir.*® Bu
tarihten itibaren Tayyare fanesi halkin giindemine girmistir. Bagis kampanyasina
Istanbul’dan ve diger bolgelerden, basta her riitbedeki asker ve devlet memurlari

olmak iizere esnaf, sanatkar ve diger mesleklerden vatandaslar katilir.

33 Harry Woodman, “The Origins Of Aerial Bombardement”, Aeroplane Monthly, (Ocak 1990), s.
28, Aydar, a.g.e., s. 11-16, Keyiisk, a.g.e., s. 50, Kansu vd., a.g.e., s. 122, Yavuz vd., a.g.e., s.124.

3 »Ugak Almi igin Yapilan Anlasma Metni,” Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi
Belgeleri (1909-1913), s.138-9.

3 Kurt, a.g.m., s. 50.

3% Kurter, a.g.e., 5.83.



Yine bu tarihlerde havacilik teskilati i¢in 6nemi daha ilk adimlarda tespit
edilmis olan Tayyare Mektebi’nin kurulmasi i¢in de ¢alismalar yapilmistir. Okul ve
bir hava meydani i¢in en uygun yerin Ayastefanos (Yesilkdy) oldugu tespit edilmis
ve Siireyya Bey’in girisimi ile toprak sahibinin onay1 alinarak 1912 Temmuz ayinda

insaata baslanmugtir.”’

1912 y1li aym1 zamanda ilk Tiirk ucaklarinin teslim alindig1 sene olmustur.
Istanbul’a gelen biri iki kisilik askeri ucak, digeri tek kisilik egitim ucag olan
Deperdussin38 ucaklar1 Haskdy’deki Piri Pasa ambarlarma konur. Iki kisilik
Deperdussin ugagina Osmanlt ad1 verilir. Bu ugaklar 20 Nisan 1912 giinii ilk Tiirk
pilotlart Fesa ve Yunan Kenan beylere teslim edilerek Ayastefanos’a tasinacak ve

orada montajlarina baslanacaktir.

20 Nisan 1912 tarihi ikinci Tiirk ugaklarinin Istanbul’a geldigi tarihtir. REP
firmas1 ile yapilan anlasma geregi 2 REP* ugag:, Ingiliz pilot Gordon Bell ve iki
makinist ile birlikte Istanbul’a ulasir. REP ucaklarindan birisi padisah Mehmet
Resat’in bagisladigr para ile alindig1 i¢in onun istegi lizerine Ordu ismi verilir. 26
Nisan 1912 bir Tirk ucagmin Tirk semalarina ilk yikselisi olarak tarihe
gececektir.” Ogleden sonra Yiizbasi Fesa Bey tek kisilik Deperdussin ugagi ile

Mahmut Sevket Pasa’nin da hazir bulundugu bir grubun 6niinden havalanir. Bir

7 Mahmut Sevket Pasa okulun Anadolu yakasinda kurulmasmi tercih etmesi nedeniyle ilk énce
Dudullu ve Sarigazi taraflari aragtirilmis ve buralarda uygun bir yer tespit edilememistir.

¥ Deperdussin Ucagr: Envantere biri tek kisilik, ikisi ¢ift kisilik olmak iizere toplam 3 adet
Deperdussin ugagi girmistir. Cift kisilik ucaklardan birisine “Osmanli” digerine “Prens Celalettin”
ad1 verilmigtir. “Osmanli” isimli ugak Balkan Savasi siiresince Fazil Bey tarafindan kullanilmis ve 3
Mayis 1915 tarihinde Istanbul bogazina yaklasan Rus donanmasinin kesfi gorevi sirasinda yerden
acilan dost atesi diismiistiir. “Prens Celalettin” isimli ucak 08 Subat 1914 tarihinde baslayan istanbul-
Kahire Seferi sirasinda Nuri Bey tarafindan kullanilmig ve 14 Mart 1914 tarihinde Yafa’da denize
diismiistiir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, Hv.K.K.Iig1 Tarih¢e Sube Miidiirliigiiniin 32 numaralt
yayimudir, Ankara, 2009, s. 01

* REP Ucag: 7 REP ugag siparis edilmistir. Bu ucaklar istanbul’a getirilirken bir tanesine Sirplar
tarafindan el konulmustur. Envantere giren ilk iki R.E.P. ugagi 15 Mart 1912 tarihinde istanbul’a
getirilmistir. Biri iki kisilik, digeri ¢ift kisilik ugaklardan iki kisilik olanina “Ordu” ismi verilmistir.
Bu ugak 27 Nisan 1912 tarihinde Sultan Mehmet Resat’in tahta ¢ikis y1ldoniimii nedeniyle yapilan
torende pilot Gordon Bell tarafindan ugurulmustur. R.E.P. ug¢agi Tiirk havacilik tarihinde ilk harekat
gorevini icra eden ugaktir. 29 Kasim 1912 tarihinde Plt.Tgm. Nuri Bey’in kullandig1 R.E.P. ucagi
Biiyiikgekmece-Terkos arasindaki cephe hattinda kesif gorevi icra etmistir. Ucak Albiimii 1911-
2009, s. 02

* Kurter, a.g.e., 5.88.



Tirk pilotunun Tirkiye’de ilk ugusunun tarihi olan 26 Nisan giinii, 2000 yilindan

itibaren “Pilotlar Giinii” olarak kutlanmaya baslanmistir.*!

Yukarida 6zetlenen ve Tiirk havaciliginin temellerini olusturan gelismeler
Trablusgarp Savasi’nin siirmekte oldugu gilinlerde atilmis adimlardi. Boylece
Trablusgarp savasi askeri havacilik tarihi agisindan ilklere sahne olurken ve Avrupa
ordularinda havaciliga dair gelismeleri hizlandirirken, Osmanli imparatorlugu’nda
da havaciligin kurulusuna dair temel adimlarin atildigi bir zaman dilimini teskil
etmistir. Bu arada yasanan siyasi gelismeler de havacilik alaninda atilan adimlar
sekteye ugratabiliyordu. 22 Temmuz 1912 goreve gelen Gazi Ahmet Muhtar Paga
hiikiimeti ittihat ve Terakki Cemiyeti ve Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa
¢izgisinde ¢ok farkli bir siyasal vizyona sahipti.** Bu farkli ¢izgi yansimasini yeni
Harbiye Nazir1 Nazim Pasa’nin orduya bakisindan da kendini gdsteriyordu. Nitekim
Nazim Paga Tayyare Mektebi’'nin insaatinin tahsisati hazir olmasina ragmen bunu
onaylamamis ve mektebin insaati durdurulmustu. Kendisini ikna etmeye calisan
Siireyya Bey’e de olumsuz yamt vermistir.*® Siyasi calkantilarla bogusan Osmanli
Devleti’ne Trablusgarp Savasi devam ederken Balkan Savasi patlak verir ve

Italyanlarla baris yapilmak zorunda kalinr.
1.3.Balkan Savaslari: Osmanh Hava Kuvveti Savasta

Osmanli Imparatorlugunun seferberlik ilan ettigi 1 Ekim 1912 tarihinde
meveut hava giicii 10 muharip** ve 4 egitim* ucagindan olusmaktaydi. Egitimini
tamamlamis ve yurda donmiis 6, Fransa ve Ingiltere’de egitimine devam eden 6
pilot vardi. Osmanli’nin havacilik merkezi haline gelmeye baslamis Ayastefanos’ta
biri ahsap digeri sa¢ iki hangar mevcuttu. Bu iki hangar disinda g¢aligmalarin
yuritildiigli yer kurulan gadirlardi. Balkan Devletlerinin ugak mevcutlart ise
sdyleydi: Bulgarlarin 10, Sirplarin 5-6, Yunanistan’in 6 ugagi bulunuyordu.*® Savas

cikinca mevcut pilot acigini kapatabilmek i¢in Fransa’dan {iger pilot ve makinist,

! flmen, a.g.e., 5.29-32.

*2 Sina Aksin, Jon Tiirkler ve ittihat ve Terakki, Remzi Yaymevi, istanbul, 1988, 5.208-216.

* {Imen, a.g.e., s.107.

# 3 adet REP, 2 adet Deperdussin, 2 adet Harlan, 2 adet Bristol, 1 adet Bleriot.

3 adet REP, 1 adet Deperdussin.

* Ole Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, Dutch Aviation Society, Netherlands,
2005, s.7; Kural,a.g.e., s.115; Kansu vd.,. a.g.e., s.129; Aydar, a.g.e., s.37.
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Almanya’dan ise dort pilot ve iki makinist ile anlasilmistir. Fransa’da ve Ingiltere’de
egitimleri devam eden pilotlar derhal geri cagrilarak pilot sayisi on ikiye
yiikseltilmis ancak bu pilotlarin temel egitimleri tamamlanmanusti. ingiltere’den

dénenler temel egitimlerini dahi tamamlamamuslard:.”’

Hazirlanan ugak Miifrezeleri Garp ve Sark Rumeli Ordularina ve ayrica
Edirne Miistahkem Mevkii Kumandanli§i emrine verilir. Ancak Edirne’ye savasin
ilk déneminde ugak gondermek miimkiin olmamistir. Sark Ordusu’nun Kirklareli
saldirisinin basarisizligl ve karst Bulgar saldirisinin hizla ilerlemesi bu ordu i¢in bir
bozgun halini almis ve iki ugak terk edilerek geri ¢ekilmistir. Ugaklarin diigman

eline gecmemesi i¢in tahrip edildigi rapor edilmistir.*®

Garp Ordusu’nda ise ucaklar kesif maksadiyla kullanilabilmistir. Yunan ileri
ylrlylisii esnasinda kesif ugusu yapilmis ancak 9 Kasim tarihinde Selanik’in

diismesinden hemen 6nce iki ugak diisman eline gegmemesi i¢in yakilmistir.*

Balkan ordularinin hizla ilerlemesi Ayastefanos’ta toplanan havacilar ve
ucaklar ile takip edilmistir. Tiirk havacilik tarihinde tespit edilebilen ilk hava
harekat1 gorevi de bu tarihlerde gergeklestirilecektir. 29 Kasim 1912 tarihinde Pilot
Miilazim Nuri REP ugagi ile Catalca savunma hatti iizerinde boydan boya bir kesif

ucusu yapmis ve bu basarili kesif gérevinden dolay1 odillendirilmistir.>

Savagin birinci safhast 3 Aralik 1912 tarihinde ateskesin yiiriirliige
girmesiyle sona ermigstir. Bu tarihe kadar Osmanli hava kuvvetleri dort ugak
kaybetmistir. Bir ucaginda da yurda getirilirken Sirplar tarafindan el koyulmustur.
Bir pilot esir edilirken, iki pilot ise kendi istekleriyle gorevlerinden ayrilmiglardir.
Sozlesmeli iki Fransiz pilot ayrilarak tilkelerine donmiis, gorevlerine devam eden iki
Alman pilot ise elde kalan alti muharip ug¢agi emniyetli bulmadiklar1 i¢in bunlarla

ug¢may1 reddetmislerdir.”’

47 Kansu vd., a.g.e., s. 129; Kural, a.g.e., s.115.

* Ancak Bulgar kayitlarinda bu iki u¢agim saglam olarak ele gegirildigi bilgisine rastlanmaktadur.

¥ Ugaklarin yakildigi rapor edilmesine ragmen Yunan kaynaklarinda bir Blériot ugaginin saglam
olarak ele gecirildigi ve Selanik iizerinde kesif ucuslart yapilan u¢agin Nisan 1913 tarihinde diistigi
bilgisi mevcuttur. Kurter, a.g.e, s. 130.

0 Kansu vd., a.g.e., s.132.

31 Keyiisk, a.g.e., s.103.
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Ikinci Balkan Savaslari’nda Tiirk havacilar1 teghizat ve personel bakimindan
iyl bir duruma gelmistir. Tiirk havacilar1 oldukca basarili olan kesif faaliyetinde
bulunmuglardir. Rasit olarak Kur.Bnb.Sedat (Dogruer), Kahire Seferi’de yer alan
Kur.Yzb.Kemal Bey ve zaman zaman da 10. Kolordu Kurmay Baskan1 Enver Bey
(Enver Pasa) Rasit olarak ugmustur. Bu uguslarda elde edilen kesif raporlar1 oldukca

faydali olmustur.>

Balkan iilkeleri Osmanli Devleti’'nden elde ettikleri topraklar
paylasamadiklarindan aralarinda savas ¢ikmistir. Osmanli Devleti, sartlarin kendisi
icin de olduk¢a miisait oldugunu degerlendirdiginden 13 Temmuz 1913 tarihinde
ileri harekata baglamistir. Bu harekatta havacilardan da yararlanilmasi
kararlagtinnlmistir. Harekata katilacak olan Yesilkdy Hava Okulu 3 faal ugaga
sahipti, digerleri gayri faal durumdaydi. Bunlar Bleriot™, Mars* ve REP
ucaklartydi. Bu harekata katilan pilotlar; Fesa, Nuri, Salim, Fazil ve Fethi Beylerdir.
Ugaklar 18 Temmuz 1913 tarihinde, Yesilkdy’den Corlu’ya intikal etmistir. Bu siire
icinde 3. ugak da buraya gelmistir. Savasin sona erdigi 29 Eyliil 1913 tarihine kadar

Edirne-Kirklareli ve civarinda kesif faaliyeti araliksiz yapilmistir.

Tiirk Ordusu’nun ileri harekati ile Edirne ve Kirklareli kurtarilmistir. Bu
harekatta havacilar yaptiklar1 kesif uguslar ile siirekli bilgi destegi saglamiglardir.
Diger yandan hizmete alinan yabanci pilotlar ve teknik personel ayrildigindan hava

harekat1 tamamen Tiirk personelden olusan ekip tarafindan icra edilmistir. Tirk

52 Kansu vd,. a.g.e., s.138.

>3 Bleriot Ugag: 5 adet ¢ift kisilik kesif, 3 adet tek kisilik egitim ugagi envanter girmistir. Cift kisilik
ugaklara “Vatan”, ‘“Muavenet-i Milliye”, “Tartk Bin Ziyad”, “Ertugrul” ve “Edremit” isimleri
verilmistir. “Muavenet-i Milliye” isimli ucak 08 Subat 1914 tarihinde baslayan Istanbul-Kahire
Seferi sirasinda Plt.Yzb. Fethi Bey tarafindan kullanilmistir. 27 Subat 1914 tarihinde Teberiye Golii
yakinlarinda diisen ucakta Plt.Yzb. Fethi Bey ve Rasit Utgm. Sadik Bey sehit olmustur. Edremit
halkinmn bagislari ile satin alman “Edremit” isimli ugak PIt.Yzb. Salim (ILKUCAN) Bey tarafindan
Kahire Seferinin tamamlanmasinda kullanilmigtir. “Ertugrul” isimli Bleriot ucagi ise 18 Mart 1915
tarihinde Canakkale Deniz Savasi’nin baglangicinda Pilot Yiizbast Cemal Bey kumandasinda kesif
gorevi yapmistir. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 05

>* D.F.W. Mars Pfeil Ucagr: Birinci Balkan Savasi sonrasinda havaciligi giiglendirmek amaciyla iki
adet D.F.W. Mars Pfeil ugagi satin alinmustir. Ikinci Balkan Savasi sirasinda ugaklarda bir tanesi
Canakkale Bogazi civarmin kesfi igin gemi ile Gelibolu’ya gonderilmis ve Mart 1913 tarihinde
Gelibolu’da deneme ugus sirasinda esen sert riizgar nedeniyle iniste kirim gegirerek elden ¢ikmustir.
Diger ucak ise Trakya kesiminde Yzb. Fesa Bey ve Tgm. Fazil kumandasinda basariyla gorev
yapmugtir. 10 Agustos 1913 tarihinde Yzb. Fesa Bey Haskdy-Yanbolu bolgesini kesif gorevi icra
ederken 150 metre irtifadan Meri¢ nehrine diismiis, ugak agir hasara ugrayarak elden ¢ikmistir. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 06
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hava giiciinlin dikkate deger bir kuvvet olmaya basladig1 2. Balkan Savasi’nda icra

edilen hava gorevinde ortaya ¢ikmustir.

Balkan Savasina kadar ucaklarimizda tanitma isaretleri  yoktu.
Ugaklarimizin, dost atesine maruz kalmalar1 {izerine Mart 1913 tarihinde
ucaklarimiza 6zel tanitma isareti konulmasi kararlastirilacaktir. Kanat alt ylizeyinin
govdeye yakin kismina portakala ¢alan kirmizi renkte ay ve bes koseli yildiz
isaretinin yapilmasina karar verilmistir. Bu tanitma isaretleri sonraki yillarda birgok

kez degisiklige ugramistir.”

1.4. Kisa Baris Doneminde Tekamiil: Uzun Ucus Denemeleri

Balkan Savagi sonrasi yasanan kisa barig donemi Osmanli havacilari igin
savasta edindikleri tecriibe ve 6zgiivenlerinin sergilenecegi bir ortam saglamistir™®.
Bu donem Tiirk pilotlarmin yeteneklerini sergiledikleri uguslara® ve ilk Tiirk

bayanimin ugusuna® sahne olustur.

% “Ugaklara Portakal Rengi Ayyildiz Konulmas: Hakkinda,” ve “Ucak Isaret ve Renkleri Hakkinda,”
Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havacihigi Belgeleri (1909-1913), s.268; Kansu vd., a.g.e., s.164.
> Bu dénemde Siireyya Bey havaciligin gelistirilmesi i¢in bir rapor hazirlamustir. Raporda 6zellikle
dort nokta iizerinde durulmustur. Birinci olarak Rumeli ve Anadolu’da meteoroloji istasyonlart
kurulmasini istemistir. ikinci olarak yine bu bolgelerde balon béliiklerinin kurulmasi tavsiye
edilmistir. Ugiincii olarak kurumsal diizeyde bir diizenleme istenmis ve teskilatin diizene sokulmasi
gerekliliginin alti ¢izilmistir. Son olarak da planl bir biitceye dair gereklilik dile getirilmistir. Bu
raporda ifade edilenler Osmanli Imparatorlugu’nda havahigm halen kurumsallasma asamasinda
oldugunu teyit eden bir gostergedir. Ayrmtili bilgi igin bkz. Ilmen, a.g.e., s.158-159.

" Nuri Bey, Prens Celalettin isimli ugakla ve Miilazzm Hami ile birlikte Edirne’den havalanarak
Babaeski-Corlu-Catalca gilizergdh1 ile Ayastefanos’a inmistir. 3 saat 5 dakika siliren ve 240
kilometrelik bu ilk uzun ugus on altin ile miikafatlandirilmistir. Salim Bey ile rasiti Kemal Bey,
Blériot tip ugakla Kirkkilise’den (Kirklareli) Ayastefanos’a donerken yanlislikla Marmara Denizi’ni
asarak Manyas’a inmiglerdir. Marmara Denizi’nin hedeflenerek ikinci defa gecilmesi ise 30 Ekim
tarihinde gerceklestirilmistir. 11 Ocak 1914 tarihinde ilk Istanbul-Bursa ugusu, 5 Mart 1914 tarihinde
ise ilk akrobasi gerceklestirildi. Yine bu donemde ilk Tiirk¢e havacilik kitabi olan Vesait-i Tayyeran
yayinlannugtir  Ayrmtili bilgi i¢in bkz. Marmara Denizi Ilk Defa Nasil Gegildi”, U¢an Tiirk, No.
156, 1967, s.14; Kansu vd., a.g.e., 140, Kurter, a.g.e., s.228.

% Bir bagka onemli gelisme de Belkis Sevket Hanim’in ilk Miisliiman Tiirk kadini olarak ugmasidir.
Miidafaa-i Hukuk-1 Nisvan Cemiyeti ve Kadinlar Diinyasi yazi kadrosu iiyesi Belkis Sevket Hanim
Osmanli havaciligiim énemli pilotlarindan Fethi Bey ile birlikte Istanbul semalarinda ugmus ve hem
havacilik konusuna hem de kadmlarin toplumdaki yeri konusundaki goriislerini duyurulmasi
noktasinda bir girisimde bulunmak istemistir. Bu deneyim ¢ok biiyiik yanki uyandirmis ve dénemin
basminda genis bir yer bulmustur. Ayrintili bilgi i¢in bkz. “Belkis Sevket Hanim Efendi,” Servet-i
Fiinun, No. 1175, 28 Tesrinisani 1329, Persembe, s.109.

13



Ancak bu donemde yasanan ve Tiirk havacilik tarihinin en Onemli
olaylarindan birsini teskil eden hadise Istanbul-Kahire seferidir. Osmanli Devleti
vatandaglarinin ¢ogunlugunu olusturan Tirklerin ve diger Miisliimanlarin, moral-
motivasyonu gelistirmek, Tiirk havaciligimin giiciinii batiya gdstermek amaciyla

istanbul-Kahire yolculuguna karar verilmistir’’.

8 Subat 1914 giinii baslayan Istanbul-Kahire Seferi iki ucaktan olusan iki
ekip ile baslar. Pilot Yiizbas1 Fethi Bey ile rasit1 Yiizbas1 Sadik Bey Blériot tipindeki
Muavenet-i Milliye adl tayyareyi, Yiizbasi Nuri Bey ile rasit1 Yiizbas1 Ismail Hakki
Bey Prens Celaleddin adli Deperdussin adli tayyareyi kullaniyorlardi.®® Cesitli
glicliiklerle devam eden seyahat sirasinda 27 Subat Cuma giinii Fethi ve Sadik
bey’in Muavenet-i Milliye isimli u¢agi Sam’dan Kudiis’e dogru yola ¢ikar. Taberiye
Golii civarinda Cehennem Vadisi denilen bolgede nedeni bilinmeyen bir kazar
sonucu Blériot ucagi diiser. Bu kazada hayatlarin1 kaybeden Fethi ve Sadik Beyler
Tirk Havaciligin ilk sehitleri olarak kabul edilirler. Sehitler Sam’da yapilan cenaze

toreni sonrasinda Emeviye Camisi’nde Selahattin Eyyiibi Tiirbesi’nin yanina

defnedilirler.®!

Fethi ve Sadik Beylerin sahadetinden sonra {iiglincii bir ekip onlarin yenini
almak iizere derhal Istanbul’dan yola ¢ikartilir. Ancak bu ekip de kotii hava sartlari

nedeniyle Edremit’te kaza gegirir ve ekip Istanbul’a geri doner.

Nuri ve Ismail Hakki Beyler seyahate devam ederek 11 Mart tarihinde
Yafa’dan hareket ederler. Kalkis yapilan yerin 6zelliginden dolayi riizgara ters
istikamette denize dogru kalkis yapilir. Yeterli irtifaay1 kazanamayan ugak denize
diiser. Bu kaza sonucunda Pilot Miilazim-1 Sani Nuri Bey sehit olur ve Sam’a diger
sehitlerimizin yanina defnedilir. Rasit Yiizbasi Ismail Hakki Bey ise yardima

gelenler tarafindan kurtarilir.*®

Istanbul’a donen {iciincii ekibin Edremit’te ugaklarin1 kirmalar1 sebebiyle

Edremit halki hava kuvvetlerine bir ugak armagan etmisler ve bu ucaga Edremit adi

5 Keyiisk, a.g.e., s.180-195; irfan Sarp, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar1, Hv. Bas. ve Nes.
Md., Ankara, 1986, s.35.

% Kansu vd. a.g.e, s.149-151.

%! Tiirklerin Havacihga Hizmetleri, Hv. K. K. Mrk. Daire Bsk.l1g1 Harp Tarihi Subesi, Yaym No.4,
Ankara, 1982, 5.23; Sarp, a.g.e., s.38; EK-18; Keyiisk, a.g.e., s.186-194.

62 Kansu vd. a.g.e, s.155.
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verilmistir. Gerek Sam’daki cenaze torenleri gerekse de Edremit ugaginin bir ¢irpida
bagisla alinmasi bu zamanlarda havacilia olan ilgiyi gostermesi bakimindan
manidardir. Edremit ucagiyla tigiincii ekibin seyahate kalindig1 yerden devam etmesi
karar1 verilir.”® Edremit Tayyaresi 11 Nisan 1914 tarihinde gemiyle Beyrut’a
gonderilir. Beyrut’ta monte edilerek 1 Mayis giinii yola ¢ikar ve 15 Mayis’ta seferini

tamamlayarak iskenderiye’ye ulagir®.

Bu donemde teskilatta bir degisiklige gidilerek Tayyare Komisyonu, Kitaat-1
Fenniye Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi 2. Subesinin emrinden alinarak,
Muhabere ve Muvasala Subesine baglanmistir. Buraya bagli Teskilat-1 Havaiye
Subesi Miifettisligi’'ne de Binbasi Veli Bey getirilmistir.”” Tayyare Mektebi’ni
biiylitme ve yeniden yapilandirmak i¢in Binbasi Veli Bey baskanligindaki bir heyet,
Fransiz hiikiimetinin tavsiyesi lizerine havacilik konusunda taninmig pilotlardan
Binbast Marki De Gois De Mezeyrac ile goriiserek Osmanli havaciligi adina
calismasi igin anlasmaya varilmistir. De Gois ¢ok kisa bir siire Istanbul’da kalmis

) - . . 66
olmasina ragmen havaciligin kurumsallagsmasinda 6nemli adimlar atmistir™.

Seferberlik ve Fransizlarin gitmesiyle birlikte Osmanli Hava Tesgkilat1 genel
karargaha baglanarak ucak boéliikleri tertip edilmis ve Birinci Diinya Savasi’na bu
sekilde girilmistir. Fransizlar iilkeyi terk ettikleri i¢cin Tayyare Mektebi’ndeki pilot

egitim faaliyetleri ve yeni gelen adaylari ucusa hazirlama islerini, Osmanh

%3 Kural, “Giris,” Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciligi Belgeleri (1909-1913), s. VIII.

% Donemin Gnemli bir diger olayr 27 Nisan 1914 tarihinde Miilazim Mehmet Ali'nin (Kurger)
Beyazit Meydani’na ugagiyla inmesidir. Enver Pasa yanindakilerle konusma esnasinda, bir ucagin
Beyazit Meydani’na inip inemeyecegini tartigmigti. Bunu haber alan Pilot Miillazzim Mehmet Ali,
Beyazit Meydani’na inmeyi denemeye karar verir. Ugagin inisini miiteakip Enver Pasa ve biiyiik
riitbeli subaylar disiplinsizlik 6rnegi olmasina ragmen cesur davranigi karsisinda Mehmet Ali Beyi
kutlamislardir. Ugak halkin ziyaretine agilmis ve Kizilay yararma bagis toplanmistir Ayrintili bilgi
icin bkz. “Beyazid Meydani'na Tayyare ile Nasil Indim,” U¢an Tiirk, No. 8, 1955, s. 5; Kansu vd.,
a.g.e., s.159.

8 Kansu, vd., a.g.e., s.159.

5 Mayis 1914’te Istanbul’a gelen De Gois, egitim, onarim ve ingaat alaninda faaliyetler yiiriitmiistiir.
Tayyare miidiirii olarak atandiktan sonra, 6zellikle Istanbul-Kahire seferinde ugranilan kayiplar1 telafi
etmek i¢in pilot ve ucak sayisini arttirmayr ¢alismistir. Hava personelinin kiyafetlerinde bir takim
diizenlemelere gidilmistir. Kalpak iizerine ay yildizli kanat takilmistir. Uniformanin yakasi ve
pantolon zihmin rengi kirmizi olarak belirlenmistir. Fransa’ya ugak satin almak iizere ikinci kez bir
heyet gonderilmistir. Bu heyet Fransa’dan degisik marka ve tipte 35’1 kara ve 15’1 deniz ugag1 olmak
lizere toplam 50 ugak siparis ederek, yeni bir hava kuvveti kurma yolunda tesebbiislerde
bulunmustur. Ancak 2 Agustos 1914 tarihinde Osmanli imparatorlugu seferberlik ilan edince gerek
Fransiz De Gois ve diger uzmanlar iilkelerine geri donmiis ve gerekse de Osmanli’nin Almanya’ya
olan yakmligini bilen Fransa hiikiimeti siparis edilen kara ve deniz tayyarelerine el koymustur.
Ayrintil bilgi i¢in bkz. Kansu, a.g.e., s.161. Kurter, a.g.e., s159, 215-218.
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havacilar1 yapmaya gayret etmislerdir. Fakat harp dolayisiyla pilotlara olan
ihtiyactan buna da imkan kalmamis, boOylece Tayyare Mektebi’ndeki egitim

faaliyetleri en fazla ihtiya¢ duyuldugu bir donemde tamamen durmustur.

Seferberligin ilan1 sirasinda Tiirk havacilarinin elinde dort adet egitim ucagi
ile savasa istirak edebilecek durumda dort kara ve iki deniz olmak tizere toplam alti
muharip ucak bulunmaktaydi®’. Ayrica siparis verilmesine ragmen siyasi nedenlerle

veya savas yiizlinden teslim alinamamis ugak sayis1 kirk bestir.%®

Savagin baglamasiyla beraber Osmanli ordusu bagka alanlarda oldugu gibi
havacilik sahasinda da yiiziinii Almanlara donmiistii. 11 Kasim 1914 tarihinde Enver
Pasa Alman Karargahina yazarak iki tlilke arasinda varilan mutabakata atifla on iki
pilotun ugaklari ile beraber Osmanli Ordusunda gérevlendirilmelerini istedi. ki iilke
arasindaki goriismeler sonrasinda 3 Subat 1915 tarihinde Yiizbasi goreve baslayan
Ernich Serno Tayyare Mektebine miidiir olarak atanmistir.”” ilk elden hava
kuvvetlerinin eksiklerinin giderilmesi yoluna gidilmis ve bu konuda yegane kaynak

olan Almanya’ya bagvurulmustur’’.

Osmanli tayyare boliikleri zayif olduklar1 kadar kit imkanlarla techiz
edilmisti. Ornegin Alman filolar1 on, on bes ucaktan miitesekkil iken Osmanli iki
ucaktan olusuyordu. Pilot sayisinda ciddi sikintilar vardi. Yine yedek par¢ca bulmak

cok zordu. Almanya’dan gerekli malzemelerin tedarik edilmesi kadar agiklar1 kapa

67 Ik havacilik teskilatinin kuruldugu tarih olan 1 Haziran 1911 tarihinden Birinci Diinya Savas1 i¢in
seferberlik ilan edildigi tarihe kadar olan siire i¢cinde 30 adet ugak alinmigtir. Bu ugaklardan sekiz
tanesi Balkan Savasi sirasinda, ii¢ adedi Istanbul-Kahire Seferi sirasinda kaybedilmistir. Egitimler
sirasinda kaza gegirerek elden ¢ikan ugak sayisi tam olarak bilinmemektedir. Sehitler ve ayrilmalar
sebebiyle savas sartlarinda gorev alabilecek pilot sayisi ise ugak sayis1 kadardi. Elde sinirli imkanlara
sahip bir tayyare meydani ve Tayyare Mektebi vardi.

% Nikolajsen, a.g.e., s.7-9.

9 “Canakkale Savasi'nda Tiirk Harekati,” Hava Kuvvetleri Dergisi, 2003, s.14-15. Birinci Diinya
Savasi’nin baglamasi ile Osmanli Devletinde goreve baslayan Serno 1917 yili sonunda Almanya’ya
goreve cagrilmisgtir. Serno Almanya’ya doniisinde Karpat ordularinda ve 26’inc1 tlimende
gorevlendirilmistir. Yerine Binbasi Gretz gorevlendirilmistir. Ancak Enver Paga’nin 1srart ile
Osmanli Hava Kuvvetlerinden iliskisi kesilmemis ve Serno 1918 yilinda yeniden Osmanli
Ordusu’ndaki goérevine donmiistiir Bkz. Kansu vd., a.g.e., s.283.

" Almanya’dan siparis edilen ugaklarin Osmanli imparatorlugu’na nakli de kolay olmuyordu. itilaf
Devletlerinin her tiirli engelleme faaliyetleri karsisinda yegine yol Macaristan’in gilineyinden
ucaklarin ugarak Bulgaristan’a gelmeleri ve oradan Istanbul’a sevk edilmeleriydi. Bulgaristan bile
Almanlarin Bulgarlara ucak satin alma miisaadesi vermesine kadar ugaklara el koyuyordu. Ayrintili
bilgi i¢in bkz. Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey, s.16.
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yollarina dair yollar konusunda da bilgi aliniyordu’’. Serno’nun 1915 basinda
havacilik teskilatin1 girmesiyle birlikte Tayyare Mektebi ve Balon Miifrezesi’nin

yaninda yedi tayyare birligi olusturulmustur. Bunlar Canakkale, Irak, Uzunkopri,

Adana, Kafkas, Sam ve Kesan’d1r.72

1915 Yili Osmanh Ordusu Tayyare Boliikleri Teskilat:”

Numarasi Konus Yeri Aciklama

1.Tayyare Boliigli | Canakkale | Personeli Almandir.

2.Tayyare Boligi | Irak Personel Alman agirlikli, Tiirkler de mevcuttur.

3.Tayyare Boliigli | Uzunkdprii | Personel Almandir. Egitimi bitince Tiirk Rasit
verilecektir.

4.Tayyare Boliigli | Adana Personeli Tiirk’tiir.

5.Tayyare Boliigii | - 2.0rdu i¢in kuruluyordu,uguculari Tirk tiir.

6.Tayyare Boliigi. | Canakkale | Ucucular1t Almandir.

7. Tayyare Boliigli | Kafkas Ucuculart Tiirk tiir.

Sam Tayyare Sam Ucucular Tirk tiir.

Kesan Tayyare Kesan Ucucular kurs bitimi ikmal edilecektir.

Sabit Balon BI. - Miirettebat Tiirk tiir.

Harp yillarinda ugak sayisinin az olusundan sikint1 ¢ekildigi bir donemde,
sudan sebepler ileri siiriilerek, on iki adet deniz ugaginin satin alinmasindan

vazgecilmistir’*. Savas yillarinda kara ve deniz havacihginin ayri olmasi bir

" Ornegin Almanya yetismis subay zayiatim engellemek igin erattan pilot yetistirme ve onlardan
faydalanma yoluna gitmis, Osmanli’da bunu uygulamaya ¢alismisti. Ancak bu uzun vadede Tiirk
Hava Kuvvetleri i¢in olumsuz sonuglar dogurmus ve birgok gedikli askerlik sonrasi havacilik
alanindan uzaklagmustir.

2 Keyiisk, a.g.e., s.55.

7 Keyiisk, a.g.e., 5.56.

™ 3 Ekim 1915 tarihi itibariyle Deniz Kuvvetlerinin envanterinde iki adet Nieuport egitim
ucag, bir adet Curtis ve sekiz adet Gotha muharip ugagi olmak iizere toplam on bir adet ugak
bulunuyordu. Harp sartlar1 i¢inde wugak alinmasindan vazgecilmesi iyi olmamistir.
Almanya’dan ilk olarak 6zellikle Canakkale ve Ege Denizi sahillerinde kullanilmak i¢in suya inis ve
kalkis yapma kapasitesi nedeniyle deniz ugaklari satin alinmak istenmis ve Donanma Cemiyeti
tarafindan Alman L.V.G. Ugak Fabrikasma ii¢ adet deniz ugag: siparis edilmistir.”* Ancak bu konuda
dahi aksakliklar yasanmig ve ugaklari almaya giden heyet imalatin tamamlanmamasindan dolay1
Almanya’da kalmak zorunda kalmislardir. Hatta giden heyet Deniz Pilot Yiizbas1 Savmi Ugan, Deniz
Pilot Yiizbas1 Sami ve Deniz Pilot Miilazim-Sani Ismail bir Alman kara ucus okulunda daha sonra da
deniz uguk okulunda pilot diplomasi almaya hak kazanmislardir. Gegen bu zamana ragmen L.V.G
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takim mahsurlara sebep olmaktaydi. Bunlarin telafisi icin kara ve deniz
havaciliginin birlestirilmesinin daha faydali olacagi kararina varilmistir. Deniz
ve Kara havacilig1 1916 yili Mayis ayinda birlestirilerek, Genel Karargah 13.
Sube Umuru Havaiye Miifettisi Hava Pilot Yiizbast Serno’nun emrine

verilmistir””. Havacilik teskilatindaki degisim savas boyunca stirmiistiir '°.

31 Aralik 1916 tarihli diizenleme ile daha kapsamli bir teskilatlanma yapisi
getirilmigtir. Bu diizenleme ile hava teskilati tiimen seviyesine c¢ikartilmigtir.
Osmanli Ordusu’nun hizmetine Yiizbasi olarak katilan Serno, 3 yilin sonunda
miistakil timen komutani yetkilerine haiz olmustur. Serno’nun, bu yilki ¢aligsmalar
ile boliiklerin ¢alisma usulleri, havaciliga ait degisikliklerin yaptirilmasi, brove
thdast ve 6zliik haklarin kazanilmasi gibi hususlarda mesafe alinmistir. Bir Ordu
emrinde fazla sayida olan hava béliiklerinin koordinasyonu i¢in grup komutanliklar

olusturulmasi saglanmistir.

Kadro ve teskilatlarda saglanan olumlu ve verimli gelisme ne yazik
boliiklerde saglanamamustir. Ordu-y1 Hiimayun gii¢lii bir teskilata haiz olmus ama
bu teskilatin i¢i doldurulamamustir. Tirk Hava Filolar1 o giinkii tabirle hava
béliikleri Kurmay 2-4 ugaktan olusmaktadir’’. 1916 yilinda yetistirilen pilot sayis:
18 olarak ger¢eklesmistir. 1916 yilinda toplam 30 civarinda pilot mevcudu oldukga
yetersizdi’®. Osmanliim yetistirdigi 24 Rasit da esasen ihtiyacin ¢ok altindaydi.
Osmanlinin modern 200 ugak ve 250 pilotu olsaydi, cephelerde durum farklh

olabilirdi. I. Diinya Savast déneminde pilot yetistirmek alaninda zafiyet olmustur’”.

ucaklart teslim edilemeyince bunlarin yerine Alman Bahriye Nezareti ii¢ adet Gotha tipi ugak
vermistir. Bu ugaklar adi gegen heyet tarafindan Macaristan’dan havalanarak ve Bulgaristan
iizerinden Osmanli imparatorlugu topraklarina vasil olabilmislerdir. Bkz. Sarp, a.g.e., s.47; Keyiisk,
a.g.e., s.53.

7 Keyiisk, a.g.e., Ikinci Kitap Birinci Cilt, s.108-116.

7% Havacilik Teskilati 13. Sahra Seyri-i Havaiye Subesi olarak Genel Karargaha bagl olarak yapisini
yenilemis ve 20 Kasim 1915 ‘de ismi Umur-1 Havaiye Subesi olarak degistirilmistir. Tlirk Hava giicii
komutanin makaminin adi; Umur-1 Havaiye Miifettisi olarak tanimlanmistir. Erden Candas, 1911°den
2000’lere Hava Kuvvetleri, Hv. Basimevi, Ankara, 1993, s.27. Tayyarecilik Alamet-i Mahsusas1 da
yapilmis ve simgesel diizeyde de bu degisikligin alt1 ¢izilmek istenmistir. 12 Haziran 1916 tarihinde
alamet-i mahsusa hakkinda bir de nizamname yayimlanmistir. 5 Ekim 1916 tarihinde Sam ve
Bagdat’ta birer tayyare istasyonu kurulmasina karar verilirken, 12 Ekim tarihinde de Ayastefanos
Tayyare Mektebi, Tayyare Istasyonu admi almistir. Kansu vd., a.g.e., s.283; Keyiisk, a.g.e., s.110-
112.

"7 ingiliz ve Fransizlarin filolar1 14-18 ugaktan tesekkiil etmistir.

¥ Oysa ayn1 donemde Fransa 2700 pilota sahiptir.

" Ozdemir, Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, s.16.
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Cephelerde tayyare ihtiyact arttikca dogal olarak bu alanda mesai
yogunlasiyordu. Havacilik pahali ve idame-isletmesi karmasik ve ¢ok uzun zaman
alan bir siire¢ oldugu icin hava teskilati siirekli biiyiiyerek degisiyordu. Bu sebeple
Harbiye Dairesinde 9. sube teskil olmus, Karargah-1 Umumide de /3. Sube (Sahra
Seyri Havaiye) naminda hava isleri ile ugrasacak yeni bir sube 23 Kasim 1915°de
olusturulmustur. Olusturulan Subenin basina aym1 zamanda Umuru Havaiye
Miifettisi olan Binbasi Serno getirilmistirgo. Osmanli Devleti harbin gelisen sartlari
icinde hava boliiklerini zaman zaman yeniden teskilatlandirmig, yeni birlikler

olusturmustur. Aralik 1916 yilinda teskilatin son durumu agagida oldugu gibidir:

Aralik 1916 Tarihinde Osmanli Hava Birlikleri Teskilati®'

Tayyare Boliigii Mevki Pit. | Rst. | Ucak | Diisiinceler
Tyv. i Yesilks 2682 1 2683 Tamirde ve Bl.’lere ait
yy. Tstasyonu esilkby | 26 6 1 2% | olanlar dahildir.
1.Tayyare Boliigii | Gelibolu 5 2 3 Albatros C.III
2.Tayyare Boliigii | Tikrit/irak 4 4 13 Tyy. Tipleri karigiktur.
e 4Ad. Albatros B
.T Bol M 4 2 1 ’
3.Tayyare Bolugii aan 0 4 Ad. Rumpler-B.II1
4 Tayyare Boligi | Silifke 3 | 2 | 3 | AlbartosBveClII
5 Tayyare Boligi Seydlkéy/ 4 5 2 Albatros-C.III
[zmir
e Fokker-E.I,Halberstat D
.T Bol kkal 2 P g
6. Tayyare Boligli | Ganakkale ! 0 4 (Envantere Giris Tarihi
1917 Y1)
7.Tayyare Boliigii | Susehri 2 2 3 Albatros 2 Ad.,Godron
8.Tayyare Boligi | Susehri 1 | 3 | 1 | Albatros-ClII
s fee e I 1 Ad. Albatriz
.T Bol Yesilk 1 1 ’
9.Tayyare Boligu esilkoy 5 4 Ad Fokker
10.Tayyare Boliigii | Elazig 6 5 5 Albatros C.III
Toplam 65 43 72

8 Gediz, a.g.e., s.127

¥ Keyiisk, a.g.e., Ikinci Kitap Birinci Cilt, s.116; Kansu vd., a.g.e., s.219.

%2 Tayyare Istasyonundaki pilot ve rasitlarin yekunlarinda 8/10 nispetinde talebe vardr.

% Tayyare Istasyonundaki mevcut tayyarelerin ¢ogunlugu tamirde olup, Cephe béliiklerine aittir
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1916 yilinda gergeklestirilen bir diger gelisme ise meteoroloji alaninda atilan
adimlardir. Rasadat-1 Havaiye yani meteoroloji kurulan merkezler Istanbul Vanikdy,
Edirne, Gelibolu, izmir, Eskisehir, Konya, Ankara, Zonguldak, Sinop, Adana,
Beyrut, Kudiis ve Bagdat sehirleridir.*

Birinci Diinya Savasi ile 6nem kazanan havacilik teskilat olarak siirekli
genislemistir. Bu biliylime teskilat olarak bir kisim kisilere kadro ve yeni gorevler
olarak imkanlar agmig ama isi icra edecek olan birliklerin gelismesi ve giliclenmesi

saglanamanustir. Arada bir takim koordine kademeleri artmistir *°.

22 Nisan 1917 tarihi itibari ile Osmanli Ordusuna ait tayyare miktar1 6
Orduda tip ve techizat1 farklilik gostermekte olup toplam 60 adettir. Bunlardan bir

kisminin da faal olamayacagi malumdur®®

. 1917 yilinda Osmanli ordusu Hava
Kuvvetleri Teskilati® yeniden sekillenmis ve muharip unsurlarin yaninda destek

unsurlari da teskilatta yer almistir®™.

Canakkale’de 1915 yilinda 8,5 ay siiren kara harekati durmustu, ama
havacilik acisindan hareket devam ediyordu. Diismanin adalarda ucaklarim
bulundurmas: daha 6nce de belirtildigi iizere Istanbul icin de koruma niyetiyle
boliikler ihdas ediliyor, yeni talimat ve nizamnamelerle gorev dagilimi yapiliyordu.
1. Tayyare Boliigii Gelibolu Galata Koyl civarinda konuslanmisti. 6’nc1 Tayyare
Boliigii Canakkale’de diisman hareketini izliyor, tehdit karsisinda da c¢atigmaya

giriyorlardi®.

1917 yilinda Osmanli Hava Boliiklerinin durumu asagidaki tabloda gosterildigi
gibiydi. Bu béliiklerde 81 tayyare, 41 Rasit ve 61 pilot bulunmaktayd:’.

% Keyiisk, a.g.e., Ikinci Kitap Birinci Cilt, s.112-118.

$0smanh Ugak Filolar1 Almanlarin filolarinin yarisi kadar yada iigte biri kadar bir ugak ve personel
sayisina sahiptiler. Gorevde ise bu fark dikkate alinmiyor, her iki hava unsuruna ayni gozle
bakiliyordu. 1917 Temmuz ayinda emrinde iki veya daha fazla tayyare boliigli bulunan ordularin
karargahlarinda bulunmak iizere Tayyare Kitaat Kumandanhg: ihdas edildi. Keyiisk, a.g.e., ikinci
Kitap Ikinci Cilt, s.14.

% Keyiisk, a.g.e., Ikinci Kitap ikinci Cilt, 5.20-23.

¥7 Keyiisk, a.g.e., Ikinci Kitap Ikinci Cilt, s. 26-28.

% Osmanli Hava teskilati devamli biiyiimekle beraber sabit olan bir birlik de olusturulamiyordu.
Savasin seyrine gore boliikler de teskilatlar gibi siirekli degisiyor, mekan olarak farkli yerlerde
konuslandiriliyorlardi. 1917 Yilinda envantere giren yeni ugaklar ile atil olanlarin depolanmasi igin
Umuru Havaiye Deposu kurulmustur.

% Keyiisk, a.g.e., Ikinci Kitap Birinci Cilt, 5.25-27.

% ATASE, Klasor 1441, Dosya 250, Fihrist 27-5.
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1917 Yili Hava Tayyare Boliikleri ve Konus Yerleri91l

2. Ordu K.lig1 10.Tayyare Boliigli Elazig-Diyarbakir-Silvan
3. Ordu K.I1g1 7.Tayyare Boliigii Susehri
Kafkas Cephesi 8.Tayyare Boliigii Susehri
4. Ordu K.ig1 3.Tayyare Boligii Medine, Maan, Der’a, Sam Tayyare
Filistin Cephesi 4 Tayyare Boliigii Adana- Silifke
14.Tyy.Tay.BI
Pasa Boliikleri (300-301-302-303-304)
5. Ordu K.I1g1 1.Tayyare Boliigii Canakkale-Galata
Canakkale Cephesi 6.Tayyare Boliigii Canakkale

5.Tayyare Boliigii Seydikoy-Izmir
1.Dz.Tayyare Béliigii [zmir-Giilliik-Yenikale
12.Tayyare Boliigii Sarsali-Menemen-Ayvalik

6’nc1 Ordu K.11g1 2.Tayyare  Boligi  Kiitiilemare-Selmanpak-Bagdat
Irak Cephesi Samara-Tikrit
11.Tayyare Boligi Tikrit (2. Tayyare Boliigii ile Birlesti)

13.Tayyare Boliigli Bagdat-Siileymaniye-Kifri

Bogazlar Kumandanligi  Alman Dz.Ty. Mifrezeleri (Canakkale, Kavak,
Istanbul Zonguldak)

9.Tayyare Boliigii Yesilkdy
2.Dz.Tayyare Boliigii Karadeniz Eregli

1917 Mayisinda Vekayi ve Terakkiyati Havaiye isimli hava dergisi Siireyya
Bey’in teklifinden bes yil sonra Hava Miifettisligi tarafindan ilk resmi yaymi olarak
cikarlmistir’”. 1917 Yilinda Osmanli Ordusunda bulunan ugaklar say1 olarak

artmanin yaninda teknik olarak da biraz daha gelismistir *>.

1918 yilinda savasin sonu yaklasmis bulunuyordu. Ordularda bikkinlik,
sikinti, maddi imkanlarin sinirlamast nedeniyle moraller zayiflamisti. Barig igin

firsatlar beklenir olmustu. Osmanli Hava Kuvvetleri savas siiresince stirekli teskilat

! Kansu vd., a.g.e., s.283.

%2 Kansu vd., a.g.e., s.283-285.

% Kansu vd., a.g.e., s.288,289. 1917 yilinda; Albatros C III, Albatros D III, Halberstad D V, Fokker
D, AEG C IV, Rumpler C I ugaklart Osmanli Ordusu’nda kullanilmaya baslanmistir. Bu ugaklarin
120 ila 160 beygir motor gii¢leri vardi. Hepsinde makineli tiifek mevcut olup bazilarinda bomba atma
imkani da mevcuttur.
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degisikliklerine maruz kalmis, karargah giliclenirken, asli unsur olan birlikler
zayiflamist:”. Osmanh Hava Birlikleri itilaf devletleri veya Almanya’nin hava
teskilatina gore oldukca zayifti. Bununla birlikte personel en zor sartta en fiist

seviyede girev yapmaya ¢aligmistir.

Istanbul’'un isgal edilmesi iizerine Tiirk havacilar Yesilkdy Hava
Istasyonu’nu bosaltmak durumunda kalmistir. Tiirk hava personeli tarafindan ugak
ve malzemeleri Maltepe’ye tasimis ve burada faaliyete baslamistir. Tiirk havacilari
Istanbul’da yapilacak bir faaliyet olmayacagmi degerlendirdiginden gizlice
Anadolu’ya kagma plan1 yapmislardir. 6-7 Haziran 1920 tarihinde uygulamaya
konan plan ile havaci personel 4 ucakla Anadolu’ya gecerek Istiklal Savasi’na
katilmak istemistir. Ancak degisik sebeplerle ucaklar kalkamamis ve kirim
gecirmistir. Havact personel ise karayolu ile gizlice Anadolu’ya ge¢mistir. Olayin
duyulmas: ile ingilizler tarafindan Maltepe Istasyonu tahrip edilmistir. Gelismeler
tizerine Osmanli hiikiimeti bask1 altina alinmis ve havaciligin lagv edilmesine karar

verilmistir.

25 Haziran 1920 tarihinde Osmanli Hava Kuvvetleri Komutanligi lagv
edilerek hava subaylar1 personel islerine, erler inzibat kuvvetleri piyade kadrosuna
devredilmistir. Personel bu sekilde dagitilirken Osmanli havaciligi da sona

. - 95
ermistir".

94 Canakkale ve Izmir’de “Tayyare Kitaat Kumandam Vekili” olarak gérev yapan tayyare grup
kumandanhiklari kaldirildi. Izmir 5. Ordu Tayyare Kitaat Kumandanligi kaldi. Rasadati Havaiye
Teskilat1 1918 yilinda da gelismeye devam etmistir. Rasadat biitiin Osmanli cografyasinda ¢ok ileri
derecede etkinlesmis ve giinliik olarak hava raporlarini diizenler hale gelmisti. Ne var ki, bu birimi
stirekli destekleyecek bir personel politikast bulunmuyordu. Hava Kuvvetleri yaninda Kara
Kuvvetlerine de meteoroloji destegi verilmistir.

% Sitki Tanman, Tiirk Havaciik Tarihi Istiklal Harbi (1918-1923), 2. Cilt 2.Kitap, Hava
Basimevi, , .20, 21, Candas, a.g.e., s.29
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BIRINCIi BOLUM

ANA JET USLERININ OLUSUMUNUN TEMELLERI

Cumhuriyet donemi Tiirk Hava Kuvvetleri’nin kokenini giris boliimiinde
anlatilan gelismeler teskil etmektedir. Bu temel {izerine gliniimiiz hava teskilatinin
insa edilmesine ise Istiklal Harbi muharebelerinde baslanmistir. Osmanli hava
teskilatinin lagv edilmesinden sonra giiniimiiz Tirk Hava kuvvetlerinin temeli bu
donemde atilmistir tespiti yapilabilir. Bu nedenle bu boliimde Istiklal Harbi
yillarinda hava kuvvetlerinin tekrar olusturulmasi ve savaslarda elde edilen deneyim
tizerinde duracak, ardindan Atatliirk Donemi’ndeki gelismeler ve 1952 yilinda
Jetlerin Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girdigi tarihe kadar olan donem

anlatilacaktir.

1.1 Istiklal Harbi’nde Hava Teskilatinin Yeniden Olusturulmasi

Istiklal Harbi baslarken Tiirk hava teskilati daginik bir haldeydi. Osmanl
hava teskilat1 ve ugak mevcudu Konya, Erzurum, Elazig ve Diyarbakir gibi farkli
mahallerde bulunmaktaydi. 30 Ekim 1918 tarihinde Istanbul, Izmir, Konya ve
Erzincan’da birer ugak istasyonu mevcuttu. istiklal Harbi’nin baslangi¢ asamasinda

havacilik ile ilgili var olan personel i¢in Konya bir toplanma merkezi olmaya

basladr’.

23 Nisan 1920’de T.B.M.M.’nin agilmasi sonrasinda hava giicii olusturma
cabalarina baslanmistir. Mayis ay1 igerisinde Dogu Cephesi’nde bulunan hava
teskilatinda degisiklik yapilmistir. On Besinci Kolordunun komutan1 Kazim
Karabekir’in emriyle de 7. ve 8. tayyare bdliikleri lagv edilerek 15. tayyare boliigii
olusturulmustur.”” 15. Tayyare Boliigii Dogu Cephesinde Ermenilere kars1 yapilan

harekatlarda 6nemli gorevler ifa etmistir. Bu bolik 3 Aralik 1920 tarihinde

% Tirk Havacilar 1920 yilinda Konya’da toplanmaya basladiklarinda iki sene kadar bir zamandir
ucus yapmamislardi. Mevcut ugaklar bakim ve onarima muhtagti. Malzeme ve yedek parga ihtiyact
ise ¢cok fazlaydu.

°7 Bu boliik Horasan Meydani’n1 kullanmas: hasebiyle Horasan Boliigii adiyla amlmistir Kaymakls,
Havacihk Tarihinde Tiirkler 2, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Etimesgut/Ankara, 2006, s.43;
Tanman, a.g.e., Cilt II, s.21-23,28,29; Nikolajsen, a.g.e., s.39.
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imzalanan Giimrii Anlagsmasimin imzalanmasinin ardindan Bati Cephesi’ne sevk
edilmistir’®.

13 Haziran 1920 giinii Milli Savunma Bakanlig1 Harbiye Dairesi 328 sayili
emriyle hava teskilatinin yeniden diizenlemesini istemistir. Eskisehir’de 1. sinif
ucak istasyonu kurulmus ve iase ve idare bakimindan 20. Kolorduya baglanmustir.”
Bati Cephesi’nde kurulan ilk hava birligi Kartal Miifrezesi olmustur'®. 1920
senesinde Temmuz ayinda ii¢ adet Albatros D III ucagindan olusan bu miifreze

Konya’dan Usak’a hareket etmistir.'”!

Ik hava gérevi Birinci Diinya Savasi sirasinda pilot astsubay olarak gorev
yapan sivil pilot Vecihi (Hiirkus) Bey’e 15 Agustos 1920 tarihinde
gerceklestirilmistir.. Usak’ta bulunan Kartal Miifrezesi kisa zamanda uguslarina
baslamis ancak Usak’in Yunanlilarca isgal edilmesi iizerine Afyon’a c¢ekilmek
zorunda kalmis ve 12. Kolordu emrinde gdrevine devam etmistir'®. Afyon’da

konuglanan Kartal Miifrezesi daha sonra 2. Boliik olarak adlandirilmigtir.'®

Bat1 Cephesi’ndeki iki boliikten digeri olan 1. Boliik ise 1920 Agustos’unda
Konya Istasyonu’nda iki av ve iki kesif ugagindan olusuyordum. Bu boliik Bati
Cephesi Komutanligi’'nin 22 Agustos 1920 tarihli emriyle Konya’dan Eskisehir’e

hareket etmistir.

1921 yilinda “Kuva-y1 Havaiye Miidiiriyet-i Umumiyesi” adiyla faaliyetini
stirdiiren hava teskilati Milli Savunma Bakanligi, Genelkurmay Bagkanligi, Bati
Cephesi Komutanligi ve hava bolikleri ile koordineli olarak gdrev yapiyordu.

Yukarida kuruluslari anlatilan Birinci ve Ikinci Béliiklerde ¢ok az sayida faal yani

% Horasan, Sarikamis ve Kars’ta konuslanan boliikte 6. Hava Kuvvetleri Komutan1 olan Korgeneral
[hsan Orgun iistegmen olarak gérev yapmustir.

% Tanman, a.g.e., 5.26; Kaymakli, a.g.e., 5.44-50.

1% Bolitk komutani Yzb. Fazil Bey’in istegi iizerine ucaklarin govdesini yanlarina kartal figiirii
¢izilmis olmasi nedeni ile bu isim verilmistir.

1! Tanman, a.g.e., s.56,57.

102 Usak’tan cekilirken onarilmakta olan bir AEG C.IV kesif ucagl diisman eline gegmemesi igin
yakilmistir. 1920 yili sonunda Ingiliz Avro tipi bir Yunan kesif ugaginin yakit yetersizligi nedeniyle
Cine’ye zorunlu inis yapmasi Tiirk hava kuvvetlerine Usak’ta kaybettigi ucag: telafi ettirmistir. 2.
Boliik Komutant Yzb. Fazil Bey bir makinist ile Cine’ye giderek ucgagi alarak boliik envanterine
sokmustur. Ganimet ad1 verilen bu ugak her ne kadar irtifasinin diisiik olmasi nedeniyle harekatlarda
kullanilamamis da olsa egitim amagh olarak hizmet vermistir. Kaymakli, a.g.e., s.54.

1% Hy.K.Trh.S., “ilkler”, Dosya No:75, 5.16; Tanman, a.g.e., s.54; Kaymakli, a.g.e., s.50-53.

19 Bunlarin yaninda 1921 senesi igerisinde Amasra ve Fethiye’de birer Deniz Ugak Istasyonu
kurulmustur
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ucabilecek ucgak bulunuyordu. Tayyare Mektebi heniiz yeniden tesis edilmemis,
tamirhane ise Ankara’ya nakledilmistir.'®.

Bu dénemde onarimu yapilan bir kisim ugaklarda emayi’”t denen bir ithal

madde kullaniliyordu. Bu maddenin temini yurt disindan yapilamiyordu. Yerli imal
emayit'”’ nemli havada O6zelligini kaybettigi ic¢in ucaklarn harekat kabiliyeti

zorlagtyordu'®.

Istiklal Harbi siiresince hava teskilatinin gelisimi devam edecek ve ugak
sayist da yildan yila 6nemli degisimler gegirecektir. Ancak Tiirk Hava Kuvvetlerinin
Istiklal Harbi’ndeki ilk onemli tecriibesi Inénii Muharebelerinde yasannmustir. Bu
savaslara hava teskilati olusturulan Birinci ve Ikinci hava béliiklerinin mevcut

durumlariyla girmislerdir.

1.1.1. Birinci inonii Muharebesi

Birinci Indnii Muharebesi’ne gidilirken Yunan Ordusu Ocak 1921°de Bursa-

19 Tiirk ordusu

Eskigsehir ve Usak-Afyon yonlerinde ilerlemeye baslamsti.
tahkimatin1 Indnii mevziilerinde toplamis ve 24., 4., ve 11. tiimenlerle yigmak
yapmustr.''” Birinci In6nii Muharebesi basladiginda, Tiirklerin elinde 1. Hava
Boliglinde iki adet, 2. Hava Boliigiinde bir faal ucagi bulunuyordu. 6 Ocak
1921°de Sivil Pilot Vecihi (Hiirkus), Behget ve Rasit Sitki muharebe meydaninda

kesif ve bombardiman goérevi yapmislardir.

8 Ocak 1921°de Sivil Plt.Vecihi, Boziiyiik-Karakdy civarindaki diisman

faaliyetlerini gozetlemis ve diismana taarruzda bulunmustur. 9 Ocak’ta yapilan kesif

"% Hv.K.Trh.S., “Dogan Projesi”, Dosya No:18, Fihrist 3, s.37.

1% Emayit: govde ve kanatlar ile kanat kumanda yiizeyleri iizerinde kapli olan kumagin gerginliginin
ve havanin s6z konusu yiizeyler iizerinde akigini hizlandirmak i¢in kayganlastirilmasi i¢in kullanilir.
%7 Emayit imal edilmesi i¢in: patates suyu, yumurta ve paca suyu karisimmdan elde edilmistir. Bkz.
Kaymakli, a.g.e., s.44, Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacihik Anilar1 1922-1930, s.28

1% Evliil 1920°de yerden agilan ates sonrast mecburi inis yapan Breguet 14 tipi Fransiz ugagina el
konmus ucak sokiilerek Konya istasyonu’na getirilmis ama malzeme yoklugu nedeniyle faal
edilememistir. Kaymakli, a.g.e., s.54.

' Tiirk Tarihi I¢inde Atatiirk ve Cumhuriyet, Genelkurmay Baskanligi ATASE, Ankara, s.76;
Kaymakli, a.g.e., s.55.

"0 Kur.Yb. Selahattin Selisik, Tiirk istiklal Savasi’nda Birinci inonii Muharebesi, (Yayma
Hazirlayanilar Dr. Og. Yb. Zekeriya Tiirkmen ve Tar. Uzm. Atike Kaptan), Genelkurmay Baskanlig
ATASE, Ankara, 20006, s. 7-10.
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ucusunda, Boziiyiik istikametinde iki boliikk kuvvetinde, yiirliyiis halindeki diisman
stivarilerinin ve bu siivari birliginin 500 metre gerisinde bir piyade alay1r tahmin
edilen diisman kuvvetin, Boziiyiik'e dogru yaklagmakta oldugu tespit edilmistir.

Yiiriiyiis halindeki bu diisman topluluklarina iki adet bomba atilmistir' ',

10 Ocak sabahi yogun sis nedeni ile kesif yapilamamistir. 10 Ocak 1921
giinii 6gleden sonra Svl.PIt. Vecihi, bir av ucagiyla siperler lizerinde gayet algaktan
bomba ve makineli tiifek atislariyla diismana taarruz etmistir. Cok alcaktan
yapilan bu taarruzlarda diigmanin yer silahlarinin tesiriyle ucak muhtelif
yerlerinden isabet almis ve iki tarafin atesi arasinda cephe igine mecburi inis
yapmistir. SvI.Plt. Vecihi ates altinda ugagimi diismanin eline ge¢memesi
maksadiyla yakarak yakindaki Tiirk birliklerinin bulundugu siperlere siginmaya

muvaffak olmustur' 2

11 Ocak kesiflerinde Yunanhlarin Karakdy istasyonunu yaktiklari ve
Pazarcik’tan cekildikleri kesfi yapilmistir. 12 Ocak 1921°de Yunanlilar Eskisehir’i

bombalamislardir.'

Biitiin bu kesif bilgileri pilotlar tarafindan ugus doniisiinde
telefonla hemen Bati Cephesi Karargahina bildirilmistir. Son hava kesiflerden
muharebe sirasinda ¢ok istifade edilmistir. Bu muharebeye katilmis olan bes subay,
astsubay, pilot ve Rasit gostermis olduklar1 basarilardan dolayr Bati Cephesi

114

Komutanlhig1 tarafindan para ile taltif edilmislerdir Inénii Mubharebeleri

sirasinda Garp Cephesi Komutan1 Ismet (Inénii) havacilarin ddiillendirilmeleri igin

birgok telgraf cekmis ve onlarin katkilarinin altini defalarca ¢izmistir.'"

Ismet Pasa ugaklarin kétii durumlart ve malzeme eksiklerinin gdz dniinde
bulunduruldugunda u¢manin ne kadar tehlikeli oldugunu cepheden goénderdigi
telgraflarda belirtmeden edemiyordu. Hatta Tiirk cephesini ziyaret etmekte olan
Fransiz Franklin Bouillon ucaklarin gévdesinin yamalarla dolu, motorlarinin kirik-

dokiik ve kaportasinin patates suyundan yapilmis emayitle kapli oldugunu goriince,

"' Kaymakls, a.g.e., s.57.

12 Vecihi Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amlari, Yap: Kredi Yaymlari, istanbul, 2000, s.., s.53-55;
Kaymakli, a.g.e., s.55-57; Tanman, a.g.e., s .82.

'3 Kaymakh, a.g.e., s.57; Ant, “Ilk Tirk Kadin Sehidi Eribe HURKUS” Havalarda ilk Tiirk
Kadinlari, Istanbul, 1967, s.42-45.

4 Sarp, a.g.e., s.128, 129; Kaymakli, a.g.e., s.57.

"5 ATASE, Kutu No. 1218, Gémlek No. 57, Belge No. 1; ATASE, Kutu No. 695, Gémlek No. 51,
Belge No. 1.
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“Ne delice kahramanlik, elbette muharebeyi kazanirsiniz azizim” demekten kendini

16 Bu muharebelerde Yzb. Fazil ve Tgm. Halil Ziver 2. hava boligiiniin

alamamustir
faal yegane ugagiyla bes sorti gerceklestirmiglerdir. Bu sayede Yunan Ordusunun
Dumlupinar gerilerindeki durumuna dair 6nemli tespitler yapilmis ve bunlar savasin

seyrine iligkin ongoriide bulunma firsati vermistir. '’

1.1.2. ikinci inonii Muharebesi

23 Mart 1921 tarihinde baslayan ikinci Inénii Muharebesi’nde Tiirk hava
kuvvetlerinin savas igerisindeki katkilar1 ciddi bir sekilde artmigtir. Bu muharebe
icerisinde hava teskilatinin deneyimi kat be kat artig géstermistir.118 3. Yunan
Kolordusu Yenisehir-inegdl, 1. Yunan Kolordusu ise Dumlupinar-Afyon
istikametlerinden taarruza ge¢mis ve Ikinci Inénii Savasi baslamustir.'”” O sirada
Pazarcik'ta bulunmakta olan Bati1 Cephesi Komutani Ismet (Inonii), diismanin kesfi
i¢cin Eskisehir'deki hava birligine telgrafla su emri gondermistir:

Bati Cephesi Kurmay Baskanligi Vasitasiyla Hava Kuvvetleri
Subesine: Pazarcitk—23 Mart 1921 .

Bugiin 23 Mart 1921 saat 09.30'da diisman Yenisehir, Inegél
soselerinden ve iki yol arasindaki araziden ilerlemektedir. 1. Ugak
Béliigiinden uygun bir ucak ugurularak diismanin Hava Kuvvetleri,
durumu ve hareketi hakkinda siiratle bilgi toplanacaktir. Bu mesaj

ogleden sonra saat 13.30°da Pazarcik Telgrafhanesine verilmistir.

Bati Cephesi Komutani

. : . .120
General Ismet Inonii

S6z konusu emrin Eskigehir'in hemen yanindaki Muttalip Meydani’nda

bulunan 1. Ugak Boligii Komutaninin eline ge¢mesinden 40 dakika sonra Svl.

"% Ergin Ersoy, “Kurtulus Savasi'na Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Katkilar”, Hava Kuvvetler Dergisi,
No:341, Haziran:2002,s.13; Kaymakli, a.g.e., s.58.

"7 Sarp, a. g. e., s.113; Tanman, a. g. e., 5.40,41; Kaymakli, a.g.e., 5.58.

'"® Tanman, a.g.e., Cilt II, 5.97, 98.

" Tiirk istiklal Harbi 2. Cilt Bat1 Cephesi 3. Kisim, GNKUR. ATASE, Ankara, 1994, 5.282-290;
Nusret Baycan, Atatiirk ve Askerlik Sanati, Ankara, 1985, s.109; Kaymakli, a.g.e., s.58; Tiirk
istiklal Harbi V. Cilt Deniz Cephesi ve Hava Harekati, GNKUR. ATASE, Ankara, 1964, s.138.
120 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacihigi, Hv. Bsm., Ankara,1981,s.13; Tanman, a.g.e., s. 88;
Kaymakl, a.g.e., 5.60; Tiirk Istiklal Harbi V. Cilt Deniz Cephesi ve Hava Harekati, GNKUR.
ATASE, Ankara, 1964, s.139.
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Plt. Vecihi Bey idaresinde bir Pfalz D.II'*' tipi av ucagl gdrev ucusuna
kalkmustir'?.  Yenisehir-Bilecik ve Inegdl-Pazarcik yollarnda vyiiriiyiis halinde
bulunan diisman kuvvetlerinin kesfi yapilmis ve ayn1 zamanda diisman kita
topluluklarina bomba ve makineli tiifekle taarruz edilmistir.'> 24 Mart 1921
tarihinde Svl. Plt. Vecihi Bey bir ucus daha yaparak Sogiit-Bilecik arasindaki

yolda ilerleyen Yunan Alaymi bombalayip tiifek atesine tutmustur.'**

25 Mart 1921 tarihinde iki diigman ugaginin geldigi haberi lizerine Svl.Plt.
Vecihi Bey Onleme i¢in kalkar ama motor arizasi nedeniyle geri donmek
durumunda kalir. Aymi ugakla Yemenli Utgm. A. Fehmi goreve gitmek igin
havalanir ve havada motor arizasi yeniden ortaya c¢iktigindan inmek ister ancak

125 By arada 26 Mart tarihi

ucak perddvitesten dolayr diiser ve pilot sehit olur
itibariyle 1. Boliik’te faal ugak kalmaz. Bu nedenle ikinci Boliikten ucak talebinde
bulunulur. Bu talebin karsilanmasi i¢in 27 Mart 1921 giinii ugagi ile 2. Boliige destek
olmasi i¢in gorevlendirilen 1. Boliikk ugucularindan Astegmen Halil Ziver tarafindan
yapilan ugusta Yunan kuvvetlerinin Sinanpasa'ya dogru ilerlemekte oldugu goriiliir.

Svl. Plt. Vecihi Bey de aym giin S6giit dolaylarinda kesif ugusu yapar. Bolgede

tespit edilen Yunan birliklerine bomba atilir, makine tiifek taarruzu yapilir.'*®

28 ve 29 Mart 1921 giinleri Svl. Plt. Vecihi Bey So6giit civarinda kesif
gorevi sonunda tespit ettii hedeflere saldir1 diizenlemistir. Savag alani iizerinde
yaptig1 bu kesif esnasinda Yunan topgusu tarafindan ugaga ates acilmis ancak kesif

faaliyeti 1 Nisan 1921 tarihine kadar Birinci Boliikk yogun olarak siirdiiriilmiistiir.

121 Tek kisilik av u¢agidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine giren tek Pfalz D.III u¢agi Alman Pasa
Boliiklerinden kalmis ve Istiklal Savasi Tiirk Havacihgmin dogus yeri olan Konya Tayyare
Istasyonunda tamiri yapilarak Kurtulus Savasi’nda gorev almustir. Sivil Pilot Vecihi (HURKUS)
Pfalz D.III ugag ile 15 Agustos 1920 tarihinde Kurtulug Savasinin ilk hava gorevi icra edilmistir.
Pfalz D.III ugagi 10 Agustos 1921 tarihinde ¢iktig1 gdrev ugusu sirasinda motorunun isabet almig ve
iki cephe arasina zorunlu inis yapmustir. Pfalz D.III uc¢ag1 diisman eline gegmemesi i¢in pilotu Sivil
Pilot Vecihi (HURKUS) tarafindan yakmustir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 53

'22 1. Hava Boliigii’niin yukaridaki emirden sonra ifa ettigi gorevler igin bkz. “Istiklal Harbi’nden
1951 Yilma Kadar Tiirk Hava Kuvvetleri”’, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihceleri, Hv.
K.K.Iig1 Tarihge Sube Miidiirliigiiniin 44 Sayili Yayini, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirligi,
Etimesgut/Ankara, 2009, s.40-45.

'2 Tanman, a.g.e., 5.89; Sarp, a.g.e., s.113, 114.

124 Kaymakli, a.g.e., s.60.

> Tiirk Istiklal Harbi V. Cilt Deniz Cephesi ve Hava Harekati, GNKUR. ATASE, Ankara, 1964,
s.141; Tanman, a.g.e., s.89; Kaymakli, a.g.e., s.59-62.

126 Kaymakls, a.g.e., s.61.
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Alinan kesif raporlarinda Yunanlilarin intizamsiz bir sekilde ve takriben 400 kisilik

gruplar halinde dinlenmekte olduklar1 tespiti yapilmastir.

Bu kesiflerden ¢ikarilan sonu¢ Yunan askeri birliklerinin diizensiz oldugu ve
bununda morallerinin iyi olmadigina delalet ettigi yoniindeydi. Nitekim yer yer
Yunan kitalariin bir kismimin geri ¢ekilmekte oldugu da kesfedilmistir. Boliikteki
iki kesif ucagi'?’ arizali oldugu icin bir veya iki av ucagi ile dokuz sorti

yapilmistir'>®.

2. Hava Boliigii II. Indnii Savasi’nda 12. Kolordu emrindedir. Bu béliikte
havaci personel olmasina ragmen bdliikk elinde yalmiz bir adet faal av ucagi
bulunmaktaydi. Bu sebeple savasin ilk iki giini 2. Bolik harekata
katilamamamistir. 25 Mart 1921°de sabah yapilan kesifte, bir Yunan alaymin
Dumlupimar Diivertepe civarinda istirahat ettigi rapor edilmistir. Ayn1 giin Yzb.
Fazil da yaptig1 kesifte Usak, Pasacik, Dumlupinar yolunda bir siivari yliriiyiis kolu
tespit etmistir. Sabah tespit edilen alayin da yiiriiylise gectigi, topgu taburunun ise
Arpagedigi tepelerinde toplandigi goriilmiistiir. Diigmanin heniiz Dumlupinar’in

dogusuna gegmedigi goriilmiistiir.

26 Mart 1921°de Yzb. Fazil’in yaptig1 kesifte Afyon-Altintag-Dumlupinar
yollarinda hareket olmadigi ancak iki Yunan yiiriiylis kolunun Sinan Pasa ve
Karakdse’ye girdigi tespit edilmistir. Ayni1 giin Halil Ziver de yaptig1 kesifte benzer
sonuglar elde etmis ve Yunanlilarin ileri yiiriiyiisleri ile Orenkdy civarindaki Tiirk

birliklerine yaklastigi kesfedilmistir.'’

27 Mart 1921 giinii Yizbas1 Fazil''n yaptigi kesifte diismanin bir topgu
bataryasi ile iki siivari boliigiiniin Afyon-Altintas istikametinde ilerlemekte oldugu,
iki boliik kuvvetin Balmahmut istasyonuna girmekte oldugu, bunlarin gerisinde
agirliklarinin bulundugu ve diisman topcu mevzilerinin de Biiyiikgorca hizalarinda

oldugu goriilmiistiir. 28 Mart 1921 giinii Afyon'un diisman tarafindan isgalinden

127 AEG C.IV ve DFW C.V tipindedirler.

128 1921 Nisan aymin ilk haftas1 Eskisehir’e gelen Bat: Cephesi Komutani ismet Bey ordu ve
havacilardan memnuniyetini ifade etmistir. Kaymakli, a.g.e., s.61.

12 Tanman, a.g.e., s.100, 101; Kaymakh, a.g.e., s.61.
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once, 2. Boligiin elindeki tek av ucagi'*” Eskisehir'e gonderilir'. Merkezi Afyon
olan 2. Boliik envanterinde bulunan tek faal ugagi diismana kaptirmamak i¢in ugak
da Atgm. Halil Ziver tarafindan Eskisehir’e nakledilmistir. 2. Boliigiin personel ve

agirliklar: 12. Kolordu Karargahi ile beraber geriye ¢ekilmistir.

Yunanlilarin 23 Mart 1921°de baslayan taarruzu bir hafta siirmiis ve 30/31
Mart 1921°de peyderpey Dumlupinar mevziilerine c¢ekildikleri hava kesfinden
anlagilmistir. 11 Nisan 1921°de 2. Boliik tekrar 12. Kolordu Karargahi ile Afyon’a
geri donerken Atgm. Halil Ziver de Eskisehir’e ugarak gotiirdiigii av ugaglm132 geri

getirmistir.

Inénii Muharebelerinde gerceklestirilen hava faaliyetleri daha ¢ok kesif
ucuslaridir. Bu ucuslarin iki 6nemli sonucundan bahsedilebilir. Birincisi Tiirk
havaciliginin tecriibesi kisa bir duraklama déneminin ertesinde artmustir. ikincisi
ise Tiirk havacilarinin kara unsurlari ile koordinasyon igin ¢alisabilecek bir diizeye

33 indnii Muharebelerinde yasanan tecriibelerin sonucunda

ulasmis olmalaridir
teskilata dair kisa vadeli c¢ikarilan sonu¢ 1 ve 2. Boliiklerin birlestirilmeleri
gerekliligiydi. Nitekim Bat1 Cephesi Komutanligi’'nin 30 Haziran 1921 tarih ve

1337 say1li emri ile iki béliik gegici olarak birlestirilmistir'>*..

1.1.3. Sakarya Muharebesi

Sakarya Meydan Muharebesi’nden bir hafta 6ncesinde, Tiirk Ordusu ugus
gorevlerini yapabilecek ucak sayisi agisindan sikintili durumdadir. Bati1 cephesindeki

birlikler Sakarya istikametinde geri ¢ekilirken Kiitahya'daki 2. Ugak Boliigii 6nce

130 Albatros D.III tipindedir. Albatros D.III Ucagt: Cift silahli kisilik kesif bombardiman ugagidir.
Birinci Diinya Savasi sirasinda envantere 66 adet Albatros C.III ugagi girmistir. Birinci Diinya Savasi
sirasinda hemen hemen biitiin tayyare boliikklerinde gorev almistir. Son iki Albatros C.III ugagi
Kurtulus Savasi havacihiginin dogus yeri olan Konya Tayyare Istasyonunda onarilarak Kurtulus
Savasinda gorev almistir. Fazil Bey komutansindaki 2. Tayyare Boliigiinde gorev alan Albatros C.111
ucaklart 1921 yilinda hizmet dist kalmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 36

131 Kaymakli, a.g.e., s.59-62; Sarp, a.g.e., s.130-132; Tanman, a.g.e., s.88.

132 Albatros D.III tipindedir.

'3 Ayrica; II. inénii Savasi'nin genel bir sonucu da Yunan Ordusunun durdurulmasi olmustur. Her
ne kadar ciddi kayiplar verilmis ve askeri harekat anlaminda istenilen sonuglarin elde edilememis de
olsa Yunan ordusunun durdurulmasi Tiirk ordusu i¢in ¢ok degerli bir zaman yaratmistir. Tanman,
a.g.e., s.101,102; Sarp, a.g.e., s.114, 115; Kaymakli, a.g.e., 5.62.

1 Komutanhigma Yzb. Fazil Beyin atandig: birlestirilmis boliik 5 pilot, 9 rasit, 3 makinist, 1 doktor,
Mhf. Tk.K. olan bir subay, fotocu bir subay, 2 marangoz ve bir tiifek¢i ustasindan olugmustur
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Eskisehir'e sonra Polatli'ya, oradan da 12 Agustos 1921°’de Polatli-Malikéy'e

intikal etmistir.'*®

Cephe boliigiinii teskil eden 1. Boliglin agirliklart ve fazla personeli 4
Agustos’ta Ankara’ya gonderilmistir. Ankara’da Gazi Egitim Enstitiisii’niin
oldugu alana yerlesmistir'*®. Yzb. Fazil komutasindaki Béliikte, 2 adedi kesif ve 2
adedi av ucag olmak lizere toplam 4 ugak bulunuyordu. Sakarya Meydan
Muharebesi’nin yaklastig1 giinlerde, 14 Agustos 1921 giinii kesif gorevi i¢in Nafiz-I
ucagl ile kalkan Sv.Plt.Hasan Fehmi’nin ug¢agi pilotaj hatasi sonucu diiserek
parcalanmustir’™’. 15 Agustos 1921 giinii kesif gorevine kalkan diger bir ucak da
geri donmemistir. Yapilan arastirmada diisman siperlerinin gerisinde kesif
gorevini tamamlayan ucagin doniiste 5 - 6 bin feet yiikseklikte ugarken motorunda
yangin ¢iktigl, yanarak Beylikkoprii civarma diistiigii ve Sivil Pilot Cevdet ile

Rasit Yiizbasi Sirr'nin sehit olduklart anlasilmistir'*®.

Tiirk Ordusu’nun elinde
bulunan iki kesif ucaginin diismesinden sonra boliikteki iki av ugcagindan birisi de
motor arizasindan ve malzemesizlikten ugamaz duruma gelmis, bdylece cephe

gorevlerinde kullanilabilecek faal sadece bir tane av ugagi kalmistr."*’

Mevcut av ucagiyla, Sakarya Muharebesi’nin baslamasindan 6nceki bir
hafta i¢inde, hava sartlarinin ve yakit durumunun miisaadesi nispetinde 8 kesif
ucusu yapilmis ve bu kesifler neticesinde diismanin Sakarya'da bir taarruz
hazirhginda bulundugu tespit edilmistir.'* Ucak sayis1 iyice azalmis
durumdayken, 1921 Temmuz sonlarinda Mugla-Kusadasi civarinda yolunu sasirarak

Tiirk tarafina mecburi inis yapan De Havilland 9'*' tipi bir Yunan ucag: tespit

135 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacihgi,Hv.Bas. ve Nes.Md.ligii, Ankara, 1981, s.17;
Hamdi Caypinar, “Yayimlanmamis Amlari”, Hv.K.Trh.S., Dosya No. 85 s.12; Ozdemir, Sehit Pilot
Binbagi Fazil Bey, s.48.

1 bu alan 1932ye kadar Ankara Ugak Meydani olarak kullanilmustir. “Istiklal Harbi’nden 1951
Yilina Kadar Tiirk Hava Kuvvetleri”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.45.

137 Tanman, a.g.e., Cilt I, 2. Kitap, s.106, 107; Kaymakli, a.g.e., s.71.

138 Yasar Ozdemir, 1. Tiirk Hava Kuvvetlerinin Tarihcesi, Hv.Bsm., Ankara, 1981, 5.17;0zdemir,
Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, s.48; Tanman, a.g.e., s.107; Hiirkus, a.g.e., s.101; Sarp, a.g.e., s.115.
% Hiirkus, a.g.e., s.109.

140 Kaymakli, a.g.e., s.72.

'Y De Havilland DH9 Ucagr: Cift kisilik silahli kesif ve bombardiman ugagidir. Tiirk Hava
Kuvvetleri envanterine giren 4 adet De Havilland D.H.9 ugag1 hepsi ganimet olarak ele gecirilmistir.
[k ucak Sakarya Savasi baslangicinda Mugla civarina yolunu kaybederek zorunlu inis yapmustir.
Sivil Pilot Vecihi (HURKUS) ve Bas makinist Esref Bey tarafindan onarilarak Sakarya cepheye
getirilmistir. “Ismet” ad1 verilen bu ucak kesif ve bombardiman ugag1 olarak Sakarya Savas1 sirasinda
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edilmis ve daha sonra bu ucaktan Sakarya Muharebesi sirasinda ¢ok istifade

edilmistir."* Ganimet alinan bu ucaga Ismet ad1 verilmistir.'*

Cephe gorevi i¢in elde mevcut toplam dort ugaktan ikisinin kaza neticesinde
parcalanmasiyla ucak sayisi ¢ok kritik bir duruma girmisti. Bu nedenle ele gegirilen

ugak o giin i¢in ¢ok 6nemliydi'**.

23 Agustos 1921 giinlinden 13 Eylil 1921 giiniine kadar siiren Sakarya
Mubharebesi siiresince havacilar tarafindan 40 sorti kesif ucusu yap11m1st1rl45. 9 Eyliil
tarthinde yapilan hava kesfinde diismanin ¢ekilmekte oldugu tespit edilmistir. 10
Eyliil 1921 giinii cephe boyunca yapilan kesif ucusunda Kavuncu mevki batisinda
bir timenin bulundugu, Sivri'den Kavuncu'ya bir tiimenin yiiriiylis halinde
oldugu, Sarihalil kuzeyinde bir tliimenin toplandigi ve diismanin kati olarak
cekilmekte oldugu tespit edilmis ve bu bilgiler Bati Cephesi Komutanligina
aninda ulastirilmistir. Sakarya Muharebesi’nde diismanin geri ¢ekilmeye basladigini
Tiirk pilotlar1, hava kesfi ile tespit edip cephe komutanligina rapor etmistir. Hava kesfi
vasitasiyla toplanan bu bilgileri degerlendiren Bati Cephesi Komutanlhigi,

diismanin genel bir ¢ekilmeye basladig1 kanaatine varmugtir.'*°

Emekli Korgeneral Baki Vandemir, 30 Agustos 1921 tarihine ait olaylari
Ozetle soyle anlatmaktadir. Havacilarin kesifleri sonucu verdigi malumatin cephede

ve cephe gerisinde esir alinan Yunanlilarin bilgileri ile birebir uydugu teyit

giinde iki ugus yaparak biiyiik hizmet bulunmus ve Biiylik Taarruz’da da gérev almistir. 9 Eyliil 1922
tarihinde izmir’in kurtulusundan sonra 3 adet De Havilland D.H.9 ugag1 izmir Seydikdy (Gaziemir)
meydaninda ugusa hazir olarak ele gegirilmistir. Tlk olarak 2. Tayyare Boliigii’nde gorevlendirilen
ucaklardan iki tanesi ¢ift kumanda egitim ugagina donistiiriilmiistiir. 1924 yilina kadar hizmet veren
De Havilland D.H.9 ucaklar1 kesif bombardiman ve egitim gorevlerinde kullanilmistir. Bkz. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 55

142 Sarp, a.g.e., s.116; Tanman, a.g.e., s.108.

' Ozdemir, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Tarihcesi, s.17; Tiirk istiklil Harbi Bat1 Cephesi 5.
Kisim, GNKUR.ATASE, Ankara, 1995, s.65,66; Hiirkus, a.g.e., s.98-100; Hamdi Caypinar,
“Yayimmlanmamis Anilar1”, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Tarihce Sube Arsivi, Dosya No. 85, s.12;
Hiirkus, a.g.e., s.104-106.

14 Sivil Pilot Vecihi Bey ile Rasit Tegmen Hamdi Caypimar, Mugla'ya gonderilmis ve ugak faal
edilip ucarak, Sakarya Muharebesi’nin basladigi 23 Agustos 1921 giinii dnce Ankara'ya, oradan da
Hava Boliigiiniin yerlesmis oldugu Malikdy meydanina getirilmistir. Gayet yeni ve saglam durumda
olan bu ucakla Bat1 Cephesi Komutanligia ¢ok énemli ve faydali kesif ucuslart saglanmistir. Sarp,
a.g.e., s.133, Kaymakli, a.g.e., s.72.

145 Bu siire iginde yapilan kesif uguslarinda Yunan Ordusu’nun kara ve hava unsurlarinin durumu ve
faaliyeti hakkinda Cephe Komutanliginca ¢ok kiymetli bilgiler temin edilmistir. Hiirkus, a.g.e.,
s.112; Kaymakli, a.g.e., s.74.

1 Kaymakls, a.g.e., s.75.
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ediliyordu. Zira harp sartlar1 i¢inde diisman miktar1 alaysa tiimen, tlimense 2 tlimen
olarak algilanabiliyordu. Havacilar yaptiklar1 cesurane kesiflerle bu hatalar
diizeltmislerdir. Nitekim 30 Agustos 1921°de Yunan giicleri de yogun bir kesifte
bulunarak Tiirk Ordusu’nun Ankara istikametine ¢ekildigi istihbaratinin1 vermistir.
Buna dayanarak kuzeye c¢ekilen Tiirklere saldiri emri veren Yunan komutanlar

cekilen bir ordunun art¢1 kuvveti yerine ¢etin bir direnisle karsilasmiglardir.'"’

1 ve 2 Eylil 1921°’de yapilan hava muharebesinde bir Yunan ugagi
vurularak distirtilmiis, ordugah1 da bombalanmistir. Beylikkdprii’de bir Yunan
Hava Meydan1 ve 9 ucak tespit edilmistir. Savasta Tiirklerin 3 pilot ve 3 rasit1 Ismet
ve Izmir ucaklaryla'®® 18 giinde 40 sorti yapmustir'®. Bu dénemde Erzurumlu
Nafiz Bey tarafindan italya’dan alnarak Milli Orduya bagislanmis ve ugaga bu is

. . . . .- 150
adaminin ismi verilmistir .

Tam sayis1 kaynaklardan tespit edilemese de iki ordunun hava kuvvetleri
arasinda muazzam bir fark vardir. Kaynaklar Yunan Ordusunun ugak sayisinin
elliden az olamayacagi iddia etmektedir. Tiirk Ordusu’nun faal ve harekata
katilabilen ucak sayis1 ise iki ila ii¢ arasinda olmustur'®'. Ancak burada Yunan
Hava unsurlarinin iyi sevk edilmedigi de degerlendirilmektedir. Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin ¢ok zor sartlarda yaptigi basarili kesif, taarruz ve av Onleme
faaliyeti ile diisman unsurlar1 etkisiz hale getirilirken, Tiirk Karargahi diismanin

son durumuna gore sevk ve idare iistiinliigilinii de ele gegirmistir.

147 Korg. Baki Vandemir, a.g.e., s.49—54.

18 Arizalar, geceleri fenerler ve ¢iralar 1s13inda yapiliyordu. indnii, Eskisehir-Kiitahya ve Sakarya
Muharebeleri sonuna kadar Hava Kuvvetleri’nin toplam dokuz-on ugagt vardi. Bunlardan cephede
kullanilan ugak sayis1 iki veya ii¢ olmustur. Bunun birisi yukarida anlatildigi gibi Yunanlilardan
ganimet olarak alinmist1. Digerleri de basta malzeme sorunu olmak iizere degisik nedenlerle faaliyeti
saglanamadigindan ugurulamamustir. Iki ugak da hamiyetli bir vatanperver is adam. Hiirkus, a.g.e.,
s.112

149 Hiirkus, a.g.e., s.109-122.

50 Yurt digindan ucak almanink miimkiin olmadig1 icin ucak saticilari istanbul iizerinden Iran’a
seyahat edeceklerini beyan edip ucagi teslim noktasi giizergahina kadar indirip orada mecburi inis
yaptiklarin1 beyan edip aliciya teslim ediyorlardi. Nitekim Erzurumlu Nafiz tarafindan alinarak
Ordu’ya bagislanan bu ugaklardan birisi (Erzurumlu Nafiz-I) Inebolu’ya gemi ile gelmis ancak
oradan ugarak Polatli’ya gidememistir. Devrekani’ye mecburi inis yapmis daha sonra ise burada
onarilmig ve iki ay sonra karadan Polatli’ya yollanmistir. Diger ikinci ugak (Erzurumlu Nafiz-II) ise
bir Italyan pilot tarafindan Istanbul’dan inebolu’ya, oradan da Bolu’ya getirilmistir. Burada meydana
gelen teknik sorun giderildikten sonra da Eskisehir’e gonderilmistir. Tanman, a.g.e., s.83-85.

B! Hiirkus, a.g.e., s.109; Kaymakli, a.g.e., s.112-116.
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1.1.4. Bityiik Taarruz

Biiylik Taarruz oncesinde bat1 bolgesinde konuslanmis olan 1. ve 2. Tayyare
Boliikleri, ugus faaliyetlerinin daha faydali olabilmesi amaciyla tek merkezde
toplanarak Cephe Tayyare Boliigii adi altinda gorev yapiyorlardi. Cephe Tayyare
Boliigii, 19 Agustos 1922 giinii Bati Cephesi Komutanligi’ndan alinan emir

geregince kesiflerini Cay meydanindan yapacakt:'>.

Savag sahasina katilmak i¢in 23 Agustos giinii Aksehir’e gelmis olan Kuva-
y1 Havaiye Miifettisi Cephe Komutanligindan emirlerini almis ve Cephe Tayyare
Boliigliniin bulundugu meydana varmisti. Diiz ve temiz bir meydana kurulmus
hangar ¢adirlarini, kii¢iik bir tamirhane hizmetini goren yeri, ugucularin meskenini
bir daha goérmiis ve kendisine eldeki mevcut yirmi iki tayyareden dokuzunun ucusa

hazir oldugu haberi verilmisti'>.

26 Agustos 1922 giinii yapilan hava harekatinda, Afyon bdlgesi ve civarinda
12 kesif ucusu yapilmis, bu uguslarda diisman ihtiyat gruplariin durumu tespit
edilmis, goriillen onemli hedefler bombalanmis, av ucaklar1 Yunan ucaklar ile
catismaya girmis, bir diisman ucagi da Tirk hatlarina indirilmis ve ucak ele
gecirilmistir. Yzb. Fazil av ucagi ile Yunan kesif ugaklarin1 dnlemeye calistigr bir

sirada Yunan uga@1 Breguet 14-A2’yi'>* Afyon Hasanbeli Garipce Kdyii’ne inise

32 Yunan ugaklarini goren yer birliklerinin derhal Cay Kesif Miifrezesine haber vermesi, ihbarin
zamaninda alinmasi i¢in telefon sebekesinin kullanilmasinda oncelik taninmasi emredilmisti. Cephe
Komutanligimin bu emri, yaklasan Bilyilk Taarruz i¢in alinan ilk tedbirlerden olup, biiyilk 6nem
tagimistir. Tanman, a.g.e., s.147,147; Kaymakli, a.g.e., .96,97.

'3 Ugusa hazir olmayanlarm tipleri ve eksiklikleri miizakere edilerek ayni tipten olan tayyarelerin
motor aksamindan, pervanelerinden, tekerleklerinden, kablolarindan yararlanilarak kabil-i ikmal
diger tayyarelerin ucar hale getirilmesi planlanmustir. 26 Agustos sabahi, Biiyiik Taarruzun
baslangicinda 18 tayyarenin ucgusa hazir olabilecegi tespit edilmistir. Fakat 18 pilotumuz yoktur. Her
pilot, giinde birka¢ defa ugarak, bir ugucu igin olaganiistii gayreti goze alarak savasa katilmigtir.
Kaymakli, a.g.e., s.98.

'>* Breguet 14 Ucag: Cift kisilik silahli kesif ve bombardiman ugagidir. 20 adet Breguet 14 A-2
kesif ve 14 adet Breguet 14 B-2 bombardiman ugagi olmak iizere 34 adet Breguet 14 Tiirk Hava
Kuvvetleri envanterine ucag1 girmistir. ilk olarak 21 Eyliil 1921 tarihinde Sakarya’min Sarikdy
ilcesine zorunlu inis yapan Breguet 14 B-2 ucagi ganimet olarak ele gecirilmistir. “Sakarya” adi
verilen ucak 2. Tayyare Boliigiinde gorevlendirilmis ve 22 Temmuz 1922 tarihinde girdigi hava
savaginda diismiistiir. 26 Agustos 1922 tarihinde Yzb. Fazil Bey tarafindan inise zorlanan bir Breguet
14 A-2 ugagi onarilarak envantere alinmis ve “Garipge” adi verilmistir. Usak’in kurtulusundan sonra
2 adet Breguet 14 A-2 ugusa hazir olarak ele gecirilmistir. Kurtulus Savasindan sonra 1924 yilinda
Fransa’dan 16 adet Breguet 14 A-2 ugagi satin alinmistir. 10 adet Breguet 14 B-2 bombardiman
ucagi Mayis 1922 tarihinde Fransa’dan satin alinmis ve 4 ugak hemen ugusa hazirlanarak 2. Tayyare
Béliigiinde gorevlendirilmis ve Biiyiik Taarruza katilnustir. Izmir’in kurtulusundan sonra Gaziemir
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zorlamis ve yarali pilotun ucagi yakmasina firsat verilmeden ugak ¢evreden gelenler
tarafindan sondiiriilmistiir' . Bu kesiflerde Plt. Bnb. Fazil, Rasit Utgm. Osman
Nuri Baykal ve Rasit Utgm. Hamdi Caypinar’in raporlarindan ¢ok énemli bilgiler
elde edilmistir. 26 Agustos Saat 6-7:30 arasinda Fazil, Yahya, ihya, Miikerrem,
Basri, Halim, Osman Nuri, Kenan Hamdi Efendilerle alt1 ugus yapilmistir. Cephe
komutanliginin emirlerine uygun kesifler yapilmasi planlanmistir. 27 Agustos 1922
tarthinde sabah giin agarirken iki kesif ve 3 avci tayyaresi ile toplam bes ucus
yapilmstir. Saat 11°de bir altinci tayyare Basri Efendi komutasinda gitmis ve

bdylece 6 sorti ugus yapilmustir.

28 Agustos glin agarirken 4 kesif tayyaresi ile diisman lizerinde kesifler
yapilmis ve toplu hedefler iizerine bir ka¢ bomba atilmistir. Bu giin ikinci ugus bes
kesif tayyaresi ile yapilmis, diisman durumu degerlendirilmis ve goriinen hedeflere

bombalar atilarak toplam 9 ugus yapilabilmistir.

29 ve 30 Agustos giinleri yediser ucus yapilmistir'®. 31 Agustos’ta Yzb.
Fazil ve Osman Nuri Efendiler Usak bolgesi lizerinde ¢ok miihim kesifler yapmustir.
31 Agustos’ta 5 sorti ucus olabilmistir. Havanin firtinali olmasi sebebiyle

bombardiman  yapilamamustir."’

26 Agustos’ta garp cephesi ordularimizin
basladiklar1 biiyiik taarruz 30 Agustos Baskumandanlik muharebesi ile kati zafere

ulagmastir.

1 Eyliil sabah1 cephe tayyare boliiglinlin elinde ugusa hazir yalniz 6 tayyare
kalmig, 25 Agustos aksami hazir olan 17 ve sonradan Konya’dan Samsun’dan
gelerek iltihak eden 2 ugakla birlikte toplam 19 tayyareden 13’1 biiyiik kiiclik
tamirlere muhtac bir halde ucus yapamaz hale gelmistir. Ordunun Ileri harekatina
uyarak cephe komutanliginin emirleri ile cephe tayyare boliigli de Afyon’a ve sonra

Usak meydanina ugarak intikal etmistir'>".

Meydaninda 4 adet Breguet 14 B-2 ugagi ele gecirilmistir. Breguet 14 ugaklar 1., 2. ve 3. Tayyare
Boliiklerinde gorev yapmustir.Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009, s. 54

'35 Onarimi yapilan ve Garipge adi verilen ucak daha sonra Tiirk Hava Kuvvetlerinde kullanilmustir.
Tiirk havacilar, aym giin iki Yunan ucag1 daha inise mecbur etmistir. Hv.K.Trh.S., “Ilkler,” Dosya
No:75, s.18; Kaymakli, a.g.e., s.99; Tanman, a.g.e., s.149-151.

1% Kaymakls, a.g.e., s.101.

157 Tanman, a.g.e., s. 154.

1% Intikalden once Cephe Boliik komutam ve personeli Bati Cephesi Karargahina ¢agrilmis, Cephe
komutan1 tarafindan hepsi kutlanmig ve tebrik edilmistir. Bu goriigmede Cephe Komutant Yzb.
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Tiirk Ordusu’nun karsisinda mutlak bir yenilgi alan Yunan Ordusu Izmir’e
geri cekilmeye baslamisti. 1 Eyliill’den 8 Eyliil’e kadar Tiirk havacilar1 giinde

ortalama ii¢ ucus yapmlstlrlsg.

9 Eylil’de ugus miktar1 8 sorti olmustur. 9 Eyliil’den sonra uguslar yine
giinde ortalama 3-4 sorti olarak azalmistir. [zmir’e girildigi zaman Gaziemir tayyare

meydaninda yine bircok malzeme ele gecirilmistir'®.

1.1.5. Tiirk Hava Kuvvetleri izmir’de

17 Eyliil 1922 tarihinde hava teskilatinda 6nemli degisiklikler yapilmistir.
Ucus Okulu Izmir’e tagmirken, Cephe Boliigii yeniden ayrilmis ve 1. ve 2. Tayyare
Boliikleri Hava Grup K.lig1 biinyesinde toplanmistir. Grup komutani gérevine Bnb.
Fazil atanmustir'®'. Yeni duruma gore; 1. Boliik dort av ve dort kesif ugagi ile Bnb.
Yahya, 2. Bolik dort kesif, dort av ugagi ile Rasit Bnb. Kenan komutasina
verilmistir. 3. Béliikk Elcezire’de olup ii¢ kesif bir av ucagi verilmistir. izmir’e
tasinan Tayyare Mektebine miidiir olarak Plt. Bnb. Salim ilkugan atanmistir'®®. Bu
donemde Tayyare Mektebi i¢in Bati Cephesi K.Iig1 ve M. S. B.ligi’'ndan subay
istenmistir. Istekli 18 kisiye kurs acilmis ve okulda 20 dgretmen gorev yapmustir. 15
Aralik 1922 tarihinde yeni donem kursun baglamast planlanmigtir. 1923°de

Fransa’dan baslangi¢ egitimi i¢in Caudron C27'® ve Caudron C59'®* ugaklar

ER)

Fazil’a,”Su andan itibaren Binbasiliga terfi ettin. Mustafa Kemal Pasa da tebrik i¢in seni bekliyor”
diyerek Fazil Beyi Baskomutana Binbasi riitbesiyle takdim etmislerdir. Bagkomutan Mustafa Kemal
de Bnb. Fazil Beyi kutlamis ve “maiyetinizde fevkalade hizmeti goriilenleri derhal bir st riitbeye
terfi ettirin” direktifini vermistir. Bu direktif geregi Bati Cephesi Ugak Boliigiinde bulunan biitiin
personel 31 Agustos 1922 tarihinden gegerli bir iist riitbeye terfi etmistir. Kaymakl, a.g.e., s.112,
114.

39 Afyon ve Usak’ta diismanin biraktig1 tayyare ve malzemenin sayilmasi ve tasnifine personel
yetisemiyordu. Mubhtelif tipte bir¢cok ugak, 20.000 bomba, 40 ton benzin ve yag baslica ele gegirilen
ganimetlerdendi.

10 Tiirk havacilar burada; ucus kombinezonlari, gozliikler, eldivenler, mahrumiyeti ¢cokga g¢ekilen
emayit, kanat bezleri, kaplama tahtalari, tekerlek jantlari, lastikler, kablolar, bujiler bol miktarda ele
geemistir.

1 Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacilig, s.21.

192 K aymakls, a.g.e., s.115-119.

1 Caudron C27 Ugagr: Cift kisilik egitim ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 39 adet
Caudron C27 uga@1 girmistir. ilk dort ugak 1924 yilinda Fransa’ya egitime gonderilen ilk pilotlarin
doniisiinde teslim alinnustir. Daha sonra ucak miktar1 39°a yiikselmistir. ilk baslarda standart egitim
ucagl olarak kullanilmasi diisliniilmesine ragmen diisiikk hizi ve motorunun kolaylikla alev almasi
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almmistir.  Hava Okul K.igina, Kur.Bnb.Hasan Iskender atanmustir. Hava

Kuvvetleri Miifettisligi karargahi Konya’da yerlesiktir.'®
1.2 Atatiirk Donemi Tiirk Hava Kuvvetleri

Yeni Tiirkiye Devleti, resmi olarak 29 Ekim 1923 tarihinde Cumhuriyet
idaresini kabul etmigtir. Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye’'nin devrimlerle
yeniden yapilandirilmasi kapsaminda Tirk Ordusu’nda da 6nemli diizenlemeler
yapilmistir'®. Ancak hava birlikleri bagimsiz bir teskilat haline getirilmemistir.
Siiphesiz o donemde Mustafa Kemal havaciliga biiyiik 6nem vermistir. Tiirk
Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu) ve Kayseri’de kurulan Tayyare ve Motor

Tirk Anonim Sirketi (TOMTAS) ile bu hedef ortaya konmustur.

1923 yilinda Hava Kuvvetleri Miifettisligi miistakil tiimen olarak Kur.Alb.
Muzaffer Erglider komutasinda gorevini siirdiirmiistiir. Hava Kuvvetleri teskilati,
mubharip birlikler, ikmal tesisleri ve Hava Ucgus Okulu’ndan olusur. Muharip
birlikler; ti¢ ucak boligli ve bir deniz ucak boliigli’nden olusmaktaydi. Hava
Kuvvetlerinin, Deniz Tayyare Boliigii hari¢ 12 pilot, 18 u¢ak mevcuttur. Personel
ihtiyacin1 karsilamak icin; bu yil Izmir’de egitime baslayan Ugus Okulu’nda 10

Yiizbasi, 17 Ustegmen, 5 Astegmen ve 4 Astsubay pilotaj egitimine almmustir.'®’

1923 yili sonlarinda Hava Kuvvetleri Miifettisi Kur. Alb. Muzaffer Ergiider

baskanliginda bir heyet, havacilikta meydana gelen gelismeleri gormek ve

yiiziinden 1929 yilindan itibaren Morane Soulnier MS147 ugaklari ile degistirilmeye baslanmis ve
1931 yilinda hizmet dis1 kalmistir. Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009, s. 62

194 Caudron C59 Ugagn: Cift kisilik egitim ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 40 adet
Caudron C59 ucgagi girmistir. 1924 yilinda Gaziemir Meydaninda konuslu Hava Okulunda temel
egitim ugag1 olarak kullanilmaya baslanmistir. Cok kullaniglt bulunan Caudron C59 ugaklar1 Hava
Okulu’nun Eskisehir Meydanmna intikalinden sonra da hem Hava Okulunda hem de diger hava
birliklerinde egitim ucag1t olarak kullanilmaya devam etmistir. 1936 yilinda itibaren Gotha Gol45
ucaklar ile degistirilmeye baslanan Caudron C59 ugaklar1 1938 yilinda hizmet dis1 kalmistir. Bkz.
Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s.63

1 Kaymakls, a.g.e., s.118.

1% Ancak diinyada genel olarak havaciligin ihmali s6z konusuydu. Hava birlikleri harekat ve egitim
bakimindan Genelkurmay Bagkanligina, ikmal ve bakim yoniiyle Milli Savunma Bakanligi’na bagh
kalmustir. Tiirk havaciligini gelistirmek ve iilke savunmasinda disa bagimliligi ortadan kaldirmak igin
Tiirk yapimi ugaklarin {iretimine biiyiik nem verilmistir. Tiirk Hava Kurumu vasitasiyla, havaciligin
Tiirk gengligine sevdirilmesi, pilot yetistirilmesi i¢in okul agilmasi, makinist okulu agilmasi, ugak
imalati, hava spor kuliipleri agilmasi gibi gelecege yonelik ¢aligmalar baslatilmigtir.

17 Kaymakli, a.g.e., s.125-127.
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Tirkiye’nin bu gelismeleri takip etmesi i¢in alinacak tedbirleri belirlemek iizere;

Fransa, italya, Almanya ve ingiltere’yi kapsayan bir inceleme gezisine ¢cikmustir.'®®

Cumhuriyet yeni kurulmasina ve {ilkenin hemen her alanda ciddi sorunlari
olmasma ragmen, 1924 yilinda hava muharip birliklerinin sayist arttirilmistir.
[zmir’de bulunan 1. ve 2. Ucak Béliiklerine ilave olarak, 3. Ugak Boliigii Mardin’de
Yedinci Kolordu emrinde, 4. Ucak Boligii Erzurum’da 11. Kolordu emrinde, 6.
Ucak Boliigii Eskisehir’de teskil edilmistir. izmir’de konuslu ugus okulunda uguslar,
5. Boliik tarafindan gergeklestirilmistir. Malzeme deposu Halkapinar ve Afyon’da

teskil edilmis, ayrica Halkapinar’da bir tamirhane kurulmustur.'®

1924 yilinda siparis edilen Caudron C27 ve Caudron C59 ugaklarina ilaveten
Almanya’dan 20 adet Junkers F-13 Limozin'”, Fransa’dan 16 adet Breguet 14 A-2

siparis edilmistir. Y1l sonuna dogru 10 hava subay1 Fransa’ya egitime gonderilmis,

1925 yilinda Yunanistan ile Italya arasinda yasanan siyasi gerginlik
nedeniyle, izmir’de bulunan hava birliklerinden bir kismi iilkenin i¢ bdlgelerine
almmustir. Bu kapsamda Hava Kuvvetleri Karargah1 Eskisehir’e intikal ettirilmis,
takiben 2 ve 6’mnc1 béliiklerden olusan Eskisehir Hava Istasyonu kurulmustur. 1925
yilinda, ucak boliik sayist 10’a ulasmis izmir/Gaziemir’de bulunan Hava Ugus
Okulu iki boliige cikarilmistir. Ugus egitiminde; C27, C59, Spad171 Av ucagi,

172
0

Breguet-14 Kesif/Bombardiman uc¢agi ve Junkers A-2 ucaklar1 kullanilmistir.

18 20 Aralik 1923 tarihinde baslayan gezi, 29 Nisan 1924 tarihine kadar siirmiis, bu gezi esnasinda
Italya’dan 12 adet Savoia S16 ugag1, Fransa’dan baslangic pilotaj egitimi i¢in 39 adet Caudron C27
ve tekamiil uguslari i¢in 32 adet Caudron C59 ugaklart siparis edilmistir. Fransa ile yapilan anlagsma
ile bir kisim Tiirk subayin Fransa’da ugus egitimi almalari ve mukavele yapilan Fransiz pilotlarin
Tiirkiye’de ucus dgretmenligi yapmalar1 kararlastirilmistir. Hv.K. Trh.S., “Ilkler,” Dosya No:75, s.20.
199 «Atatiirk Donemi Tiirk Hava Kuvvetleri”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.58.
' Junkers F13 Limuzin Ucag: Nakliye ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 3 adet Junkers
F.13 Limuzin u¢ag girmistir. Tiirkiye Otomobil ve Motor Ticaret Anonim Sirketi (TOMTAS)
Kayseri Ucak fabrikasi tarafindan 20 adet iiretilmesi planlanmis olmasina ragmen {iretim
yaptlmamistir. Envantere giren 3 adet Junkers F.13 Limuzin ucgagindan bir tanesi Subat 1926
tarihinde Almanya tarafindan Tiirkiye’ye hediye edilmistir. Bir ucak haritacilik faaliyetlerinde
kullanilmak iizere fotograf ugagi olarak tadil edilmistir. 3 adet Junkers F.13 Limuzin ug¢aginda ikisi
yeni kurulan Tirk Hava Postalar1 (Daha sonra Tirk Hava Yollar1 Adin1 almistir)’na 1933 yilinda
devredilmistir. Son Junkers F.13 ugagi 1938 yilina kadar Harita Kitaati Komutanliginda gorev
yapmustir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 66

171 Spad 13 Ucag: Tek kisilik av ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 23 adet Spad 13 ucag1
girmistir. ilk ii¢ ucak Birinci Diinya Savasi sirasinda ganimet olarak ele gegirilmistir. 20 ucak ise
Kurtulus Savasi sirasinda Almanya’da yasayan Tiirkler tarafindan toplanan paralarla italyan silah
tiiccarindan satin alinarak Tirkiye’ye gonderilmistir. Gemi ile Mersin’e getirilen ugaklar Konya’ya
nakledilmistir. Silahsiz olarak gelen Spad 13 ucaklara Alman ucaklarindan g¢ikarilan makineli
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1925 yilinda teskilatlanmada biiyiimeye gidilmistir. izmir’de; Ugus Grup
K.l1g1 ve 2. ve 3. boliiklerden olusan Ugus Okul Komutanligi ile Deniz Ugak Boliigii
konuslandirilmistir. Eskisehir’de; 4. ve 5. béliiklerden olusan Ucak Istasyon K.lig1
ve 6., 7., 9. ve 10. boliiklerden olusan Ugus Grup K.l1g1 bulunuyordu.1925 yilinda
ilk defa meteoroloji ve ugak bakim kurslar1 agilmistir. Yine bu yil ilk hava kurmay
subay adaylar1 olan Yzb. Emin Nihat Sézeri ve Hiiseyin Hiisnii Istankdy Yildiz’daki

Harp Akademisi’nde egitime almmustir.'”

1926 yilinda ilk defa atis ve bombardiman egitimi acilmis, atis ve
bombardimanct olarak astsubay ve sivil personel yetistirilmeye baslanmistir.
Birliklerde yetismis makinist ihtiyacim1 karsilanmasi amaci ile 23 Nisan 1926

tarihinde Yesilkdy Tayyare Makinist Mektebi agilmustir'’*.

1926 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in 6nemli bir gelisme de Alman
Junkers Firmasi ve Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ortakligi ile Kayseri’de kurulan

Tirkiye’nin ilk ugak fabrikasi olan Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi

tiifekler monte edilmistir. Makineli tiifekler atis esnasinda senkronizasyon sorununa neden olmasina
ragmen 6 ugak hemen hazirlanarak Biiyilik Taarruza katilmistir. Yzb. Fazil Bey 26 Agustos 1922
tarihinde Spad 13 ucagi ile bir Yunan ugagini yaralayarak mecburi inise zorlamistir. Av ve Av egitim
ucagt olarak kullanilan Spad 13 ugaklart 1926 yilina kadar hizmet vermistir Bkz. U¢ak Albiimii
1911-2009, s. 52

172 Junkers A.20: Cift kisilik kesif ve bombardiman ucagidir. Tlirk Hava Kuvvetleri envanterine 65
adet Junkers A20 ucagi girmistir. Ocak 1925 tarihinde siparis edilen 20 adet Junkers A20 ugagi 3
Mart 1925 ve 26 Mart 1925 tarihlerinde 10 ugaklik iki parti halinde teslim alinmis ve montajlar
[zmir’de yapilmistir. ik gelen ugaklar silahlarinin génderilmemesi nedeni ile Temmuz 1926 tarihine
kadar harekat gorevine verilememistir. 45 adet Junkers A-20 ugagi gonderilen pargalarla Tirkiye
Otomobil ve Motor Ticaret Anonim Sirketi (TOMTAS) Kayseri Ugak Fabrikasinda iiretilmistir.
Kesif ve Bombardiman ugag: olarak gorev yapan Junkers A-20 ugaklar1 Gaziemir Meydaninda
konuslu 4. Tayyare Boliigi ile Eskisehir’deki 6’nc1 Tayyare Boliigiinde gorevlendirilmistir. 1928
yilindan sonra 21., 24., 27., 28. ve 29’uncu Tayyare Boliiklerinde gorev yapan ugaklar 1930
yilindaki Agr1 Harekatina katilmistir. 1929 yilindan itibaren Breguet 19 ugaklar: ile degistirilmeye
baglanan Junkers A-20 ugaklar1 1933 yilinda 29’uncu Tayyare Boliigii’nden emekli olmustur Bkz.
Ucak Albiimii 1911-2009, s. 65

173 « A tatiirk Dénemi Tiirk Hava Kuvvetleri”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.59.
7 Fransiz Hanriot Firmasi ile Tirk Hava Kurumu’nun da dahil oldugu bir anlasma yapilmustir.
Ancak okulun agilmasi igin yapilan goriismelerde bir takim sikintilar meydana gelmistir. Fransizlar
okulun Istanbul’da agilmasin1 sart kosmuslar, Lozan Antlasmasi’na gére bogazlarm 15 km. civarinda
askeri tesis kurulamasmin yasak olmasi nedeniyle Makinist Okulu’nun sivil olmasi ve Tiirk Hava
Kurumu’na bagl olarak faaliyetini siirdiirmesi kararlastirilmigtir. Makinist okulu 1928 yilinda
masraflar1 Tirk Hava Kurumu tarafindan karsilanmak tizere Milli Savunma Bakanligi’na
devredilmistir
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(TOMTAS)’nin faaliyete ge¢mesidir. TOMTAS 1n agilis1 6 Ekim 1926 tarihinde

yapilmustir' .

1.2.1. Hava Miistesarhg

1928 yilinda Hava Kuvvetlerinde teskilat degisikligi olmustur. 1923 yilinda
kurulan Hava Miifettisligi 1928 yilinda lagv edilmis ve yerine Milli Savunma
Bakanligma bagli Hava Mistesarligi  kurulmustur'”®. ilk Hava Mistesari

Tuggenerallige terfi eden Muzaffer Ergiider olmustur.'”’

1.2.2. Hava Taburlarinin Kurulmasi ve Modern Uc¢aklarin Alinmasi

1920’11 yillarda Tiirk Hava Kuvvetleri teknik ve personel bakimindan hizla
yiikselen bir gii¢c haline gelmistir. Bu durumun dogal sonucu olarak teskilatta da
stirekli degisme meydana geliyordu. Bunun 6nemli bir nedeni de Tiirkiye’nin
bulundugu cografyanin hassas durumu ile diinyanin en giclii lilkelerinden olan;
Ingiltere, Fransa, Italya, Sovyetler Birligi ile smir komsusu olmasiydi. Geligmeler
her an krize neden olabilecek durumdaydi. Diger taraftan Lozan Antlagsmasi ile
¢oziilemeyen bir kisim sorunlar da gii¢lii bir Tiirk Hava Kuvvetlerini zorunlu hale

getiriyordu.

1928 yilma kadar boliik seviyesinde teskilatlanan hava birliklerinin
yapisinda degisiklik yapilarak hava taburlarinin kurulmas: kararlastirilmigtir. Ugus
Grup ve Istasyon Komutanliklari lagv edilmistir. Ugak taburlar dorder ugak boliigii,
birer hizmet, makineli tiifek, foto takimi, 1s1ldak takimindan olusmustur'’®. 1928

yilinda 3 tabur komutanligi kurulmustur.

!> Aym1 projenin devamu olarak Eskisehir’de bir tamirhane ve baz1 tesisler kurulmustur. 1928 yilinda
Milli Savunma Bakanligina devredilen fabrikada “Kayseri Tayyare Fabrikasi ad1 altinda 1939 yilina
kadar muhtelif tipte 130 civarinda ugak tiretimi yapilmustir.

176 Eskisehir’de bulunan Miistesarlik karargdhi Ankara’ya tasmarak, énce Hac1 Bayramda kiiciik bir
binaya sonra Ulus’ta Isiklar Caddesinde bir apartman katinda faaliyetini stirdiirmiistiir.

" Hv.K.Trh.S., “ilkler,” Dosya No:75, 5.23; Kaymakli, a.g.e., s.174.

' Kaymakls, a.g.e., s.175.
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1. Tayyare Tabur Komutanligi Eskisehir’de kurulmustur. Komutanligina
Celal Yakal atanmustir'”’. 2. Tayyare Tabur Komutanligi Diyarbakir’da

kurulmustur. Komutanhigma Zeki Dogan atanmustir'™. 3.

Tayyare Tabur
Komutanligi Izmir’de kurulmustur. Komutanligma Sefik Cakmak atanmugtir' "
Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin 1928 yili biitcesi 4.526.991 Tiirk Lirasina, toplam
personel sayist 407 kisiye ulagmistir. Mevcut ucaklarin yenilenmesi i¢in tedarik

faaliyeti siirdiiriilmiistir.'™

1929°da Eskisehir’de bulunan Hava Ugus Okulu Midiirliigii lagv edilerek 3

bolitkten olusan Ugus Egitim Tabur Komutanligi kurulmustur'®>.

1930 yilinda italyan havaciligi da diinyada sayili hava gii¢lerinden birisi
durumuna gelmistir. italya’min Tiirk pilotlarma egitim verme teklifi {izerine
gelismekte olan Italyan havaciliginin da denenmesine karar verilmis ve bir kisim

hava personeli Italya’ya egitime gonderilmistir'®*.

1931 yilinda yipranmis olan mevcut deniz ucaklart yerine Walrus'®
ucaklarinin tedariki yapilmistir. Ugak Miihendisligi i¢in Fransa’ya egitime
gonderilen Selahattin Ragit ALAN egitimini tamamlayarak yurda donmiis, bu y1l ilk

makinist subay kursu acilmistir'*°.

17 Tabur sirast ile eski, 6. ,7., 8., 9. ve 10.boliiklerin; sirasiyla 1. ,2., 21., 41. ve 42. Tayyare boligi
olarak yapilandirilmasi ile olusmustur.

180 Tabur sirasi ile eski 1., 2. ve 3. boliiklerin; sirastyla 27, 28 ve 29’uncu Ugak boliigii olarak
yapilandirilmasi ile olusmustur.

'8 Tabur sirasi ile eski 1.Deniz Tayyare boliigiiniin 11. Deniz Tayyare Boliigii, eski 2. ve 3. Deniz
Tayyare boliklerinin; 31. Deniz Tayyare Boliigii olarak yapilandirilmasi ile yeni olusturulan 24.
Tayyare Kesif Boliigi, 44. Tayyare Av boligii olarak yapilandirilmasi ile olugsmustur.

182 «Atatiirk Donemi Tiirk Hava Kuvvetleri”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.58.
' 1929 yilinda, 1922 yilindan beri Hava Kuvvetlerinin basinda bulunan Tuggeneral Muzaffer
Erglider’in atamasi tugay komutani olarak Kara Kuvvetleri Komutanligina yapilmistir. Hava
birliklerinin bagindan ayrilan Muzaffer Ergiider asli sinifina donmiistiir.

181930 y1linda Tiirk Hava Kuvvetleri’nde egitimler; baslangic ugus egitimi Moran Soulnier ugaklar
ile temel ucus egitimi Caudron C27 ugagi ile tatbikat uguslar1 Breguet 19 ugaklari ile yapilmaktadir.
185 Supermarine Walrus MK.IT Ucaklari: Tekne govdeli deniz kesif ve bombardiman ugagidir.
Uzun siiredir hizmette olan Savoia ugaklarinin degistirilmesi amaciyla 1937 yilinda Milli Biitge
imkanlartyla 6 adet Supermarine Walrus Mk.II ucagi siparis edilmistir. 1938 Nisan’inda gelen
ucaklar 11. Deniz Tayyare Boliigiinde gorevlendirilmigstir. 1943 yilinda Deniz Tayyare Taburlarinin
lagvedilmesinden sonra 105. Torpido Bombardiman Grup Komutanliginda gorevlendirilen
Supermarine Walrus Mk.II ugaklart 1946 yilinin Ocak aymda hizmet dist birakilmistir. Bkz. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 94

'8 Kursa Yzb. Avni Okar, Yzb. ismail Hakk1, Yzb. Basri Bilgin, Utgm.Hifz1 DIM gibi cogunlugunu
1. Diinya Savast’na katilmig deneyimli subaylar tercih edilmistir.
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1.2.3. Hava Alaylarinin Kurulmasi

Tirk Hava Kuvvetleri’nin tabur teskiline ge¢mesinden 1932 yilinda kadar
gecen siirede; komutanlarin riitbelerinin yiikselmesi, alinan yeni ugaklarla ucak
miktarlarinda artis olmasi, yetistirilen personel ve insan giiclinlin sayisal olarak
artmasi nedeni ile Tayyare Alaylarinin teskiline karar verilmistir. Yine 1932 yilinda

ilk kez Amerika’ya ucus egitimi icin subay gonderilmistir'®’.

Atatlirk’iin emri ile 1. Tayyare Alay Komutan1 Celal YAKAL komutasinda

3’li kol, havacilig1 Tiirk Milleti’ne sevdirmek i¢in bir Tiirkiye turu gergeklestirmis
ve 5350 km. mesafelik Tiirkiye turu basari ile tamamlanmistir. Atatiirk, izmir’de
bulunan hava birlik ve kurumlarini Iran Sahi ile birlikte denetlemistir. Kurulan hava
alaylar1 zamanla alinan yeni sistemler nedeniyle yetersiz kalmistir. Ayn1 zamanda
karargahta da bazi degisiklikler meydana gelmistir. 1930’Iu yillarin baglarinda hava
kuvvetlerinin diger birimleri sunlardir;

a) Genelkurmay’da Hava Miisavirligi,

b) Milli Savunma Bakanliginda Hava Miistesarlig1,

c) Ankara Hava Malzeme Deposu,

d) Eskisehir Ucak Fabrikasi,

e) Kayseri Ucak Fabrikasi,

f) 1, 2 ve 3. Tayyare Alaylar1 (1937°de 4. Tayyare Alay1

kurulmustur.) ile baglilari,

g) Yesilkdy Hava Miifrezesi,

h) Hava Okulu,
i)  Hava Makinist Okulu.'®®

1.2.4 Atatiirk Doneminde Diger Havacilik Faaliyetleri

Tiirk Hava Kuvvetleri personelinin iiniformasi 1933 yilina kadar baz1 isaret
ve semboller disinda Kara Kuvvetlerinin kiyafetiyle ayniydi. Gelismis {ilkelerin
cogunda havacilarin kiyafeti gri mavi ve laciverdin farkli tonlarindan olusmustu.
Tiirk havacilar da havaciliga 6zgii farkli bir kiyafetin kabul edilmesini talep etmistir.
Bu talepleri iizerine Grimavi renk Genelkurmay Baskanligi tarafindan Tiirk

havaciliginin resmi tiniformasinin rengi olarak kabul edilmigtir. Gri mavi renkli

"7 Hv.K.Trh.S., “Kadro Degisiklikleri—2 (1920-1930Iu Yillar)”, Dosya No. 58.
'8 Kaymakli, a.g.e., s.211-220.
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yakas1 agik takim elbise i¢inde, lacivert gomlek, siyah kravat kullanilmaya

baslanmistir'®’.

1933 yilinda Amerika’dan Fleet'” tipi egitim ucaklari almmuis ve bu
ucaklarin akrobasi yetenegi oldugundan, iiretici firma Eskisehir’de akrobasi kursu
acilmistir. Cumhuriyet’in 10. yi1l kutlamalarinda biitiin ugucu birlikler Ankara’daki
gecit torenine katilmistir. Bu gosterilere Sovyetler Birligi, Iran ve Afganistan’dan da
birer ekip katilmis, Tayyare alay komutanliklar1 yardimciliklar: ithdas edilmistir. Bu

yil hava subaylarinin da Yiiksek Komuta Kursu’na katilmas: saglanmstir'®".

Cumhuriyet’in 10. yil kutlamalarina bir ucus ekibi ile katilan Sovyetler
Birliginin bu ziyaretini iade amaciyla, 1934 yilinda Celal Yakal komutasinda 5
ucaktan olusan bir ugus kolu Sovyetler Birligine gonderilmis, Atatiirk heyeti
kabuliinde; “Kendinizi Ruslara iyi gosterin” direktifini vermistir. Tiirk ekibin gezisi
20 Nisan 1934 tarihinde baslar ve 18 Mayis 1934 tarihine kadar devam etmis, yurda

dontis rotasinda, Romanya’ya da ziyarette bulunulmustur.

1934 yilinda diisen bir ucaktan parasiit kullanilarak ilk defa kurtulma olay1
gerceklestirilmistir. 1934 yilinda biitiin pilotlar vatanin bagimsizligt i¢in son gare
olarak intihar pilotlugu yapacaklarini yazili olarak Atatiirk’e bildirmistir. Bu olay
Italya’nin tehdidi altinda bulunan Tiirkiye nin kararhligi bakimindan énemli bir
husustur. 10. yil miinasebetiyle Ankara’da gosteride bulunan Yunan Hava
Kuvvetlerine iade maksadiyla Kur.Yb. Sefik Cakmak komutasinda 5 Letov S-16'"

ucagindan olusturulan bir ugus kolu Yunanistan’a bir ziyaret gerceklestirmistir'”".

'8 Bu tip kravath elbise daha 6nce Deniz Kuvvetleri Komutanlig: tarafindan kullamlmaktaydi. Hava
Kuvvetleri tarafindan da 1933 yilinda kullanilmaya baslanmistir. “Atatiirk Donemi Tirk Hava
Kuvvetleri”, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihceleri, s.59.

"% Consolidated Fleet Model 7 Ucaklar: iki kisilik egitim ugagidir. 1932 yilinda Kayseri Tayyare
Fabrikast’nin tekrar faaliyete gecirilmesinden sonra Amerikan Curtiss firmasi ile Hawk II, Fledgling
2C.1 ve Consolidated Fleet Model 7 ugaklarinin iiretim anlasmasi yapilmistir. Kayseri Tayyare
Fabrikasi’nda 12 adet iiretilen Consolidated Fleet Model 7 ucaklar1 Hava Okulu’nda baslangic egitim
ucagi olarak Morane Soulnier MS-147’lerin yerini almistir. 1945 yilinda Miles Magister ugaklarinin
envantere girmesinden sonra egitim gorevlerinden alman ugaklar 1947 yilina kadar irtibat
gorevlerinde kullanilmistir. Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009, s. 78

P! Bu kursa kurmay olmamasina ragmen Istiklal Savasi’ndaki yararhligindan dolay: siivari smifi
kokenli Albay Zeki Dogan da kabul edilmistir.

2 Letov S-16T Smolik Ucaklar: iki kisilik kesif ve bombardiman ugagidir. Balkan ve Dogu
Avrupa tilkeleriyle olan yakin iliskiler ve isbirligi neticesi Cekoslovakya’dan 16 adet Letov S-16T
“Smolik” ugagr satin alinmustir. 8 ugaklik partiler halinde gelen ugaklarm ilk partisi 17 Mart 1929
tarihinde, ikinci partisi ise 1930 yili ortalarinda gelmistir. Eskisehir meydaninda konuslu bulunan
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1934 yilinda Curtiss Fledling'”* egitim ucaginin lisansi alinarak 10 adedi
Kayseri’de iiretilmis ve Atatiirk’{in emriyle 1401 numarali ilk ucak Iran’a hediye
edilmistir. Ayrica donemin iyi av ucaklarindan Curtiss Hawk’in'®* lisans1 alinarak
15 adet Curtiss Hawk ucag1 hazir temin edilirken, 15 adedi Kayseri’de iiretilmistir.
Yine en iyi av ugaklarindan olan Polonya yapist PZL P24'*® av ugag: lisans1 altinda
iiretimine baslanmis, bu ucaklardan 40 adedi hazir alinmis, farkli seride 27 adedi

Kayseri’de imal edilmistir. Tiirkiye’nin lisans alarak ugak {iretme iradesini

Tatbikat Boliigiine verilen Letov S-16T ucaklarinda 10 adedi daha sonra hava kesif gorevleri igin 24.
Tayyare Boligiinde gorevlendirilmistir. Letov S-16 T ugaklari Bristol Blenheim ucaklarmin
envantere girmesinden sonra Yesilkdy Meydaninda konuslu 1. Kesif Boliigiinde gorevlendirilmistir.
Personelin begenisi kazanmig olan Letov S-16T ugaklar1 1940 yilinda Westland Lysander ugaklariin
envantere girmesiyle emekliye ayrilmiglardir. Tirk Hava Kuvvetleri 25 Mart 1934 tarihindeki
Yunanistan Milli Giinii’ne Hv.Plt.Yb. Sefik CAKMAK komutasindaki 5 adet Letov S-16T Smolik
ucagi ile katilmigtir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 77

' Bu ziyaretin Yunan Kamuoyundaki yansimasi i¢in bkz.: BCA Fon Kodu: 30..10.0.0. Yer Kodu:
255.717.19. Tarih: 26.4.1934

1% Curtiss 48 “Fledgling” 2.C1 Ucaklar:: iki kisilik egitim ugagidir. 1932 yilinda Kayseri Tayyare
Fabrikast’nin tekrar faaliyete gecirilmesinden sonra Amerikan Curtiss firmasi ile Hawk II, Fledgling
2C.1 ve Consolidated Fleet Model 7 ugaklarmin iiretim anlagsmasi yapilmistir. Kayseri Tayyare
Fabrikasi’nda iiretimi yapilan yedi ugaktan ilki Atatiirk tarafindan Iran’a hediye edilmistir. Diger alt:
ucak 1943 yilina kadar Hava Okulu’'nda gozlemci ve makineli tiifek nisancisi egitimlerinde
kullanilmigtir. 1943-1945 yillar1 arasinda 3. Tayyare Alayi’nda irtibat gorevlerinde kullanilmis ve
1945 yilinda hizmet dis1 birakilmistir. Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009, s. 80

195 Curtiss Hawk CW-II Ucaklari: Tek kisilik av ugagidir. 45 adet Curtiss Hawk II ugagi Tiirk
Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. 1932 yilinda Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin tekrar faaliyete
gecirilmesinden sonra Amerikan Curtiss firmasi ile Hawk II, Fledgling 2C.1 ve Consolidated Fleet
Model 7 ugaklarmin iiretim anlagmasi1 yapilmistir. 24 adet Curtiss Hawk II ugaginin montaji Kayseri
Tayyare Fabrikasi’nda yapilmustir. ilk montaj kiti 30 Agustos 1932 tarihinde teslim almmus ve 21
Kasim 1933 tarihinde montaji tamamlanarak Gaziemir’de yeni kurulan 53. Av Boliigiinde
gorevlendirilmistir. 24 ugagm montaji Mayis 1934 tarihinde tamamlanmigtir. Daha sonra ilave yedi
ucagin lisans altinda iiretimi Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda gergeklestirilmistir. 1938 yilinda 650 HP
motor giiciinde ve 3 palli pervaneye sahip olan gelismis model 14 Curtis Hawk II ucaginin lisans
altinda imalat1 yapilmistir. Curtis Hawk II ugaklart 1943 yilinda Kittyhawk ve Tomahawk ugaklarinin
envanter girmesinden sonra 1945 yilina kadar Hava Okulu’nda av egitim ugagi olarak kullanilmustir.
Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009, s. 79

1% p.Z.L. P-24 Ucaklar: Tek kisilik kapali kokpite sahip av ugagidir. Tirk Hava Kuvvetleri
envanterine P-24A modelinde 20 adet, P-24C modelinde 44 adet ve P-24G modelinde 2 adet olmak
iizere toplam 66 adet P.Z.L. P-24 ucag1 girmistir. Agustos 1936 tarihinde Polonya imalati olan P.Z.L.
P-24/III"iin Ankara’da tanitimi1 yapilmis ve aynmi yilin ortalarinda Tirk Hava Kuvvetlerine satisi
hususunda anlasma saglanmstir. 14 adet P.Z.L. 24 A ucag1 hazir alim olarak alinmis, 6 adet P-24A
ucagiin montaji Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda yapilmistir. 44 adet P-24C ucagindan 24 adedinin
montaji ve 20 adedinin iiretimi Kayseri Tayyare Fabrikasi tarafindan yapilmistir. 1939 yilinda 2 adet
P-24G ugag1 Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda iiretilmistir. 1939 yilinda Ikinci Diinya Savasi’nin
baslamasi ve Polonya’nin isgal edilmesi iizerine P.Z.L. P-24 iiretimi son bulmustur. P.Z.L. P-24
ucaklart 21., 41., 42., ve 43. Av Bolikleri’nde kullanilmistir. 1940 yilinda Hurricane ve Morane
Soulnier M.S.-406 ucaklariin envanter girmesi ile av goérevinden alinmaya ve Hava Okulu’nda Av
egitim ugagi olarak kullanilmaya baglanmigtir. 1943 yilinda Merfizon’da aktif gérevde olan son
P.Z.L. P-24 ugaklar1 Hurricane Mk.IIC ugaklar ile degistirilerek hizmet dis1 kalmistir. Diinyadaki tek
hakiki P.Z.L. P-24 ugag1 Yesilkdy Hava Miizesi’'nde sergilenmektedir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-
2009, s. 87
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muhafaza etmesi bu yillarda da devam etmistir. Hava hekimligi i¢in bir grup doktor

Fransa’ya egitime gonderilmistir.

Fransa’ya egitime gonderilen doktorlarin egitimini basari ile bitirip 1935
yilinda yurda doniiglerini takiben Eskisehir’de Hava Sihhi Muayene Merkezi
acilmistir. 03 Mayis 1935 tarihinde genglige ucgus sevgisini agilamak i¢in Tiirkkusu

kurulur, agilis konusmasi bizzat Atatiirk tarafindan yapilmstir.

Atatiirk 9 Haziran 1936 tarihinde Eskisehir’e gelmis ve hava birliklerini
ziyaret etmistir. Burada yaptig1 konusmada havaciligin daha da giiclenmesini, kara
kuvvetlerine yapilan destegin kesif ile sinirli kalmamasi gerektigini belirtir. Atatiirk
bu ziyaretinde, Tiirk havaciligimin yakalamis oldugu yenilmez giicten duydugu
memnuniyeti ifade etmistir. 1935 yilinda Eskisehir’e intikal eden Tayyare Makinist

Mektebi, Mart 1936’da Hava Okullar Komutanligina baglanmistir'®’.

1936 yilinda Italyan lideri Mussolini zaman zaman agik ve kapali olarak Bati
Anadolu iizerinde gozii oldugunu dile getirmekteydi. Mussolini’nin iddialarina karsi
Atatiirk siddetle cevap veriyordu ancak Italyan liderin yayilmaci emelleri siiriiyordu.
Atatlirk, bu gelismeler lizerine Tiirkiye’den kalkip av ugaklarima karsi kendini
koruyabilecek, Roma’y1 vurduktan sonra tekrar Tiirkiye’ye donebilecek bir
bombardiman ucagin alinmasi i¢in. Maresal Fevzi Cakmak’a direktif vermistir.
Donemin diinya ¢apinda taninan pilotu Yzb. Enver Akoglu bu maksatla
gorevlendirilmistir'”®. Bu donemde diinyada en giiglii ve hizli bombardiman ugag:

olan ve siirati nedeniyle tercih edilmeyen Martin 139WT'”

karar verilir®®.

ucaginin alinmasina

197 Zeynep GULTEN, Havacilik Tarihinde Yesilkoy, Hava Harp Okulu Hava Kuvvetleri Miizesi
Yayinlari, Ankara, 2010, s. 40

19 Rifat UCAROL, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu (1898-1962), Hava Harp Okulu,
Istanbul, 1990, 5.83-84

1% Martin 139 WT Ugaklari: Uzun menzilli kesif ve bombardiman ugagidir. 1936 yilinda italyan
Diktatér Mussolini’nin Tirkiye’yi tehdit eden ve toprak talebinde bulunan beyanatlar iizerine
Atatiirk’iin emri iizerine; Italya’ya kadar gidip gelebilecek menzile ve zamanin avci ucaklari
tarafindan yakalanmamasini saglayacak hiza sahip bir bombardiman ugagi arayisina baglanmistir.
1936 yilinda Amerika’ya gonderilen ekip tarafindan Martin 139W ugaklarimin alimma karar
verilmistir. Yzb. Enver AKOGLU nun tavsiye ettigi tadilatlar fabrika tarafindan yapilarak ucaklara
Tiirkiye’ye 6zel anlaminda Martin 139WT adi verilmistir. 1937 yilinda envantere giren Martin
139WT ugaklar baslangigta Corlu’da yeni kurulan 5. Tayyare Alay K.ligina bagli 9’uncu Tayyare
Taburu’nun 55. ve 56’nc1 Tayyare Boliiklerinde gorev almigtir. Corlu Meydanindan ¢ogunlukla
Karadeniz iizerinde kesif gorevlerinde kullanilmistir. 1942 yilinda Eskigehir’e intikal eden Martin
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[spanya i¢ savasinda 6nemli basarilar saglayan Heinkel Hell1*'

ucaklari
1937 yilinda Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Bu y1l donemin en gelismis
hafif bombardiman ugag: olan Bristol Blenheimler’” ingiltere’den alinmustir. 1937
yilinda Hava Kuvvetlerinin alay sayis1 dorde cikarilmistir. Kara ve Deniz Harp
Akademilerinin yaninda Hava Harp Akademisi Yildiz’da agilmistir. Atatiirk’iin
manevi kizi1 Sabiha Gokgen askeri pilot olarak yetistirilmis ve diinyanin ilk kadin

askeri pilotu olmustur.

Tiirkiye, havacilikta meydana gelen gelismeler paralelinde son yillarda
Oonemini kaybetmeye baslayan Fransiz havaciliginin etkisinden kurtulmak igin
Ingiliz ve Amerikan menseli ugaklar alinmaya baslanmistir. 1938 yilinda tekamiil

egitimi ve av maksatli Amerikan Curtiss Falcon®” ugaklari satmn almmustir. Bu yil

139WT ucaklar1 4. Tayyare Boliigii'nde uzun menzilli kesif ucag: olarak ve Irtibat Boliigii’nde
nakliye ucagi olarak 1946 yilina kadar gérev yapmustir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 91

2 K aymakli, a.g.e., 5.224.

2! Heinkel Hel11 Ugagi: Bombardiman ugagidir. 1937 yili baslarinda Ankara’ya tanitim amaciyla
getirilen He-111 ucagi begenilmis ve ayni yilin mart ayinda 24 adet He-111 ugagmin alimina karar
verilmistir. 16 ugak 1937 yilinda, 8 ucgak ise 1938 yilinda teslim alinmistir. Ugaklarin tamamu 1.
Tayyare Alayi’na bagli 1. Tayyare Taburunun 1. ve 2. Tayyare Bdliikleri ile 2. Tayyare Taburunun 3.
ve 4. Tayyare Boliiklerinde gorevlendirilmistir. 1940 yilinda Baltimor ugaklarinin envantere
girmesinden sonra 3. Tayyare Alayi’nda B-24 ve Martin W-139 ucaklari ile birlikte stratejik
bombardiman ve kesif gorevlerinde kullanilmistir. Hizmette oldugu siire igerisinde Almanya’dan
diizenli yedek parca akis1 olmayan ucaklarin malzeme ihtiyaci, Ingiltere iizerinde diisiiriilen Alman
ucaklarindan sokiilen pargalarla Ingiltere’den saglanmistir. Tiirk personel tarafindan “Hain Kel”
olarak anilan He-111 ucaklar1 1945 yilinda Mosquito ugaklarmin servise girmesi ile hizmet dist
birakilmistir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 90

22 Bristol Blenheim Ucagi: Bombardiman ucagidir. 3 farkli modelde toplam 61 adet Bristol
Blenheim ugag1 Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. {1k olarak 1937 yilinda 12 adet Bristol
Blenheim Mk.I ugagi envantere girmistir. Bu ugaklardan 2 adedi Ekim 1937, 10 adedi ise Subat 1938
tarihinde teslim alinmistir. 1938-39 yillarinda 18 adet, Eyliil 1939 tarihinde 10 adet Bristol Blenheim
Mk.I Tirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Bristol Blenheim Mk.I ugaklar1 10’uncu ve 12.
Tayyare Taburlari ile 3. Tayyare Alayinda gorevlendirilmistir. Kasim 1942 tarihinde 3 adet Bristol
Blenheim Mk.IV katilmis ve 3. Tayyare Alaymda gorevlendirilmistir. Eyliil 1943 tarihinde Bristol
Blenheim Mk.V “Bizley” ucaklari teslim alinmustir. Torpido-bombardiman ugagi olan Bristol
Blenheim Mk.V “Bizley” ugaklar1 105. Torpido Grubu ile Hava Okulu’nda goérevlendirilmiglerdir.
Bristol Beaufort ucaklariyla degistirilen Bristol Blenheim ugaklart 1944’den itibaren gorev dist
birakilmaya baglanmis, son Bristol Blenheim ucagi 1947 yilinda servis disi birakilmistir. Bkz. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 88

2 Curtiss-Wright CW-22 Falcon Ugaklar:: Egitim ucagidir. Tirk Hava Kuvvetlerinin modern
egitim ucagl ihtiyacinin karsilanmasi amaciyla satin alinmistir. 1939°da siparis edilen ugaklarin
tamami 1940°da gelmistir. Bir adet hafif makineli tiifege sahip olan CW-22R ucagi kamuflaj boyasi
nedeniyle “Kara Falkon” olarak isimlendirilmistir. CW-22R ug¢agina ilave olarak 1940 yilinda CW-
22B modelinden 50 adet daha satin alinmistir. CW-22B ugaklart Gilimiis rengi boyast nedeniyle
“Beyaz Falkon” olarak isimlendirilmistir. Agirlikli olarak tekamiil egitim ucag1 olarak kullanilan
Curtiss CW-22 ugaklari, Ugus Okulu 2. Egitim Taburu 3. Boliiglinde ve Tayyare Alaylarinda egitim
irtibat ugag1 olarak gorev yapmistir. CW-22 ugaklar1 1949°da T-6’larin envantere girmesi ile hizmet
dis1 brrakilmigtir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 99
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i¢inde Iran’da hanedan ailesinin bir diigiin merasimine katilmak iizere 7 ugak Iran’a
gonderilmistir. Yilin diger 6nemli bir olay1; Sabiha Gokgen’in Balkan Turu’dur. Alti
giin sliren ve Vultee tipi ucakla yapilan gezide; Atina, Selanik, Sofya, Belgrat ve

Biikres ziyaret edilmistir.

1.3 1938-1952 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Kuvvetleri

1938 yilinda Atatiirk’iin 6liimii sonrasinda diinyada da bir savasin
yaklagmakta oldugunun emareleri ortaya cikmustir. Tiirkiye, riskli bir bdlgede
varligini siirdiirmek i¢in aktif tarafsiz durumunu koruyacagi konusunda agik politika
izlemistir. Savaslarda Hava Kuvvetlerinin énemi biitliin gelismis iilkeler tarafindan

anlagilmaisti.

Olasi bir savasta en biiylik tehlikenin havalardan gelecegi konusunda kusku
kalmamistir. Tiirkiye bu gelismeler karsisinda bat1 iilkeleri yakin iligkiler kurarken
hava ordusunu giiclendirme yolunda da ciddi atilimlar yapmistir. 1938-1952 yilinda
hava kuvvetleri capinda gergeklesen biiyiik degisim diinyadaki gelismelere uyum

saglamanin hikayesi olmustur.

1.3.1. Hava Tugaylarinin Kurulmasi

Tiirkiye 1930’lu yillardan sonra dis politikada daha aktif rol oynamaya
baslamistir. Bunun baglica sebepleri; her seyden once Tiirkiye donemin en giiclii
devletleri olan Rusya, Ingiltere, Fransa ve Italya ile komsu durumdadir. ikinci olarak
Tiirkiye’nin komsular1 ile ¢dziilememis bazi sorunlari bulunmaktadir. Ugiinciisii
Lozan Antlagsmasi’ndan kaynaklanan Bogazlarin silahtan tecridi sorunu, Hatay
sorunu gibi 6nemli meselelerin varligi Tirkiye’yi rahatsiz etmektedir. Dordiincii
olarak Italyan Lideri Mussolini’nin Tiirkiye aleyhtari sdylemlerine Atatiirk sert
cevaplar vermektedir. Ancak bir kriz durumu olusmadan Tiirkiye ciddi tedbir almak
zorundadir. Besincisi Balkan Devletlerinin aralarindaki rekabet Tiirkiye ile dostluk
iligkilerini kuvvetlendirmelerini zorunlu hale getirmistir. Altincis1 hizla degisen ve
stiratle bir ¢catismaya dogru giden diinyada devletler de siiratle silahlanmaktadir. Son
olarak da biiyiik devletler arasinda Birinci Diinya Savasi’nda baslayan ve savas sonu

antlagsmalarla daha da karmasik hal alan gerginlik her giin biiyiiyordu. Atatiirk 1932
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yilinda Mac Arthur’la yaptig1 goériismede bu hususu acikca tespit etmis ve diinyanin

hizla bir felakete dogru siiriiklendigini beyan etmistir.**

1930’1u yillarin basinda bin ucagt bulunan bir iilke diinyada sayili bir gii¢
olurken bu rakam 1935 yilinda binlerle ifade edilmeye baglanmistir. Ortalama bir
ucagin fiyatinin atmis bin lira yillik idamesinin yine atmis bin lira oldugu bu

dénemde Tiirkiye hava kuvvetlerini giiclendirmek durumundaydi.®®

Tiirk Hava Kurumu’nun Altinci Kurultayi’'nda Basbakan Ismet Indnii

konusmasinda alt1 ¢izilecek dnemli tespitler yapmistir. Bagbakan konusmasinda;

“Havaya kafi derecede onem verdigimizi soyleyemeyiz.
Tiirk vatandasimin benim agzimdan isiterek ve aci olarak bilmesi
lazimdwr ki, Tiirkiye bir hava tehlikesi altindadir. Hava tehlikesini
biitiin  daglarimiz, ¢ok mamur olmayan genis sahalarimiz
kolaylikla onleyebilir zannt ham ve yanls bir zandir”

26 Tigrk Hava Kuvvetleri 1932 yilinda Alay teskilatina gectikten sonra

demistir.
yukarida bahsedilen i¢ ve dis gelismelere paralel olarak biiyiimesini slirdiirmiistiir.
1939 yilina kadar hava birlikleri alay ve miistakil tabur seklinde yapilandirilmst.*"’
Hava birlikleri harekat ve egitim yoniinden Genelkurmay Bagkanligi’na, lojistik
destek ve tedarik yoniinden Milli Savunma Bakanligi’na bagliydi. Hava smifi
subaylarin da riitbeleri zaman i¢inde yiikseliyordu. Generallik siras1 yaklagan hava
albaylarinin terfisini saglamak ve sorumlulugu daha alt seviyelere devretmek igin 22
Mayis 1939 tarihi ve 25430 sayil1 emirle tugay teskilatina gegilmistir. Bu kapsamda;

Komutanhigma Albay Yahya Razi Biltan’n atandig1 1. Hava Tugay1 Eskisehir’de®®,

Komutanligma Albay Celal Yakal’n atandigi 2. Hava Tugayr izmir’de*”

konuslanmugtir®'’.

204 Atatiirk ve Vecizeleri, Tiirk Hava Kuvvetleri, Ankara, 1961, s.211.

205 «Tiirk Hava Kurumunda Altinci Kurultay”, Ucan Tiirk, 1935, s.233.

206 «Tiirk Hava Kurumunda Altinci Kurultay”, Ucan Tiirk, 1935, s.235.

207 Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 3, s.21.

2% | Hava Tugay K.ligina 1 ve 4. Tayyare Alaylar1 baglanmustir.

299 2 Tugay Komutanhigina 3. Tayyare Alay: baglanmistir. Ayrica 2. Tayyare Alayr biinyesinde
Eskisehir’de Hava Okulu, Merzifon’da Atis Bombardiman Okulu, 5. Miistakil Deniz Taburu, 9.
Miistakil Bombardiman Ugak Taburu Genelkurmay’in harekat kontroliine alinmigtir. Bkz.
Nikolajsen, a.g.e., s.75-77; Kaymakli, a.g.e., Cilt I1I, s.21

19 Kaymakls, a.g.e., Cilt I1I, 5.21
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Teskilatta yapilan bu degisiklerle 1940 yil1 general terfilerinde ilk defa hava
subaylar1 da generallige terfi etmistir. Ilk hava generalleri; Zeki Dogan, Sefik
Cakmak, Celal Yakal ve Yahya Razi Biltan’dir.*"' 1940 yilinda Tiirk Hava
Kuvvetleri®'?, harekat ve egitim bakimindan Genelkurmay Baskanligi'na, ikmal
bakimindan ise Milli Savunma Bakanligi’na bagliydi. Tiirkiye, ikinci Diinya
Savast’nin siddetle devam ettigi bir donemde seferberlik ilan etmeksizin, higbir
devlete karsi harekete gecme niyetinde bulunmadan milli sinirlar i¢inde silahli
bekleyise ge¢mistir. Hudutlarmma saldiran kim olursa olsun o devlete muharip

olacagini tiim diinyaya ilan etmistir.”"?

1940 yilinda Hava Kuvvetlerinde; 4 general, 3 albay, 17 yarbay, 33 binbasi,
82 yiizbasi, 110 iistegmen, 49 tegmen olmak iizere 298 subay”'* , 143 pilot erbas, 39
bombardimanci erbas ile 239 sivil ve erbas makinistten olusmaktadir. 1940 yilinda

Hava Kuvvetleri biitgesi 24.277.621.82 liradir. Bunun dagilimi asagidaki gibidir*'";

Tahsis Kalemi Miktar: Yiizdesi
Maas, ticret ve bunlarla ilgili giderler | 6.079.990.84 lira % 22,3
Harp geregleri 15.973.907.01 lira % 58,5
Ucak fabrikalari is¢i iicreti 1.207.584.53 lira % 4,5
Insaat isleri 2.589.666.37 lira % 9,5
Idari kisimlar igin tahsis 1.426.473.07 lira % 5,2

2 Hv.K.Trh.S., “Tiirk Havacilik Tarihinde flkler”, Dosya No:75, s.41.

2121928 yilinda Milli Savunma Bakanligi biinyesinde kurulan Hava Miistesarligi 7 subeden
olusuyordu. Bu subeler; Harekat, Malzeme, Zat Isleri, Levazim, Sthhiye, Insaat ve Fen Subelerinden
meydana geliyordu. Genelkurmay biinyesinde bulunan Hava Miisavirligi ise Egitim ve Harekat
Subesinden meydana geliyordu. Egitim Subesi; Egitim, Okullar ve Kurslar ve Zat Islerinden
olusmaktaydi. Harekat Subesi; Harekat, Istihbarat, Plan, Teskilat, [kmal ve Muhabere boliimlerinden
olusmustur.

213 Hy.K.Trh.S., “1940 Tiirk Hava Kuvvetleri”, HT-216, Ankara, 1950, s.4-6.

21430 pilot, 48 makine ve 20 rasit subay

215 Hy.K.Trh.S., “1940 Tiirk Hava Kuvvetleri”, HT-216, Ankara,1950, s.5-7.
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1.3.1.1. Muharebe U¢aklar®'®

S g
= | 2| 2| 2| = ¢ | < E N %_
H * 5]
Sl e lSlelBlElE5]8&
Blenheim 1 34 334
Firey Battle 28 28
Vultte V11 36 36
Heinkel He 111 22 22
Martin 139 19 19
Spitfire 2 2
Hurricane 30 30
Morene 406 29 29
P.Z.L. 9 19 9 37
Curtis Hawk 27 27
W.Lysander 12 12 | 24
Sup.Saouthamton 5 5
Sup. Walrus 5 5
Toplam 50 | 36 | 61 | 70 | 38 | 10 | 112 | 9 12 | 298
1.3.1.2. Egitim Ugaklar’*"
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— o foe <~ el > | = “Hi-i-1la
Avro-Anson 1 1 4 6
Dragon 4 4
Falcon CW22 1 2 3 3 8 39 48
Fucke Wulf 1 1 1 3
Fledling 5 5
Breguet 19/7 3 1 24 28
Gotha 145 42 42
Smolik 9 9
Kool Hoven 1 1
Monaspar 1 1
Hanriot 182 31 31
Feet 11 11

21 Hy.K.Trh.S., <1940 Tiirk Hava Kuvvetleri”, HT-216, Ankara,1950, EK-3.
2" Hy.K.Trh.S., <1940 Tiirk Hava Kuvvetleri”, HT-216, Ankara,1950, EK-3.
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1940 yilinda ikmal sistemi bakimindan sikintilar yasanmaktaydi. Tedarik
edilen ve depolanacak malzemeler; Izmir, Eskisehir ve Kayseri depolarma sevk
ediliyordu. Bir kistm malzemeler ise birliklere verilen paralar ile mahalli piyasadan
alinmaktaydi®'®. 1940 yilinda Ankara’da bir bélge tamirhanesi, Istanbul, Eskisehir,

Afyon ve Malatya’da Mintika Depo Amirlikleri bulunmaktaydi*"”.

1.3.2. Hava Tiimenlerinin Kurulmasi

1940 yilinda dort hava albayi ilk hava generalleri olarak terfi etmistir™’.
Genelkurmay Baskanlhigi’nin 16 Agustos 1943 tarih ve 2992 sayili emri ile hava

teskilatinda bazi  degisiklikler yapilmustir.”*!

Hava teskilatinda degisiklik
yapilmasinda yine tugay teskilatina gegerken ortaya c¢ikan gerekgeler sebep
olmustur. Terfi siras1 gelen hava tuggenerallerin bir iist riitbeye yiikseltilmesi ve
teskilatin artan ugak sayis1 ve personele gore yeniden de§ismesi gerekmistir. 16
Agustos 1943 tarihinde yapilan degisiklikle 1. ve 2. Hava Tugaylar1 ayni numara ile

tiimen komutanlig seviyesine yiikseltilmistir™*.

Tayyare Alaylar1 3 taburdan olusuyordu. Yapilan degisiklikle 3. Taburlar
lagv edilmistir. Taburlarin her alayda 1. ve 2. Tabur olarak adlandirilmasina karar

verilmistir*>. Boliiklerin de eski numaralari degismis ve alaylarin baglisi taburlarin

218 1940 yilinda Ingilizlerden alinan 25 milyon sterlin krediden hava kuvvetlerine aktarilan 4.624.000
Sterlin ile tedarik edilen malzemeler ile yurt i¢inden; Sakir Ziimre, Nuri Killioglu ve askeri
fabrikalardan temin edilen malzemeler Ankara, Eskisehir, Kayseri Hava Mitika Depolarinda
toplanarak ihtiyag sahibi birlige dagitimi yapilmaktaydi.

% Yine 1938 yilinda Ingilizlerden alman 10 milyon sterlin kredi ile bir Tayyare Motor Fabrikas
kurulmasi i¢in Maliye Bakanliginca Milli Savunma Bakanligi’na aktarilmis ama diinyadaki olumsuz
gelismeler buna imkan vermemistir. Hv.K.Trh.S., “1940 Tirk Hava Kuvvetleri”, HT-216,
Ankara, 1950, s.95, 96.

220 7eki Dogan, Sefik Cakmak, Celal Yakal ve Yahya Razi Biltan

2! Hy.K.Trh.S., “Tirk Havacilik Tarihinde ilkler”, Dosya No. 75, s.42; Kaymakli, a.g.e., Cilt III,
$.222.

22 Tiimen Irtibat Kitalarinin ugak geldikge olusturulmasi planlanmustir. Malzeme geldik¢e Oto Tabur
Komutanliklar1 ihdas edilecek, Muhabere Takilmalar1 Muhabere Boéliikleri olarak diizenlenmistir.
Hava Alaylari, Tiimen karargdhina baglanmistir. Kaymakly, a.g.e., s. Cilt II1, 5.222.

¥ Tayyare Alaylar1 biinyesinde bulunan Ugaksavar taburlarinin numarasi 3, yer birliklerinin tabur
numarast ise 4 olarak kullanilmasi kararlastirilmistir. Yine Tayyare Alaylar1 ile Kesif Gruplar
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emrindeki boliikler 1., 2., 3. ve 4. boliik olarak adlandirilmistir.”** Kesif birliklerine
Hurricane Boliigii verilerek Kesif Taburlar1 olusturulmustur. Bagli birliklerin
eklenmesiyle Taburlar Kesif Gruplart haline getirilmis ve Hava Tiimenlerine
baglanmistir. 5. Deniz Tayyare Taburu 105. Deniz Kesif Grubu haline

getirilmistir™.

1943 yilinda yapilan 6nemli bir degisiklik de Eskisehir’de Hava Okullar
Komutanliginin tegkil edilmesi olmustur. Hava Okullar Komutanligi emrinde;
Eskisehir’de 1 No’lu Hava Okulu, Malatya’da 2 No’lu Hava Okulu, Diyarbakir
Hava Makinist Okulu ile Ankara Hava Astsubay Oklu Komutanliklar
bulunmaktaydi. Hava Makinist Okulu’nun ihtiyaca cevap verecek sekilde teskili icin
Diyarbakir’da bulunan Hava Makinist Okulu 1950 yilina kadar burada gorev

yaptiktan sonra Izmir’e intikal etmistir*.

1.3.3. Ayn Bir Kuvvet (Teskilat) Olarak Hava Kuvvetleri Komutanhgi

Tirk Hava Kuvvetleri 1 Haziran 1911 tarihinden baslamak iizere siirekli
gelismis, teknik ve personel bakimindan biiylimesini siirdiirmiistiir. Osmanlt
Devleti, 1920 yilinda Osmanli Hava unsurunu lagv etmesine ragmen Tiirkiye Biiyiik

Millet Meclisi’nin ilk kurdugu teskilatlardan birisi Hava Kuvvetleri olmustur.

Hava Kuvvetleri, Istiklal Harbi’nde yiiksek performans gostermis, savasin
kazanilmasinda 6nemli katkilart olmustur. 5 Temmuz 1922 tarihinde teskil edilen
Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi 3 Subat 1923 tarihinde Hava Kuvvetleri Miifettigligi
olarak degistirilmistir.”?’ 1928 yilina kadar devam eden ve karargahi Eskischir’de
bulunan Hava Kuvvetleri Miifettisligi bu yil lagv edilmistir. 1928 yilinda Milli
Savunma Bakanligina bagli Hava Miistesarligi kurulmustur. Karargdh Ankara’ya

taslnmlstlr.228

emrinde de birer Irtibat Kitas1 kurulmasi karari verilmis ancak bu birliklerin faaliyete gecisi ucaklar
gelince baglayacaktir.

2% Kaymakli, a.g.e., Cilt I1I, 5.222.

225 Nikolajsen, a.g.e., s.

226 Celal Uzar, “Tayyare Mektebi’nden 2. Ana Jet Us Ucus Egitim Merkezi Komutanhgi’na
1912-2002”, (Basilmamis Kitap) Hv. K.K. Tarihge Sube Arsivi, HT-343.

227 Nikolajsen, a.g.e., 5.283,284.

228 Kaymakli, a.g.e., Cilt 111, 5.172-175.
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Hava Kuvvetlerinin karargdhmin adi, yeri ve bagli oldugu iist makam sik
olarak degismistir. Hava birlikleri de bu siirede siirekli geliserek biiylimeyi
stirdiirmiigtiir. Bu baglamda; 1928 yilinda Hava Taburlari, 1932 yilinda Hava
Alaylari, 1939 yilinda Hava Tugaylari, 1943 yilinda Hava Tiimenleri kurulmustur.
Yine egitim amaciyla kurulan okullar da farkli yerde bulunuyor ve bir diizen
kurulamiyordu. Diger yandan hava generallerinin sayisinin her yil artmasi ve
sayilarinin artmasi ile biitlin hava unsurlarinin bir otorite altinda toplanmasini

zorunlu hale getirmekteydi.

1944 yilinda hava kuvvetlerini teskil eden muharip birlikler ile ikmal, bakim,
egitim, saglik tesisleri ikmal ve idare bakimindan Milli Savunma Bakanligi’na,
harekat ve egitim bakimindan Genelkurmay Baskanligi’na bagliydi. Bu hizmetler
Milli Savunma Bakanlhigi’'nda Hava Miistesarligi, Genelkurmay’da Hava
Miisavirligine bagli biirolar tarafindan icra edilmekteydi.”” Bu durumda hava
kuvvetlerinin sevk ve idaresinde ikilik oldugu gibi sorumlulukta da bir takim
sikintilar yasaniyordu. Bu mahzurlar ortadan kaldirmak ve havaciligi diinyada
meydana gelen gelismelere uyumlu hale getirmek i¢in 31 Ocak 1944 giin ve 3546

say1l1 onay1 ile Hava Kuvvetleri Komutanligi kurulmustur. >

31 Ocak 1944 giin ve 3546 sayili onay1 ile Hava Kuvvetleri Komutanlig1 da
Kara ve Deniz Kuvvet Komutanliklarinda oldugu gibi dogrudan Genelkurmay
Baskanligi’na baglanmistir. Yer konusunda bir takim sikintilar yasanmig ancak
karargah kuvvet seviyesinde ilk olarak 2 Subat 1944 tarihinde Opera (Ulus)

Semtinde bulunan Tiirk Hava Kurumu tesislerinde faaliyete baslamugtir. !

Miistakil Hava Kuvvetleri Komutanligi’'nin kurulmasi ile komutanlik
biinyesinde ve uzantilar1 olan diger kurumlarda yogun bir ¢alisma baslamustir. Ilk
Hava Kuvvetleri Komutani olarak Hv.Plt. Tiimg.Zeki Dogan atanmistir™”. Kurmay
Baskanligina Yb. Gavsi Ugagok nezaret etmis, Albay Ziihtii Gokgal, bes-alt1 ay gibi
kisa bir siire Kurmay Baskanligina vekalet etmistir. Daha sonra Kur. Alb. Asim

Ucar atanmistir.

2 Kaymakli, a.g.e., Cilt I1I, 5.273.

20 Hy. K. Trh.S., “Ziihti Gok¢al Hatiralarimdan,” “Hava Birlikleri Teskilat, Lagyv, Intikal (1940-2006
Yillar1)”, Dosya No. 60. Kaymakli, a.g.e., Cilt I, 5.273.

2! Kaymakli, a.g.e., Cilt I1I, 5.273.

2 Hy.K.Trh.S., “ilkler Dosyas1”, Dosya No. 75.
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Zeki Dogan’dan bosalan Hava Miistesarligina Tiimg. Yahya Razi Biltan,
Genelkurmay Hava Yarbaskanligima Timgeneral Sefik Cakmak, 1. Hava Tiimen
Komutanligina Tuggeneral Muzaffer Goksen’in, 2. Hava Timen Komutanligi’na
Tiimgeneral Celal Yakal getirilmistir. Kara Kuvvetleri emrine verilen kesif
kuruluglar tekrar Hava Kuvvetleri Komutanligi’na baglanmistir. Muharip birlikler
derhal komutanliga baglanmis, Milli Savunma Bakanligi’na bagl olan ikmal ve
saglik birimleri ile Genelkurmay’a baglh egitim tesislerinin devri agamali olarak

yapilmugtir™>,

Ikinci Diinya Savasi yillarinda 5. Tayyare Alayr 2. Taburuna bagh 3. ve 4.
Tayyare Boliikleri FW190%** ucaklar ile donatilarak Alemda@/Sarigazi Meydanina
intikal ettirilmistir™>. Hava Kuvvetlerine ilk radar 1944 yilinda alinmis ve
Etimesgut Meydaninda montesi yapilmistir. Etimesgut’ta konuslu 4. Tayyare Alayin
1. Taburunun Hurricane ugaklari ile kalibrasyonu yapilmistir. 1 Ekim 1944 tarihinde

Yesilkdy’de Radar Bolge Miidiirliigii kurulmustur.*

1.3.4. Hava Kuvvetleri Komutanhginda Filo ve Us Yapisina Gecis

31 Ocak 1944 tarihinde miistakil kuvvet olan Hava Kuvvetleri Komutanlig
1950 yilina kadar teskilatta onemli degisiklikleri tamamlamistir. Hava Harp
Akademisi disinda diger hava birlikleri kuvvet biinyesine alinmistir. 1950 yilindan
sonra komutanlik icinde TMK (Techizat-Malzeme-Kadro) ve isim degisiklikleri
degismeye devam etmistir. Bu degisiklikler i¢inde onemli bazi kirilma noktalar

bulunmaktadir. Bunlardan en Onemlisi 31 Mart 1951 tarihinde Hava Kuvvet

23 Kaymakli, a.g.e., Cilt I1I, 5.274.

>4 Fucke Wulf FW-190A3 Ucaklar:: Av ucagidir. 1941 yilinda Almanya ile yapilan ticaret
anlagmasi sonucunda Almanya’dan 72 adet FW-190A3 uc¢agi alinmistir. Mart — Agustos 1943
tarihleri arasinda Tiirkiye’ye getirilen Fw-190A3 ugaklar1 Tiirkiye’de ilk ucusunu 10 Haziran 1943
tarihinde Bursa Meydaninda yapmistir. Bursa Meydaninda konuslu olan 5. Tayyare Alaymin 1., 2., 3.
ve 4. Tayyare Boliiklerinde gorevlendirilmistir. Istanbul Sarigazi Meydanina intikal ederek
Istanbul’'un hava savunmasi goérevini de iistlenen Fw-190A3 ucaklari bek tekeri ve gaz kolu
yiiziinden sikinti yagsamistir. Fw-190A3 ugaklarinin son ugusu Tgm. Orhan AKSU tarafindan Kasim
1947 tarihinde yapilmis ve bu tarihten sonra hizmetten ¢ekilmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s.
107

3 Bu dénemde Tiirkiye’de radar ile kontrol etme imkani olmadigindan ani baskinlar karsisinda hazir
olmak i¢in Camlica tepesine oldukca yiiksek bir tahta kule yapilmis ve kule yanina bir saman yigini
hazirlanmistir. Diisman ugagi tespit edildigi takdirde saman y1gin1 atese verilecek ve ugaklarin kalkigi
icin zaman kazanilacakti. Kaymakli, a.g.e., Cilt III, s.279.

2% Kaymakli, a.g.e., Cilt I1I, 5.282-284.
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Komutanligr tarafindan “Degisen Birlik Adlar1 Hakkinda” konulu emirle,
Genelkurmay Bsk.liginin 23 Mart 951 giin ve 121252 sayili buyrugu ile onaylanan
1951 Hava Kadro ve Kurulusunda degisiklikler yiirlirliige girmistir. Tiirk Hava
Kuvvetlerinin, II. Diinya Savasi sonrasi Amerikan ugaklar1 ile techiz edilmesine
agirlik verilmistir. Tiirkiye bu donemde NATO {iyesi olmak igin girisimlerini
sirdiirmekteydi. Askeri teskilat olarak NATO standartlarinin uygulanmasi ve
diinyada gelisen sistemlere paralel bir yapilanmaya gidilmesi benimsenmistir.
Teskilatta da Amerika’da uygulanan filo ve {is sistemi benimsenmistir. Yapilan
degisiklikle;

a. Ucus Boliigii yerine “Kol”,

b. Ucus Taburu yerine “Filo”,

c. 2-3 Filonun birlesmesi ile tegekkﬁl edecek Dbirligi  “Ugus

grubu”,Meydan hizmet Taburu yerine “Us hizmet grubu”, .

d. Bakim Ikmal (Park ve seyyar tamir evi) yerine “Bakim ve Ikmal

Grubu”.(Park ve seyyar tamir evi),

e. 1-2 Ugus grubu ile tis hizmet ve bakim ve ikmal gruplarindan

tesekkiil edecek birlige (Eski Tayyare Alay1) “Us”,

f. Hava Tiimeni yerine “Hava Kuvveti”,

g. Hava Teknik ve ucus okullarindaki muhtelif ihtisas okullarina, grup

(Muharebe Gr. Makinist Gr. Tatbiki Ucus, Gr. Ilah...) adlan
verilmistir.”’

Zamanla filo komutanliklarinin binbasi olan kadrosunun kadro-riitbe
uyumsuzluguna neden olmasit nedeniyle kadrolarin binbasiliktan yarbayliga
yiikseltilmesi 23 Temmuz 1959 tarihinde uygulamaya baslanmustir™®. 16 Kasim
1961 tarth ve OPS: 0929-3573-61 ORG. Sayr ve Hava Kuvvetlerinin
Reorganizasyonu konulu emir ile 31 Mart 1951 tarihli emir ile; “Filo” ve “Ucgus
grubu” olarak kurulan bir kisim birliklerin baghlar1 ile birlikte tsler ile aym
seviyede olduklar gériildiigiinden Us Komutanlig1 olarak yapilandirilmalarina karar
verilmistir. Bu kapsamda; 3, 4, 5. Uslerin kurulmasi, 7 ve 10’ncu iislerin ise intikal
sonrast kurulmasi karari verilmistir.”*’ Hava Kuvvetleri Komutanlig1 ugus filolart

tarihinde 6nemli bir diger kirilma noktasi da 4 Nisan 1972 tarihli diizenlemedir. Bu

27 Hv.K.Trh.S.,”31 Mart 1951 tarih ve Degisen Birlik Adlar1 Hakkinda” Emir, “Hava Birlikleri
Teskilat, Lagv, Intikal (1940-2006 Y1llar1)”, Dosya No. 60, No. 16.

2% Hv.K.Trh.S.,”31 Mart 1951 tarih ve Degisen Birlik Adlar1 Hakkinda” Emir, “Hava Birlikleri
Teskilat, Lagv, Intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60, No. 5

2% Hv.K.Trh.S.,”31 Mart 1951 tarih ve Degisen Birlik Adlar1 Hakkinda” Emir, “Hava Birlikleri
Teskilat, Lagv, Intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60, No. 25.
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emirde dikkati ¢eken énemli bir husus ise numarasi degisen filolarin eski tarihlerini

muhafaza edeceklerinin belirtilmis olmasidir.*°

1.3.6. Hava Kuvvetleri Komutanhg Envanterine Jet Ucaklarimin Girisi

Ikinci Diinya Savasi’min devam ettigi zamanda havacilikta &nemli
degisiklikler meydana gelmistir. Bunlardan biri de tepkili motorlarin yogun olarak
kullanilmaya baslamasi olmustur. 1952 yilindan itibaren taktik birlikleri jet ugaklar
ile modernize edilmeye baglanmustir.**' ilk envantere giren jet ugaklar F-84G*** ve
F-86°* ugaklaridir. Tiirkiye’ye Amerikan yardimi kapsaminda gelen Ilk jet ucag
modeli olan F-84G’ler 9. Ana Jet Us K.lig1-Balikesir’de ugurulmustur. Niikleer silah
tastyabilen F~100*** ve 1964 yilinda F-104** ugaklar envantere girmistir. 1966

% Hava Kuvvetleri Komutanligi’mn 4 Nisan 1972 tarih ve HRK.D.:0950-372-72-Hrk.Anlz.S.,
“Hava Birliklerinin Yeniden Numaralandirilmas1”, “Hava Birlikleri Teskilat, Lagv, Intikal (1940-
2006 Yillar1)”, Dosya No. 60.

24! Tiirk Hava Kuvvetlerini Tamiyor musunuz?, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, Tarihsiz,
s.55; Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacih@l, s.27; Resimlerle Tiirk Havacihk Tarihi, Hava
Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 1968, s.14.

2 F-84 Ugaklari: Bombardiman ugagidir. 1952-1968 yillari arasinda, 479 adet F-84G, 107 adet F-
84F ve 185 adet F-84Q, 69 adet RF-84F olmak iizere dort farkli modelde toplam 840 adet F-84 ucag:
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. 29 Mart 1952 tarihinde goreve baglayan F-84G ugaklari
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine giren ilk jet savas ugagi ve en fazla sayida envantere giren ucak
ozelligine sahiptir. {1k akrotim olan “Milli” akrotimi (1952-1962) ve Akrep akrotimi (1957-1958) F-
84 G ugaklar1 ile ugmustur. F-84 G ugaklart 1953 yili sonunda 12 filo komutanlhiginda kullanilan
standart av-bombardiman ugagi olmus ve 1966 yilinda F-84 F ve F-84 Q ugaklar ile degistirilmistir.
F-84F ugaklar1 1959-1975 ve F-84Q 1964-1975 yillar1 arasinda hizmete girmistir. Foto kesif yetenegi
de bulunan F-84Q ucaklar1 foto kesif gorevlerini de yerine getirmistir. 1956-1980 yillar1 arasinda
gorev yapan RF-84F ucaklari foto kesif gorevlerinde 113. 114., 182., 184., 192. Filo
Komutanliklarinda gorev yapmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 120

23 F-86 E Ucaklar:: Jet av ucagidir. 1954-1968 yillar1 arasinda, toplam 107 adet F-86E ugag Tiirk
Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. 18 Temmuz 1954 tarihinden itibaren hizmete girmeye
baslayan F-86 ucaklar1 Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet av 6nleme ugagidir. 141. Filo K.1g1 7 Eyliil
1954 tarihinde ilk F-86 filosu Eskisehir Meydaninda goreve baglamistir. 142. Filo Komutanlig: 1
Subat 1955 tarihinde F-86 ucaklari ile modernize edilmistir. 143. Filo K.lig1 ise 1955 yil1 i¢inde F-86
ucaklarma gegmistir. Daha sonra 142. ve 143. Filo K.liklar1 Merzifon Meydanina, 141’Incl Filo
K.I1ig1 Akinct (Miirted) Meydanina intikal etmistir. Ucan Kugular Akrotimi (1955-1965) ve Yarasalar
Akrotimi (1964-1965) F-86 ugaklart ile u¢muslardir. F-86 ucaklari 1964 yilinda gercgeklestirilen
Kibris Hava Harekat1 sirasinda intikal meydanlarinda Av-Onleme gorevlerinde kullanilnustir. Bkz.
Ucak Albiimii 1911-2009, s. 121

2% F_100 Ucaklar: 1958-1980 yillar1 arasinda, ii¢ farkli modelde, toplam 270 adet F-100 ugag: Tiirk
Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Tiirk Hava Kuvvetlerini ses hizini asabilen ilk ugagi olma
ozelligine sahiptir. 30 yil siiresince Tiirk Hava Kuvvetlerinde gorev yapan F-100 ugaklari, 111, 112,
113, 131, 132, 171, 172, 181 ve 182. Filo Komutanliklarinda, Av onleme ve Av bombardiman
rollerinde gorev yapmustir. 1964 yilinda gerceklestirilen Kibris Hava Harekatinda ve 1974 Kibris
Baris Harekatinda Av-Bombardiman gorevlerinde kullanilmistir. 1971 ve 1973 yillarinda Tiirk Hava
Kuvvetlerinin takim birinciligini kazandigi Best Hit yarigmalarinda gorev almistir. Bkz. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 1125
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yilinda ise hava 6nleme, yer hedeflerinin tanim ve kesif gorevlerinde kullanilabilen
F-5%%° F/RF-84F ucaklari ile 1968 yilinda radarla donatilmis ve her durumunda

247
2

gece-giindiiz 6nleme yapabilen F-10 ucaklar1 ile havalarda daha da etkinlik

saglanmustir.***

1911-1951 yillar1 arasinda yasanan 40 yillik gelisim siirecinin neredeyse ilk
10 yil1 (1914-1923) savaglar i¢inde gegmistir. Savas i¢inde gelisen ve savas i¢inde
sekillenen Tiirk Hava kuvvetlerinin diger bir belirleyicisi de Ikinci Diinya Savast
olmustur. 40 yillik gelisim siirecinde kiigiik bir tayyare meydani ve bir kag¢ ucak ile
tarihi seriivenine baslayan Tiirk Hava Kuvvetleri 1944 yilinda bagimsiz kuvvet
seviyesine yiikselerek biiyiik bir gelisim gostermistir. 1912 yilinda sinirli imkan ve
kabiliyetleri olan ilk ugaktan 1952 yilinda donemin en modern savas ucaklar1 olan

jet ucaklarina gegilerek zamanin modern imkanlar1 takip edilmistir.

5 F-104 Ucaklar: Tirk Hava Kuvvetlerinin ilk radarli ugagi olma 6zelligine sahiptir. 1963-1996
yillar1 arasinda, 275 adet F-104G, 56 adet TF-104G, 12 adet RF-104G, 44 adet CF-104A, 6 adet CF-
104D ve 40 adet F-104S olmak iizere toplam 433 adet F-104 ucag: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine
girmistir. Tk F-104G ugaklar1 10 May1s 1963 tarihinde gemi ile izmir’e getirilmis ve Temmuz 1963
tarihinde 144. Filo K.liginda harekat gérevine baglamistir. F-104S ugaklari talya’dan satin alinmustir.
CF-104 ugaklar1 1985 yilindan itibaren hizmete girmistir. 1980 yilindan sonra hizmete giren RF-
104G ugaklart kesif potlar ¢ikartilarak F-104G modeline doniistiiriilmiistiir. F-104 ugaklar1 141,
142, 161, 162, 163, 181, 182, 191, 192 ve 193. Filo Komutanliklarinda Av Onleme ve Av
bombardiman rollerinde gérev yapmistir. 1964 yilinda gergeklestirilen Kibris Hava Harekatinda Av-
Onleme, 1974 Kibris Baris Harekatinda Av-Bombardiman gérevlerinde kullanilmistir. Bkz. Ugak
Albiimii 1911-2009, s. 128

24 p-5 Ucaklart: 1965 yilindan giiniimiize kadar, 122 adet F-5A, 22 adet F-5B, 31 adet NF-5A, 16
adet NF-5B ve 41 adet RF-5A olmak iizere bes ayr1 modelde, toplam 232 adet F-5 ugag1 Tiirk Hava
Kuvvetleri envanterine girmistir. ilk F-5 ucaklar1 Aralik 1965 tarihinde gemi ile Tiirkiye’ye
getirilmistir. 23 Kasim 1966 tarihinde F-5A ugaklar tarafindan Tiirk Hava Kuvvetleri tarihinde ilk
kez Atlantik Okyanusu havadan gegilmistir. 2002 yilinda 48 adet ugak modernize edilerek F-5 2000
ad1 verilmigtir. 151, 152, 161, 162 ve 132. Filo Komutanliklarinda Av-6nleme, av-bombardiman ve
kesif rollerinde gorev yapan F-5 ugaklari, 1966 — 1971 yillar1 arasinda Coskun Akrotiminde gorev
yapmustir. F-5 ucaklar1 Halihazirda 133. ve 134. Filo Komutanliklarinda gérev yapmaktadir. Tiirk
Yildizlart Akrotimi kuruldugu 1992 yilindan itibaren F-5 ugaklari ile u¢gmaktadir. Bkz. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 130

47 F-102 Ucaklart: Tiirk Hava Kuvvetlerinin her hava sartinda 6nleme yapabilen ilk av ugagi, aym
zamanda ilk ve tek delta kanatli ugagidir. 1968-1971 yillari arasinda 40 adet F-102 A ve 9 adet TF-
102A modelinde toplam 49 adet F-102A ucag1 Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. {lk F-102
filosu olan 144. Filo K.Iig1 10 Haziran 1968 tarihinde goreve baslamistir. Aralik 1969 tarihinde
Diyarbakir meydanindan Akinci Meydanina intikal eden 183. Filo K.lig1 F-102 ugaklari ile techiz
edilmistir. 1972 yilinda 144. Filo K.igmm adi 142. filo K.ig1 ve 183. Filo K.liginin ad1 182. Filo
K.ig1 olarak degistirilmistir. 1974 Kibris Baris Harekat: sirasinda Av-Onleme gorevlerinde
kullanilan F-102 ugaklart son ugusunu 05 Haziran 1979 tarihinde yapmustir. Bkz. Ucak Albiimii
1911-2009, s. 131

8 «Giiniimiizde Tiirk Kuvvetleri (1983-2000)”, Hava Kuvvetleri Dergisi, No. 338, 2000, 5.91.
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IKiNCi BOLUM
ANA JET USLERININ GUNUMUZE ULASAN TARIHi

31 Mart 1951 tarihi Tiirk Hava Kuvvetleri ve onun operatif giiciinii olusturan
Tayyare Alaylar1 i¢in bir kirilma noktasi olmustur. Bu tarihe kadar yillarin verdigi
tecriibeler ve idari ihtiyaclarin yarattigi ¢oziimlerle sekillenen Tiirk Hava Kuvvetleri
teskilat yapis1t NATO’ya uygun hale getirilmistir. Bu tarihten itibaren Tiirk havacilik
literatiiriine iis ve filo deyimleri girmistir. Ancak bu degisiklik sadece isim alaninda
olmamig bir anlayis ve teskilat degisikligi olmustur. Mevcut tayyare alaylari igin
derhal {is tabiri kullanilmaya baslanmustir.Us teskilatina gecilmeden hemen &nce

1950 yilinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin teskilat yapisi asagidaki gibidir*®.

Hava Kuvvetleri K.11g1

| .. . | .. . | - i | | 11.Nak. Al
1. Hava Tumeni 2. Hava Timeni 3. Hava Tumeni Eskisehir
Eskisehir Balikesir Erzincan
12. Nak. Al.
1. Tyy. Al 3. Tyy. Al. 2. Tyy. Al Kayseri
Eskigehir [zmir Diyarbakir
10. Ksf. AL
5. Tyy. Al 6. Tyy. Al 4. Tyy. Al Afyon
Bursa Bandirma Merzifon
7. Tyy. Al 9. Tyy. AL 8. Tyy. Al.
Kiitahya Balikesir Erzincan

2.1 Birinci Ana Jet Us Komutanhg

1. Ana Jet Us Komutanlig: tarihi hemen hemen cumhuriyet dénemi Tiirk
Hava Kuvvetleri tarihi ile es bir tarihe sahiptir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulugundan sonra, hatta daha Kurtulus Savasi sirasinda Eskisehir bir havacilik
merkezi olarak kullamlmistir. Us teskilatia gegis ile birlikte Eskisehir’de gorev

yapan 1. Tayyare Alayr’mn ismi 1. Ana Jet Us komutanlhig1 olarak degistirilmistir.

249 «1950 Y1ili Tirk Hava Kuvvetleri Teskilati”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 90. Y1l Ozel Sayisi,
Haziran 2001, s.53
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Bunu igin 1 Ana Jet Us K.lig1 tarihinin 1. Tayyare Alay ile birlikte incelenmesi

gerekmektedir.
2.1.1. Birinci Tayyare Alay1 Tarihi

Kurtulus Savasi sonunda izmir’in Yunan isgalinden kurtarilmasi ile 17 Eyliil
1922tarihinde 1. ve 2. Tayyare Boliikleri, yeniden ayrilarak Bnb. Fazil komutasinda
grup olarak yeniden teskilatlandirilmistir. Ele gegirilen ganimet ugaklarla 3. Tayyare

250

Boliigii kurulmustur™’. Adana'daki Ugus Okulu da iki kesif ucag ile izmir’e intikal

ettirilmistir. Pilot Bnb. Salim (ilkugan), Hava Okulu Miidiirliigii'ne atanmistir.>"

1925 yilinda Italya ve Yunan hiikiimetleri ile siyasal gerginlik ¢ikinca, 1925
yil1 Haziran basinda Izmir’deki hava birliklerinin bir kismi1 I¢ Anadolu'ya almmustir.
Izmir’deki Hava Miifettisligi Karargahinin Eskisehir'e nakli uygun goriilerek 3-29
Haziran 1925 tarihleri arasinda Eskisehir'e intikal saglanmistir. Eskisehir'de, simdiki
meydan yeri istimlak edilmistir. Takiben 2. ve 6’nc1 Boliiklerden olusan Hava
Istasyon Komutanlig1r kurulmus ve Istasyon Komutanligma Bnb. Resmi (Tufan)
getirilmigtir. Ayn1 yil 6. ve 7. Tayyare Boliikleri Eskisehir’ intikal ettirilerek
Tayyare Mektebi’ne baglanmustir™”.

Bu kapsamda Eskisehir hava garnizonunda konuslanan hava birlikleri;

. Eskisehir Ugak Istasyon K.lig1: 4. ve 5. Tayyare Egitim Boliikleri,
o Eskigehir Ugus Grup K.Iigt: 6. 7., 9. ve daha sonra kurulan 10. Tayyare
Boliiklerinden olusuyordu.

1927 yilinda ise Izmir’de bulunan Ugus Okulu’nun bir kismi Eskisehir'e
taginmistir. Biitlin kurslar Hava Ugus Okulu’nda toplanarak, 3. donem kurslari
Eskisehir'e tasinmis, 6. ve 7. Tayyare Boliikleri egitim, 9. ve 10. Tayyare Boliikleri

muharebe egitim birligi olarak teskilatlandirilmistir.”

2301 Boliik; dort kesif, dort av ucagi ile komutanligina Bnb. Yahya, 2. Boliik ise; dort kesif, dort av
ucagi ile komutanligina Rasit Bnb. Kenan atanmistir. 3 ncii Boliik (El Cezire Boliigi), ii¢ kesif, bir
av ucagi ile Afyon'da bulunuyordu.

! Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacilik Amilar1 1922-1930, (Yayma Hazirlayan) H. ibrahim
Firtina, Tirk Hava Kurumu Basimevi, Ankara, 2009, s.40.

22 Kaymakls, a.g.e., Cilt:II, s.164

3 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, Hava Kuvvetleri Basimevi,
Eskisehir, 1966, s.30. Daha sonraki sayfalarda da kullanacagimiz bu tarihgeye bir not diigmekte fayda
vardir. Bu tarihge ¢ok erken bir tarihte hazirlandig1 icin ¢ok yiizeysel bilgiler igerir. Ornegin Birinci
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Hava Mifettigligi 1928 yilinda lagv edilerek MSB'ye bagli Hava
Miistesarligi haline getirilmis ve Eskisehir’de bulunan Miistesarlik Karargahi
Ankara'ya tasinmustir™’. O zamana kadar boliik halinde bulunan hava birlikleri,
gittikce giiclendiginden tabur halinde teskilatlandirilmalarina gegilmistir. Tabur
teskilatina Gegilmesi ile birlikte Eskisehir'de 1. Tayyare Taburu teskil edilmis ve
komutanligina Celal (Yakal) getirilmistir. 1. Tayyare Boligii (eski 8.), 2. Tayyare
Boliigii (eski 10.), 21. Tayyare Boligii (eski 6. Bl.), 41. Tayyare Boliigii (eski 7. Bl.)

ve 42. Tayyare Boliikleri (eski 9. Bl.) bu tabura baglanmugtir™”.

1932 yilinda pilot, ugak ve diger personel sayilarinda kaydedilen artig
dikkate almarak, 13 Temmuz 1932 tarihli Genelkurmay Bagkanligi emri ile 1
Haziran 1932'den gecerli olarak Hava Alaylari'nin kurulusuna gecilmistir. Personel
rlitbelerindeki artis da bu degisikligi gerekli hale getirmistir. 1., 2. ve 3. Tayyare
Taburlar1 "Alay" seviyesine ¢ikarilmis ve bunlara birer ugaksavar bataryasi verilmis,
Deniz Taburunda ise degisiklik olmamistir. Bu kapsamda Eskisehir Hava
garnizonunda konuslu bulunan 1. Tayyare Taburu alay seviyesine ¢ikartilmis ve adi

1. Tayyare Alayi olarak degistirilmistir™°.

1937 yilhinda Hava Kuvvetleri dort alaya cikarilmistir. Bu kapsamda
Eskisehir'de bulunan 1. Tayyare Alayin, 1. Tayyare Taburu; 1, 2 ve 21. Tayyare
Boliiklerinden, 2. Tayyare Taburu; 41, 42 ve 43. Tayyare Boliiklerinden olusuyordu.
2. Tayyare Taburu 1937 yilinda Alman yapimi Heinkel He-111 bombardiman
ucaklarin1 envanterine almigtir. Alay, her biri iki boliikli iki tabur halinde
teskilatlanip, agir bombardiman alay: olmustur.”>’ 1. Tayyare Tabur K.ligmin, yeni
kurulacak 4. Tayyare Alaymmin c¢ekirdegini teskil edecek sekilde hazirlanmasi,
Kiitahya'ya intikali ve 4. Tayyare Alaymin 1 Haziran 1937 tarihinde Kiitahya'da

Ana Jet Ussii hakkinda 1925 yilindan éncesine dair higbir bilgi vermez. Sadece sekil degisikliklerinin
karigik oldugu ifade edilir. Herhalde o tarihten geriye bakildiginda gelisim takip edilemiyordu heniiz.
Nitekim biz de bundan 6nceki sayfalarda bu kitapgigi kullanamadik. Bundan sonraki sayfalarda ise
bazi temel degisimler konusunda referans olarak kullanilacaktir.

2% Cumhuriyet déneminin ilk Hava Miistesar1 Tuggenerallige terfi eden Muzaffer (Ergiider)
olmustur.

% Kaymakls, a.g.e., Cilt:II, 5.175

26 Ogrt. Bnb. Celal Yiicel (Hazirlayan), 1. Ana Jet Us’sii Albiimii, Hv. Harp Tarihi Subesi
Yayinlarindan No. 6, Hv.K.Trh.S. HT-179.

27 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.31.
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faaliyete gecirilmesi emredilmistir. Dolayisiyla Eskisehir’de konuslu bulunan 1.

Tayyare Alayi i¢cinde 4. Tayyare Alay1 olusturulmustur.

1939 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetleri muharip birliklerinin en biiyiik
kurulusu alay veya miistakil tabur seviyesinde olup, birlikler harekat ve egitim
yoniinden Genelkurmay Baskan-ligi'na, lojistik destek ve tedariki yoniinden
MSB’ligina bagli bulunuyordu. Generallige terfi imkan1 saglamak ve sorumluluklari
daha alt seviyelere devretmek maksadiyla Genelkurmay Baskanligimin 22 Mayis
1939 tarih ve 25430 sayili emriyle, Hava Kuvvetleri teskilatinda Tugay

Komutanliklar1 ihdas edilmistir.

12 Haziran 1939 tarih ve 1138 sayili Genelkurmay Baskanligi emri ile 1.
Hava Tugay K.ligma; 1 ve 4. Tayyare Alaylar1 baglanmistir. Hava Birliklerinin
kuruluglar ile ilgili olarak Genelkurmay Bagkanligi’nin 28 Haziran 1939 tarih ve
1319 sayili emri ile 1. Tayyare Alayinda; bir Bombardiman Tabur Komutanligi, bir
Bombardiman Boliigi, Alay Talim Kitasi, Oto Boliikk Seyyar Tamirhanesi ve bir

Insaat Heyeti ilavesi bulunmaktadir.>®

Genelkurmay Bagkanligi’nin 31 Agustos 1939 tarih ve 1989 sayili emirleri
ile 1. Hava Tugayma bagh 1. Tayyare Alayin, 9. Tayyare Taburu Corlu'ya intikal
ettirilmistir.>® Genelkurmay Baskanligi’nin 5 Aralik 1939 tarih ve 36260 sayili emri
ile de Eskisehir 1. Tayyare Alayr biinyesinde, 2. Tayyare Taburu ve 4. Tayyare
Boliigii teskil edilerek, bu taburun yeni alinan Fairey Battle®® ugaklar ile techizi
planlanmustir. Ikinci Diinya Savasi’nin baslamasi ile birlikte 1. Tayyare Alayi,
ucaklar1 Yassihdylik ve Eskisehir olmak tizere iki ayr1 bolgeye dagitarak hava
taarruzlarina karsi hedef hassasiyetini azaltmistir. Gnkur. Bsk.liginin 17 Ocak 1941

¥ Hy.K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.

% Tabur Komutan1 Yb. Azmi Tiirkay, Tb. K.Yrdc.Bnb. Hidayet Goksel, 55. Blk. K.Yzb. Ihsan
Selmanoglu, 56.Blk.. K.Yzb. Sakir Tiirsen'dir Hv.K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.li1 Tarihgesi”, Dosya
No. 191.

20 Fajrey “Battle” Mk. Ugaklari: Kesif ve bombardiman ucagidir. 1940 yilinda Tiirkiye ile
Ingiltere arasinda Londra’da imzalanan antlagma geregi yillik %4 faiz ve 20 yillik geri ddeme ile 30
adet Fairey “Battle” ugaginin alinmasima karar verilmistir. Polonya i¢in {iretilen ve dagitim icin gemi
ile yola ¢ikan 30 adet Fairey “Battle” ucaklari Polonya’nin Almanya tarafindan isgal edilmesi
nedeniyle geminin rotasi ¢evrilerek 02 Subat 1940 tarihinde Tiirkiye’ye teslim edilmistir. 2. Talim
Taburu ve 3. Talim Taburu’nda hafif bombardiman/kesif ucagi olarak gorevlendirilen bu ugaklar
1944 yilinda Maritn 187 Baltimore ugaklar1 ile degistirilerek Hava Okulu’na transfer edilmistir.
Buradaki gorevleri 1947 yilina kadar siirmiis ve AT-11"lerle degistirilmislerdir. Bkz. U¢ak Albiimii
1911-2009, s. 100
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tarih ve 78 sayili emirleri ile Corlu 5. Tayyare Alay1r emrindeki 9. Tayyare Taburu,
1. Tayyare Alay1 emrine verilmis, Eskisehir'deki Lysander®®' ucaklari ile donatilan
1. Tayyare Boliigii ile Harp Akademileri Komutanligi emrinde Yesilkdy'de bulunan

Lysander Boliigii de 5. Tayyare Alayina verilmistir.”*

Genelkurmay Baskanligi’nin 16 Agustos 1943 tarih ve 2992 sayili emirleri
ile 1. ve 2. Hava Tugay K.liklar1 ayn1 numarali Hava Tiimeni Komutanliklarina
doniistiiriilmiistiir. Hava Alaylarimin 3. Ucus Taburlar lagv edilmis ve tayyare
alaylar1 2 taburlu hale doniistliriilmiistiir. Taburlar; her alayda 1. ve 2. Tayyare
Taburu adim1 almus, Boliiklerde ise eski numaralar kaldirilmis ve 1., 2., 3., 4.
Tayyare Boligl seklinde numaralandirilmasi kararlagtirilmistir. Hava alayinda 4.
Taburlarin yer birlikleri ile teskil etmesi kabul edilmistir. Ayrica Hava Alaylar ve
Kesif Gruplan emrinde birer Irtibat Kitasi bulunacak, kuruluslari ise ugaklari

geldikge tamamlanacaktir®®.

Genelkurmay Baskanligi’nin 31 Ocak 1944 giin ve 3546 sayili onayi ile
Hava Kuvvetleri Komutanligi ihdas edilmis ve Komutanligina Hv. Timg. Zeki

Dogan tayin edilmistir.

1943 yilinda Eskisehir'de 1. Tayyare Alayina bagh olarak kurulan B-24

Liberator’® Birligi’ne resmi hiiviyet kazandirilarak, B-24 Liberatér Agir

Bombardiman Boéligii teskil edilmigtir’®.

21 Westland Lysender Mk.II Ucaklari: Kesif ve bombardiman ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri
envanterine 36 adet Lysander Mk.II ucag1 girmistir. ilk 12 ucak Mart 1942 tarihinde deniz yoluyla
Istanbul’a getirilerek Wesland firmasinin teknisyenlerinin gozetiminde Tiirk teknisyenler tarafindan
monte edilmistir. Diger 24 ugak Eskisehir’de monte edilmistir. Lysander Mk.II ugaklar1 egitim ve
kesif ucagi olarak Hava Akademisi Kesif Taburu 1. ve 2. Boliikler, Hava Okulu Kesif Taburu ve Atis
Okulu Kesif Taburu 1. ve 2. Boliikler, 102. Kesif Grubu 2. Tayyare Boliigii ve 9’uncu Tayyare Alay1
4. Tayyare Boliigiinde gorev yapmustir. Lysander Mk.II ugaklar: 1948 tarihinde P-47D ucaklarinin
gelisi ile birlikte hizmet dis1 kalmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 102

%2 Hy K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.I1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.

263 Hv.K.Trh.S., “(1943-1944) Hava Sefer Kadrosu,” Genelkurmay Matbaasi, Ankara, 1943.

24 Consolidated B.24D “Liberator” Ugaklari: Bombardiman ucagidir. Ikinci Diinya Savasi
sirasinda 11 adet B-24D agir bombardiman ugag cesitli sebeplerle Tiirkiye’ye zorunlu inis yapmustir.
Ik 4 ugak 12 Haziran 1942 tarihinde diger 7 ugak ise 1 Agustos 1943 tarihinde Tiirkiye’ye zorunlu
inis yapmustir. Personeli ile birlikte enterne edilen bu ucaklardan kullanilabilecek durumda olan 5
ucak Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine dahil edilmistir. ilk basta Eskisehir’de konuslu 1. Tayyare
Alay1 9’uncu Tayyare Taburu 2. Tayyare Boliigiinde gorevlendirilen ugaklar, daha sonra Alman He-
111F1 ugaklar ile birlikte 2. Tayyare Taburu 3. Tayyare boliiglinde gorev yapmistir. Bir B-24D
ucagi komuta kontrol ucagi olarak tadil edilmistir. B-24D ucaklari 1946 yili sonlarinda hizmet disi
birakilmistir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 105
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13 Mart 1945 tarihinde, ucak durumuna gore 1. Tayyare Alayinda;

5 adet B-24 Liberator

18 adet Martin Baltimore
9 adet Martin-139WT

15 adet Heinkel Helll

2 adet Oxford Egitim

1 adet Fucke-Wulf Fw-58

2 adet Consilated Fleet Egitim ucagi olmak {izere toplam: 52 ucak
bulunuyordu.

Hv.K.K.Iiginin 18 Nisan 1947 giin XIV. Sb.: 7530 sayili emri ile Hava

Kuvvetleri ii¢ timen bolgesine ayrilmis olup, bunlarin baris kuruluglar: sdyledir

266,

b

1. Hava Tiimeni 2. Hava Tiimeni 3. Hava Tiimeni
1. Tayyare Alay1 3. Tayyare Alay1 2. Tayyare Alay1
Eskisehir [zmir Diyarbakir

5. Tayyare Alay1 6. Tayyare Alay1 4. Tayyare Alay1
Bursa Gaziemir/izmir Merzifon

7. Tayyare Alay1 9. Tayyare Alay1 8. Tayyare Alay1
Kiitahya Erzincan

105. Torpido ve Kesif

Grubu

(10°ncu Alay — Izmit)

Eskigehir'de iislenmis bulunan 1. Hava Timen karargahinin Kiitahya'ya
intikali 7 Subat 1948 tarihinde tamamlanmigstir. Genelkurmay Baskanligi’nin 5 Ocak
1949 tarih ve 73011 sayili emirleriyle 1. Hava Tiimen K.l1g1, Eskisehir'e 1 Subat

1949 tarihinde geri dénmiistiir.*®’

23 Mart 1951'den itibaren de Tiimenler i¢in "Kuvvet" deyiminin
kullanilmast emredilmistir.31 Mart 1951 tarihinde; Tlimenlerin altindaki Alaylara
"Us", ucus taburlarina da "Filo" denilmeye baslanmis ve boylece Amerikan teskilat
yapisinin Hava Kuvvetlerine adaptesine baslanmistir. Boylece Eskisehir’de konuslu

bulunan 1. Tayyare Alaymmn ismi 1. Hava Ussii olarak degistirilmistir™®.

265 Boliik Komutanligina On Yzb. Hikmet Tugay atanmistir. Boliik, Hava Kuvvetlerine ii¢ y1l hizmet
etmistir. Biri Genelkurmay Bagkani Org. Kazim Orbay'a tahsis edilmistir. B-24 ugaklarinda ugus
2 Hy K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.

27 Hy.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagyv, Intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60.

2% HyK.Trh.S., “Onemli Belgeler Dosyasi,” HVOI, 31 Mart 1951 tarihli “Degisen Birlik Adlart
Hk.”, Evrak No. 16.
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2.1.2. Birinci Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

Us teskilatina Gegilmesi ile birlikte Tayyare Taburlarina Filo ismi

verilmistir. 1951 yilinda 1. Hava Us Komutanliginda gérev yapan filolar ve ugak

tipleri asagida belirtildigi gibidir*®.

Filo Ad1 Ucgak Tipi Ucak Adedi
111. Filo Komutanlig1 Mosquito®” 24

112. Filo Komutanlig1 Mosquito 24

113. Filo Komutanhig: Spitfire Mk.IX ve XIX*"' | 4

2. Hava Us'siinin Malatya'da lagvini miiteakip Us'siin B-26 Invader’’

ucaklar1 ile donatilmis olan tek filosunun, Eskisehir 1. Hava Us K.hig1 emrine

29 Nikolajsen, a.g.e., s. 290,

" DeHavilland Mosquito Ug¢aklari: Bombardiman ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine
122 adet DeHavilland Mosquito FB Mk.VI ve 10 adet DeHavilland Mosquito Mk.IIT u¢agi girmistir.
Ocak 1947 ile Nisan 1948 tarihleri arasinda envantere giren ugaklar; 1., 2. ve 3. Tayyare Alaylarinda
gorevlendirilmistir. 1952 yilinda Hv.K.K.higmin Us ve Filo sistemine gecmesi ile birlikte Eskisehir
Meydaninda konuslu 1. Tayyare Alaymnim adi1 1. Hava Us K.ig1 olarak degistirilmis ve DeHavilland
Mosquito ugaklart 111. ve 112. Filo Komutanliklarinda goérevlendirilmistir. DeHavilland Mosquito
ucaklar1 Ocak 1953 tarihinde F-84G Thunderjet ugaklarinin envantere girmesi ile birlikte gorev disi
birakilmistir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 113

271 Spitfire Ugaklar:: Av ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 7 Farkli modelde toplam 289
adet Spitfire ugagi girmistir. Spitfire MK.I ucaklarindan 1938 yilinda 15 adet siparis edilmistir. ikinci
Diinya Savasinin baglamasi nedeniyle sadece 3 adet Mk.I hizmete girmistir. Temmuz 1944 tarihinde
39 adet Spitfire Mk.IV, Aralik 1944 tarihinde 69 adet Spitfire Mk.Vc ve Subat 1945 tarihinde 3 adet
Spitfire Mk.V(R) ugag1 hizmete girmistir. Spitfire Mk.Vb ve Mk.Vc ugaklar1 5. Tayyare Alay1 ve
6’nc1 Tayyare Alayi’nda gorevlendirilmistir. Ocak 1947 ile Subat 1948 tarihleri arasinda 170 adet
Spitfire Mk.IX ucgag1 Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Baglangigta 4., 5., 7. ve 8. Tayyare
Alayr’na tahsis edilen Spitfire Mk.IX ucaklarinin bir kismi 1949 yilinda 6’nc1 Tayyare Alayina
transfer edilmistir. Spitfire ucaklar1 Ikinci Diinya Savasindan sonra Tiirk Hava Kuvvetlerinin standart
av ucag1 olmustur. 3 adet Spitfire Mk.V(R), 1 adet Spitfire Mk.XI ve 4 adet Spitfire Mk.XIX kesif
ucaklar1 Yiiksek Irtifa Foto, Hava Kesif Kit’asinda hizmet vermistir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009,
s. 97

272 B-26 Invader Ug¢aklari: Bombardiman ugagidir. ikinci Diinya Savasi sonrasinda ABD yardimi
olarak 45 adet B-26B ve B-26C ugag1 envantere girmistir. {lk B-26 birligi Etimesgut Meydaninda B-
26 Taburu adiyla kurulmus ve Subat 1949 tarihine kadar egitimlerini devam ettirmistir. Daha sonra
Diyarbakir’da konuslu 2. Hava Alayr’'min Martin 187 Baltimore ucgaklari B-26 ugaklart ile
degistirilmistir. Afyon’da konuslu 10’uncu Kesif Alay1, izmir’de konuslu Hava Bombardiman Okulu
ve 2. Hava Ussii 121. Filo Komutanliginda bombardiman ugag1 olarak gorev yapmustir. 1952 yilindan
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girmesi saglanmistir. Filo, 3 Ocak 1953 tarihinde Eskisehir'e intikalini

tamamlayarak 114. Filo adin1 almstir.

1953 yilindan itibaren 1. Hava Us envanterindeki pervaneli ugaklarm yerini
F-84G tipi jet ucaklart almistir. Gelen F-84G ucaklar sayis1 Ocak ayindan itibaren
111, 112 ve 113. Filolarin envanterine girmistir. 19 Ekim 1954'de F-84G ugak
miktar1 75'e ulasmistir. 1954 yilina kadar jet ucaklariyla ugmamis olan pervaneli
ucak pilotlar1 ile Hava Okulu'ndan bréve almis yeni pilotlarin, jet ugaklarina intibak
ve egitimlerine Almanya'daki Fursten Feldbruck Amerikan Us'siinde devam
edilmekteydi. Egitimin Almanya'da yapilmasi sebebiyle olusan bazi aksakliklar,
Almanya'daki ugus birliginin Tiirkiye'de kurulmasi halinde giderilebilecegi
goriisiinden hareketle 10 Nisan 1955 tarihli komutanhik emriyle, 1. Hava Us

Komutanligi biinyesinde 111. Jet Egitim Filosunun kurulusu emredilmistir.>”

111. Jet Egitim Filosu, 1955 yilina kadar jetle ugmamis, Tegmen-Albay
ritbelerindeki  pilotlarin ~ jet  ugaklarma  gegislerinin  saglanmas1  ile
gorevlendirilmistir. Filo; 1. Kuvvet Komutanlig1 harekat kontroliinde olacak ve 1.
Hava Us Meydaninda konuslandirilacakti.*™ Filo kadrosuna T-33%"° ugaklar1 ve hat
bakim personeli verilmistir. Filo, ilk ucusuna 28 Nisan 1955 giinii baslamistir.

Tegmenler daha sonra diger filolara verilmisler, Filoya T-33'lerde 6gretmen

sonra Etimesgut Meydaninda konuslu 223. Filo Komutanliginda hedef ¢ekme ucagi ve Adana’da
konuslu Atig Okulunda egitim ugagi olarak kullanilmistir. Son gorev yeri Yesilkoy’de konuslu Harita
Mans Kitaati olan B-26 ugaklar1 1958 yilinda hizmet dis1 kalmistir. Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009,
s. 116

3 Hy.K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.

2 Filoya meydan batisinda ikinci hangarin bat1 ucu verildi. Filo Komutan1 Kur. Bnb. Muzaffer Sanal
katilincaya kadar, Hrk. Sb. Kur. Yzb. Hulusi Kaymakli filonun kurulusuyla ilgilenmek iizere
gorevlendirilmisti. Filoya Amerika'dan pilotaj egitiminden gelen dort Tegmen, 25 Nisan 1955
tarihinde katilmistir. “111. Filo Komutanligi- Panter Filo”, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Filo
Tarihgeleri, s.75.

25 7-33 Ueaklan: iki kisilik jet egitim ucagidir. T-33A, T-33 Mk.III ve RT-33A modellerinde
toplam 198 adet T-33 ucag1 envantere girmistir. Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet ugaklar1 olan 51-
4058 ve 51-4059 kuyruk numaralt T-33A ugaklar1 17 Aralik 1951 tarihinde gemi ile Yesilkoy’e
getirilmistir. Bu ilk ugak Hv.PIt.Yzb. Liitfi GUNDOGDU ve Hv.Plt.Yzb. Ali TEKIN tarafindan
ucarak 9’uncu Ana Jet Us K.Iig1’na gétiiriilmiistiir. T-33 ugaklar ilk dnce 193. Filo K.ligna tahsis
edilmistir. 1952-1957 yillar1 arasinda Jet Egitim Filo K.liginda gorev yapan T-33 ucaklari, 1957
yilinda 111. Filo K.liginda, sonra tekrar miistakil Jet Egitim F1L.K.liginda ve 1964 — 1993 yillari
arasinda 121. Filo K.liginda goérev yapmustir. Ayrica ana jet iis komutanliklarinda egitim irtibat ucagi
olarak da gorev yapan T-33 ucaklarinin son ugusu 20 Ocak 1993 tarihinde 51-4228 ve 51-6772
kuyruk numarali ugaklar tarafindan yapilmistir. T-33 ugaginin kesif modeli olan RT-33A ucaklar
1955 — 1994 yillar1 arasinda 113., 114. ve 184. Filo K.liklarinda gorev yapmustir. Bkz. U¢ak Albiimii
1911-2009, s. 119
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statiisiinde veya T-33'lerde O6gretmen olabilecek tecriibe veya yetenekte pilot
subaylar atanmistir. 1956 yilinda 1. Hava Us 114. Filo K.ligmin RF-84F'lerle techizi

ve 1. Kuvvet Komutanligina baglanmasi emri verilmistir.”’®

111. Jet Egitim Filo K.iginda yapilan jet intibak egitiminin, birlige F-84G
ucaklar1 ve yeni Ogretmen pilotlar verilerek "Harbe Hazirlik Egitimi"ni verecek
sekilde diizenlenmesi emredilmistir. Jet intibaki belirtilen pilotlar, F—84G ugaklar1
He yalmiz uguruluyor, F—84G intibak egitimini takiben atiglar1 birlikte Harbe
Hazirlik Egitimi (H/H) veriliyordu. Bu nedenle atanan pilotlar H/H oluyor, diger Us

Komutanliklarini bu egitimle mesgul etmiyorlardi.

1. Hava Us'siin F-84G ucaklar1 ile techiz edilmis ii¢ filosu mevcuttu.
Komutanlik¢a yapilan planlamalarda 1.Hava Ussiin gelecekte iki filosunun F—100
ucaklari ile donatilacagi ongoriiliiyordu. Bu nedenle 18 Eyliil 1957 tarihinde 1. Hava
Us Komutanlig1 biinyesindeki 112. Filo Konya'ya intikal etmistir.”’”’

Hv. K.K.Iiginin 16 Kasim 1957 tarihli emirleriyle, 111. Jet Egitim Filosu
sorumlulugunda yapilmakta olan Jet intibak ve Harbe Hazirhik Egitimi, yeni
kurulacak olan Jet Egitim Filosuna verilmesine ve 111. Filonun Jet Av-
Bombardiman Filosu olarak 1. Hava Us'te yeniden kurulmasima karar verilmistir.
Egitim filosunun idari ve lojistik hususlarda 1. Hava Us'se baglanmasi, egitim
konusunda ise Hv. K.K.11ig1 adina kontroliin 1. Kuvvet Komutanligi'nca yapilmasi
emredilmistir. Emirde; Av-Bombardiman Filosunun en ge¢ 1 Ocak 1958 tarihine,
egitim filosunun 15 Ocak 1958 tarihine kadar teskilinin tamamlanmasi
emredilmektedir. Boylece 1955 yilinda muharip rolden egitim roliine gecen 111.
Filo Komutanh@ tekrar muharip role doénmiis ve ileride 2. Ana Jet Us

Komutanliginin niivesini olusturacak olan Jet Egitim Filosu kurulmustur.

Konya'ya 1957 yilinda intikal eden 112. Filo lagv edilmis, 1 Ocak 1959

tarihinden gecerli olarak filonun numarasi 193. Filo olmus ve Filo 9. Hava Us'se

baglanmistir. Konya'daki birlikler ise kurulan 97. Ugus Grubuna b21glanrn1§t1r.278

7 Hy.K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.
7 Hy.K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.
"8 Hy.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagyv, Intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60.
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1. Hava Us 111. Filo K.liginda oldugu gibi Us'siin ikinci filosu olan 113.

Filo K.ligimin asagidaki komuta kadrosu 2 Ocak 1959 tarihinde F-100 ucaklarina

intibak egitimi i¢in Amerika'ya gonderilmistir.*”

Filo K. Kur : Bnb Hulusi Kaymakli
Filo Hrk. Sb. : Yzb. Thsan Soydan

1. Kol K. : Utgm. H.Basri Yurdakul
2. Kol K. : Utgm. Fahrettin Tezel

3. Kol K. : Utgm. Necdet Hizel
4’ncii Kol K. : Utgm. Erhan Arisal

113. Filo personeli 6nce Texas-Sn. Antonia'daki Amerikan Hv. K.leri Egitim
Merkezine gonderilmisler, pesinden 12 Subat 1959 tarihinde F—100 intibak kursu
icin Las Vegas-Nevada'ya gonderilmistir. Bnb. Hulusi Kaymakli, Nellis AFB.,
Hornet Filo'da 23 Mart-28 Nisan 1959 tarihleri arasinda 40 saatlik F-100 ugag ile
Intibak ve Harbe Hazirlik Egitimini tamamlayip yurda donmiistiir. Harekat Subayi

ve 4. Kol Komutani bir sure daha Sn. Antonia Egitim Merkezi'nde kalmiglardir.

1. .Hava Us'siin 111. Filosu, 1958 yilmin kasim aymda F-100 D/F ugaklari
ile techiz edilmistir’™®. F-100 ucaklarmin beklenen miktarin iizerinde
verilebileceginin dgrenilmesi, Ussiin ii¢ filolu olmasini gerektirmistir. Bu nedenle
Balikesir’den 193. Filo, 6 Haziran 1959 tarihinde 1. Hava Ussii (Eskisehir)'ne intikal

%1 Balikesir’den gelen Filoda pilotlarin yam sira hat bakim personelinin de

etmistir.
F-100 ugaklarinda vazife gorebilmeleri i¢in, anilan personel 14 Mayis 1959
tarihinden 12 Haziran 1959 tarihine kadar 27 giin siireyle F—100 Seyyar Egitim
Birligi'nde egitime tabi tutulmustur. 1 Haziran 1959 tarihinden gecerli olarak 112.
Filo yeniden kurulmus ve Balikesir’den 1. Hava Us'se intikal eden 193. Filoya 112.

Filo K.11g1 ad1 verilmistir™,

113. Filo Komutani olan Kur. Bnb. Hulusi Kaymakli, yeni kurulan 112. Filo
K.ligia, Bnb. Tank Goékeri'nin de 113. Filo K.ligina atanmistir. Bu suretle 1. Hava

7 Hy.K.Trh.S., “1. Ana Jet Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No. 191.

20 Nikolajsen, a.g.e., s. 162

#1112, Filo Komutanligi- Seytan Filo”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.159.

22 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, Hv.K.K.Iigi Tarihge Sube
Midiirliigiiniin 40 Sayili Yayimnidir, Ankara, 2009, s. 75
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Us 111., 112. ve 113. Filolardan olusan ii¢ filolu bir birlik olmustur. 1 Haziran 1959

tarihinden itibaren ise 112. Filonun, F—100 ucaklari ile techizine baslanmustir.

1963 yilinda 1. Hava Us Komutanligi unvani 1. Ana Jet Us Komutanlig

olarak degistirilmistir.

1960 yilinda Kibris Cumhuriyeti’nin kurulmasindan sonra gelisen olaylar ve
Rumlarin Tirklere saldirmalar1 sonucunda Tiirkiye’nin Kibris Adasi’na ilk
miidahalesi gerceklesir. 24 Aralik 1963 tarihinde yasanan ve tarihimize “Kanh
Noel” olarak gegen olaylardan sonra 25 Aralik 1963 tarihinde 1. Ana Jet Us
Komutanligina bagh 3 adet F-100 ugag: tarafindan Lefkose iizerinde uyart ugusu

yapilmstir™.

Kibris’in Erenkdy Bolgesinde yasayan Tiirklerin mutlak bir katliam tehlikesi
altinda kalmalar1 tizerinde 8-10 Agustos 1964 tarihleri arasinda Tirk Hava
Kuvvetleri tarafindan sinirli bir hava harekat1 diizenlenmistir. Bu harekata 1. Ana Jet

Us K.ligina bagl F-100 ucaklar1 katilmistir®®*.

10 Agustos 1963 tarihinde Eskisehir 1. Ana Jet Us K.lig1 emrindeki 113. Filo
Komutanligi F—100 ugaklar1 ile Malatya Meydani’na intikal etmistir. 12 Haziran
1963 tarihinde 7. Ana Jet Us Komutanlig1 unvanmi almis ve 3’ncii Hava Kuvveti
Komutanligi'na baglanmistir.”® Béylece 1. Ana Jet Us Komutanligi icinde 7. Ana

Jet Us Komutanhigr dogmustur.

1967 yilinda 111. Filo K.Iigina darbe rolii verilmis ve bu konu-da NATO
capinda Onemli basarilar elde edilmistir. 111. Filo K.ig1 1974 Kibris Barig

Harekatina Incirlik’ten katilarak basarili gdrevleri icra etmistir

1974 yilinda 1. Ana Jet Us K.ig1 113. Filosunu F-4E Phantom™ ugaklariyla

modernize etmistir. 1975 yilinda 112.Filo, 1978 yilinda 111. Filo F-4E ucaklariyla

modernize edilerek etkin vurucu gii¢ haline gelmistir..”"’

28 Emin Kurt, Kibris Sehidi Hava Pilot Yiizbas Cengiz Topel ve 1964 Kibris Hava Harekati,
HV.K.K.l1g1 Tarihge Sube Miidiirliigiiniin 33 numarali Yaymidir, Ankara, 2009, s. 35

2 Kurt, a.g.e., 5.99-103

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 117

%6 F-4 Phantom Ucaklar: 1974 yilindan giiniimiize kadar, 182 adet F-4E ve 54 adet RF-4E olmak
iizere, toplam 236 adet F-4 ucag1 Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. 73-1016 ve 73-1017
kuyruk numarali ilk iki F-4E ugag1 30 Agustos 1974 tarihinde 1. Ana Jet Us K.ligina katilmugtir. Ilk
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1977 yilinda 114. Kesif Filosu olusturulmus, RF—84F ugaklar1 1979 yilina
kadar bu Kit'a da ugurulmustur. 1979 yilinda RF-84F ucaklar1 Us envanterinden
cikartilmistir. 29 Haziran 1979 tarihinde 113. Filo K.lig1 lagv edilmis, 114. Jet.
Kesif Filosu ise 113. Filo K.Iig1 adin1 almugtir.”*®

1. Ana Jet Us Komutanhigi Sancagma, 15 Agustos 1984 tarihinde, Tiirk
Silahli Kuvvetleri Kibris Ustiin Cesaret ve Feragat Madalyas: takilmistir. 1999
yilindan itibaren ise modernize edilen F-4E 2020 ugaklar1 1. Ana Jet Us K.lig

envanterine girmeye baslamistir™.

1. Ana Jet Us Komutanhginda belirli dénemlerde Hava Kuvvetleri
Komutanligi’nin ihtiyaci olan Silah Sistem Subayi yetistirilmesi amaciyla SSO Kita,
1993 yilinda Almanya'dan Tiirkiye'ye gonderilen RF-4E ucaklarina Pilot ve Silah
Sistem Subayi1 yetistirilmesi i¢in kurulmustur. Konya'da yapilan Pilotlarin Harbe
Hazirlik Egitimlerine katki amaciyla Terminator Kita K.l1§1 kurulmus ve personel

yetistirilmelerini takiben ii¢ kita da lagv edilmistir™”.

1. Ana Jet Us Komutanliginin tarihi Cumhuriyet dénemi Tiirk Hava
Kuvvetleri tarihi ile yakinlik arz etmektedir. Ik temelleri 1925 yilinda atilan iis,
1928 yilinda 1. Tayyare Taburu, 1932 yilinda 1. Tayyare Alay1 adin1 almistir. Tiirk
Hava Kuvvetleri ve ana jet {is komutanliklar1 tarihi agisindan kirilma noktasi
ozelliginde olan 31 Mart 1951 tarihinde ise 1. Hava Ussii adin1 almistir. Bugiinkii
teskilatta kullanilan 1. Ana Jet Us Komutanhign adii almasi ise 1963 yilinda
olmustur. 1925 yilindan 2010 yilina kadar gegen siirecte 1. Ana jet Us Komutanlhig
Tirk Hava Kuvvetlerini en gézde ve etkin birliklerinden birisi olmustur. Gerek yeni
alman ucak sistemleri ile gerekse mevcut ucaklarin modernizasyonu ile {issiin

etkinligi ve giicli her zaman korunmustur.

RF-4E ugaklar1 ise 1978 yilinda hizmete girmis ve RF-84F ugaklarinin yerini almistir. 1997 yilinda
F-4E ugaklarinin modernizasyonuna baglanmis ve modernize edilen ugaklara F-4E 2020 ismi
verilmistir. 77-0290 kuyruk numarali 5000. F-4E ucagi 112. Filo K.liginda gorev yapmaktadir. Her
hava sartinda goérev yapabilme yetenegine sahip olan F-4 ucaklari; Av dnleme, Av bombardiman ve
kesif rollerinde 111, 112, 113, (131), 132, 171, 172 ve 173. Filo komutanliklarinda gorev
yapmaktadir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 136

#7<111. Filo Komutanligi- Panter Filo”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.80.

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 62

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 62

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 75
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2.2. ikinci Ana Jet Us Ucus Egitim Merkezi Komutanhg

Giiniimiizde Tiirk Hava Kuvvetlerinin pilot egitimleri 2. Ana Jet Us Ucus
Egitim Merkezi Komutanligi tarafindan verilmektedir. Baslangig, Temel ve
Temakiil Ucus egitim ad1 altinda verilen egitimlerle Tiirk Hava Kuvvetlerinin pilot
ihtiyaci karsilanmaktadir. Bu egitim merkezinin varligi ve egitim kalitesi ile Tiirk
hava Kuvvetleri kendi pilotlarin1 egitebilen ender hava kuvvetlerinden birisidir. 2.
Ana Jet Us komutanhig: sadece Tiirk pilotlarini egitmekle kalmayip yapilan ikili
anlagmalar ile yabanci iilke pilotlarina da egitim vermektedir. Hatta yabanci pilot
egitimlerine 1917 yilinda iki Iranl ile baglanmistir. Cumhuriyet déneminde ise ilk

egitilen yabanc iilke pilotlar: 1933 yilinda Suudi pilotlar olmustur®®’.

Tiirk Hava Kuvvetlerinde verilen ucus egitiminin Tiirk Hava Kuvvetleri
tarihine es bir gegmisi vardir. Bugiin 2. Ana Jet Us Komutanlig: tarafindan verilen
ucus egitiminin Oneminin ve bu seviyeye gelinceye kadar gecirilen evrelerin
anlasilabilmesi i¢in Tiirkiye’de ugus egitimi tarihinin bilinmesinde fayda vardir. Bu

durum ayni1 zamanda konu biitiinliigii acisindan da gereklidir.

2.2.1. Tiirkiye’de Ucus Egitiminin Tarihi

Ugus Egitim Merkezi’nin kokenleri Ayastefanos’ta (Yesilk0y) kurulan
Tayyare Mektebine dayandigi i¢in burada bir miktar Birinci Boéliim’de anlatilmaya
calisilan siirecin tekrar edilmesi gerekmektedir. Ozetlenen siirece atifla Tayyare
Mektebini merkeze alan ilave bilgiler verilecek ve bugiinkii teskilatin olusumu

vurgulanacaktir.”?

Hava Kuvvetlerinin kurulmasi siirecinde Tayyare Mektebinin yeri igin
Yesilkoy'e yakin Safrakdy'de, Istanbul-Cekmece yolunun kesistigi arazi uygun
g6rillmiis ve arazi, sahibi Barut¢ubasilar'dan satin alinmistir™”. 1912 yilina girerken

de, 700—-1500 metrekare bir alan iizerine iki tayyare hangari yapimina baslanmasi

*' BCA, Fon Kodu: 30..18.1.2., Yer No: 35.28..17., Tarih: 24.4.1933

22 By alt bolimde E.Hv.Plt.Bnb. Celal Uzar’in Hava Kuvvetleri Tarihge Sube Arsivinde yer alan ve
heniiz yayinlanmamis olan g¢alismasinin el yazmasindan faydalanmistir. Celal Uzar, “Tayyare
Mektebi’nden 2. Ana Jet Us Ugus Egitim Merkezi Komutanligi’na 1912-2002”, Hv. K.K. Tarihge
Sube Arsivi, HT-343.

% Mahmut Sevket Paga’nin tayyare mektebi yeri olarak Uskiidar havalisini istemesine ragmen
bdlgede yapilan incelemeler neticesinde uygun bir yer tespit edilememistir.
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planlanmustir. Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi®®* emrindeki
Tayyare Komisyonu, pilot yetistirme ve tayyare tedariki i¢in c¢ok faaliyet sarf
etmistir. Komisyon; Harbiye Nezaretine havacilik teskilat1 i¢in bir tasar1 sunmus,
buna gore; mektep tesisi icin 15.000 altin lira, mektebin senelik masrafi 5.000 lira,
ordu tayyare teskilati i¢in 20.000 lira olmak tizere 40.000 altin liraya ihtiyag
duyulmustur.”® Ihtiya¢ duyulan para 15 Nisan 1912 (Hicri: 27 Rebiulahir 1330)

tarihinde kanun tasar1 olarak kabul edilmistir*”®.

Yesilkdy Mektebi’nin merkez olarak kullanilmasi diisliniilmiistiir. Pilot,
Rasit, makinist ve tamir personelinin burada yetistirilmesi, bundan sonraki safthada
ise Ordu Miifettisliklerine birer boliik, daha sonra da egitimli personel ¢ogaldik¢a

Kolordulara kadar birer boliik halinde dagitilmasi planlanmistir.

Piyade Yiizbasis1 Pilot Cemal, 29 Ekim 1912'de Tayyare Mektebi Miidiir
Vekaletine getirilmistir. 01 Mart 1913'te ise yerine Bnb. Veli Bey getirilmistir. Eyliil
1912'de boliik teskilatina baslanmis ve Tayyare Boliik kadrolari tespit edilmistir.
Balkan Savasimi takip eden devrede, Tayyare Mektebi teskilati tamamlanmis
bulunuyordu. Mektepte miidiiriyet, zabit, makinist ve nobet¢i daireleri vardi. Ayrica
bir de kiiciik hastanesi bulunuyordu. Mektebin tamirhanesi, depolari, yeralt1 benzin
tanklari, tayyare hangarlari, otomobil, araba garajlar1 ve hayvan ahirlar1 yapilmisti.
Tayyare Mektebi'nde 6gretim siiresi iic aydi. Her yil iic devre talebe yetistirilmesi
diistintiliyordu. Her devreye 15-20 pilot aday1 alimacakti. Mezun olanlar boliik
kadrosunu teskil ederek, bolik tertiplendigi birlige sevk edilince, yeni bolik
kurulacakti. Boliikk teskilatinda tayyareler atli arabalarla tasinabilecek hale

getiriliyordu. Béliiklere ikiser ¢cadir hangarin verilmesi planlanmigt®’.

Rasit simifi i¢cin Tiimenlerden aday seg¢ilmekte, bunlar yer egitimlerinden

sonra ugurulmakta ve gorev olarak el hareketleriyle pilotlara yon verip, harita

%K taat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi: Fen Birlikleri (Istihkam) ve Miistahkem
(Korumali) Mevkiler Miifettisligi

5 Uzar, a.g.e., 5.33-34.

% BOA, Fon Kodu: MV., Dosya No: 162. Gémlek No:83. Tarihi: (Hicri) 27/Ra/1330

7 Keyiisk, a.g.e. , s.17-25
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tizerinden seyriisefer yaptirilmaktaydi. Ayrica arazi iizerindeki konuslar1 ve

mevzileri haritalarina islemekteydiler. Ancak fotografcilik egitimleri yoktu™®.

Mayis 1914'de Fransiz Yiizbasi Marquis de Goys de Mazeyrac, Osmanl
ordusunda Binbagi riitbesiyle goreve baglamistir. Hava Kuvveti, 1914'te Kitaat-1
Fenniye Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi emrinden alinarak Muhabere ve
Muvasala Subesine baglanmistir. Bu subeye baglanan Tegkilat-1 Havaiye
Miifettisligine Bnb. Veli Bey getirilmistir. De Goys ise Tayyare Mektebi

Miidiirligii'ne getirilmistir.””

Birinci Diinya Savasi’nda seferberligin ilaniyla beraber, Tiirkiye'nin
Almanlara olan egilimini bilen Bnb. De Goys, Fransiz Hiikiimetinin de telkiniyle
iilkesine donmiistiir. Mektebe yeni alinan tayyareciler, Tiirk hocalarinin 6zellikle
Salim'in idaresinde egitimlerine devam etmekle beraber, savas gorevleri dolayisiyla
yetiskin pilotlarimizin hocalik yapmasina imkan kalmamistir. Mektep Midiirligline
A.Latif tayin edilmistir. Diger deniz ve hava pilot namzetleri egitimlerine devam

etmistir.

1915 yilt Ocak ayinda, Prusya ordusunun parlak bir hava subay1 1911'de
havaciliga girmis bulunan Utgm. Serno, Yiizbas: riitbesiyle Osmanli Havaciligini

diizenlemek icin Tirkiye'ye gelmistir. 12 sivil Alman pilotu da Kiiciik Zabit*®

riitbeleri ile hizmete girmistir. Ayrica 32 makinist de hizmete almmistir®®".

Ucus Mektebi, 1916 yilinda egitime baslamistir. Pilot egitimine subaylar,
astsubaylar ve siviller alinmasina ragmen, Rasit kurslarina sadece subaylar kabul
edilmekteydi. Kursiyerler; telsiz, seyriisefer, bombardiman, fotograf, tayyare, nazari

ve pratik motor bilgisi dersleri gormekteydiler.

30 Ekim 1918'de imzalanan Mondros Ateskes Anlagmasi sonrasinda 22

Aralik 1918 tarihli emirle, Hava Kuvvetleri’nin Yesilkdy'in 1. smif, izmir ve

2% Bu dénemde mektebin kadrosunda; Miidiir Veli Bey, Miidiir Muavini Kd.Bnb. Latif Bey'le
birlikte 6gretmen olarak Fesa, Midhat, Salim, Fazil Beyler vardi. Kurter, a.g.e., s.228.

29 “Tayyare Mektebi Miidiirii De Gois,” Uc¢an Tiirk, No. 334, 1990, s, 48.

3% Kiigiik Zabit: giintimiizde astsubay sinif ve riitbelerine karsilik gelmektedir.

Y esilkoy istasyonu, Istanbul Bogazinin kesfinden de sorumluydu. Serno, Yesilkoy'ii ana istasyon
olarak tanzim ederken, Canakkale ve Sam'da meydan ve hangar hazirlatmaktaydi Uzar, a.g.e., s.66-
68.
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Erzincan'in 2. smif tayyare istasyonu olarak teskilatlanmasi planlanmustir. Eldeki

kuvvetler yeniden diizenlenerek her istasyon emrine ikiser boliik tahsis edilmistir.

Istanbul’a Itilaf kuvvetlerinin gelisi sonrasinda Yesilkdy Tayyare
Mektebi’de isgal edilmis®® ve buradaki Tiirk havacilarm alam terk etmeleri
istenmistir’”. Yesilkoy 'de bulunan Ugus Okulu'ndaki ucaklarin "Maltepe Ucak
Alan1™* ad1 verilen yere ugarak gitmelerine imkan olmadigi icin ilgililer 45°* ucak
ve ellerindeki malzemeleri denizyolu ile tasimaya mecbur olmuslardir. Cok eski ve
yipranmig durumda olan 16 ugak Yesilkoy'de birakilmistir. Nakil esnasinda Rasit
Yzb. Niizhet, Istasyon Komutan Vekilidir. Ordudan ayrilinca yerine Top. Bnb. Latif
atanmustir. Bnb. Latif de bir ay sonra Anadolu'ya ge¢mis, yerine Rasit Yzb. Ismail

Hakki atanmistir®®.

15 Mayis 1919'da Izmir isgal edilince; izmir'deki hava subaylari Istanbul
Maltepe Istasyonuna gelmistir. 16 Mart 1920'de Istanbul’un resmen isgal edilisi ve
Anadolu'da Istiklal Savasi’nin baslamasi ile Maltepe Istasyonunda bulunan
havacilar, Anadolu'ya ge¢me hazirliklarina baslamistir. Bir taraftan ugus alam
aranirken, diger taraftan Maltepe'de tamir ve bakim faaliyeti biiylik bir hizla

stirdiirilmiistiir.

Yzb. Fazil'dan sonra istasyon Kumandan Vekilligine Rasit Yzb. Sadettin
atanmstir.17 Haziran 1920 tarihinde Ingiliz Kuvvetleri Maltepe istasyonunu isgal
ederek, sabit hangarlar1 ve durumlart nispeten iyi olan ugaklar1 bomba ile tahrip
etmisler ve hangarlarin disindaki u¢ak ve malzemeyi yakmislardir. Boylece Maltepe
Istasyonu dagitilmistir’”’. 25 Haziran 1920'de de Osmanl Devleti havacilik teskilat:

olan Hava Kuvvetleri Miifettisligi lagv edilmistir.**®

23 Nisan 1920'de TBMM Hiikiimeti kurulduktan sonra Mayis 1920'de
dogudaki hava teskilatinda degisiklikler yapilmis, Erzurum Istasyonundaki 7. ve 8.
Boliikler, 15. Kolordu K.liginin 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagv edilmis ve

32 ATASE, Kutu: 69, Gomlek: 136

303 ATASE, Kutu: 501, Gémlek: 30 ve Kutu: 215, Gomlek: 8

3% Maltepe'nin idealtepe bolgesinin batisindaki diizliikte kurulan iki sabit ve iki portatif hangardan
olusan yerdir.

305 31" Av, 3'i Egitim ve 11'i Kesif tipi olmak iizere toplam 45 ugak

3% Uzar, a.g.e., 5.135-137.

7 ATASE,, Kutu: 500, Gomlek: 88 ve Kutu: 500, Gomlek: 154

% ATASE , Kutu: 550, Gomlek: 53
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yerine 15. Ugak Boligli kurulmustur. TBMM hava giicli 13 Haziran 1920'de, 328

say1li emirle kurulmustur.*”’

5 Temmuz 1922 tarihinde MSB’nin emri ile Hava Kuvvetleri Genel
Miidiirligi lagv edilerek, yerine merkezi Konya'da olmak iizere "Hava Kuvvetleri
Miifettisligi" teskilati kurulmustur. Biitiin hava kurulus ve birliklerinin sorumlusu
olan Miifettislige Tiimen Komutani yetkisi verilmistir. 22 Temmuz 1922 tarihli
emirle de Miifettislige Kur. Yb. Muzaffer Ergiider atanmistir. Adana'daki Hava
Okulunun Konya'ya getirilmesi diisliniilmiis, fakat Konya'nin meteorolojik durum ve
deniz seviyesinden yiiksek olusu dikkate alinarak okulun Adana'dan Konya'ya
nakledilmesi hususu, Genelkurmay'n 8 Agustos 1922 tarihli emri ile
durdurulmustur. Adana Hava Okulu'nda ¢ift kumandali Fiat yapisi bir Aviatik®"
egitim ucagir bir Albatros DI Av Ucagi, bir de Brequet 14.B-2 ucagi
bulunuyordu. Bes ogrencisi olan okulun Komutan1 Bnb. Salim ilkugan'di. Sivil
Pilotlarin bir kismi uzun siiredir ugmadiklar1 i¢in tazeleme uguslar1 icin Adana'ya

génderiliyor ve birkag ay sonra boliiklerine katilabiliyorlardi.®'?

Hava Kuvvetleri Miifettisligi, 17 Eylil 1922 tarih ve 261 sayili Gnkur.
Bsk.11g1 emri ile Adana'daki Egitim Okulu'nu Izmir’e nakletmistir. Ugus okulu eski
Ziraat Okulu binasina yerlesmis, Hava Birlikleri ve Egitim Okulu ise Seydikdy

%% MSB Harbiye Dairesi'nin 13 Haziran 1920 tarih ve 328 sayili emri ile teskilat Hava Kuvvetleri
Subesi ve iki ugak istasyonundan olusuyordu. Yeni teskilatlanma cergevesinde; 1. sinif ucak
istasyonu Eskisehir'de iislenecek, iase ve idari bakimdan 20. Kolorduya baglanacakti. 2. Sinif Ugak
istasyonu Erzincan'da islenecek, iase ve idari bakimdan 15. Kolorduya bagli olacakti. 2. Sinif
Erzincan istasyonunda bir tamir at6lyesi bulunacak ve Elazig'daki 2. Osmanli Béliigiinden kalan ugak
ve teghizat Erzincan'a nakledilecekti. Hava Kuvvetleri Subesi; satin alma, tedarik isleri, nakil ve tayin
islerine bakacaktir. Uzar, a.g.e., s.135-137.

319 SAML Aviatik B.I Ug¢agr: Cift kisilik silahsiz kesif ve egitim ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri
envanterine 7 adet SAML Aviatik B.I ucag1 girmistir. ilk ucak 1921 yilinda italya’dan kesif ugag
olarak satin alinmstir. Diigiik hiz1 ve yiiksek irtifaya ¢ikmamasi nedeniyle Kurtulug Savagi sirasinda
once Adana’da sonra Konya’da egitim ucagi olarak kullanilmistir. Kurtulus Savasi sonrasinda
Italya’dan 6 adet SAML Aviatik B.I ugag1 daha satin almmustir. Giigsiiz motoru Birinci Diinya
Savasindan kalma Mercedes motorlart ile degistirilerek 1924 yilina kadar egitim ugagi olarak
kullanilmistir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 60

31U Albatros D.II Ucagr: Tek kisilik av ugagidir. 29 adet Albatros D.III ugag 1918 yilinda
envantere girmistir. Birinci Diinya Savagi sirasinda 6’nc1, 9’uncu ve 12. Tayyare Boliiklerinde gorev
yapmugtir. Son Albatros D.III Kurtulus Savasi sirasinda Konya Tayyare Istasyonunda onarimi
yapilarak Fazil Bey komutasindaki 2. Tayyare Boligiinde gorev yapmustir. Sakarya Savasi baslarinda
elde kalan tek faal ucgak olarak yanlarina yapilan bomba salan aparatlari ile av ve bombardiman
gorevlerinde kullanilmigtir. Fazil Bey tarafindan gergeklestirilen bir kesif ugusu sonrasinda inis
aninda hendege girerek kirim gecirmis ve hizmet dig1 kalmistir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 36
312 Uzar, a.g.e., s.171.
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meydan ve civarindaki binalara yerlestirilmistir. Ucak Istasyonu Halkapinar'a intikal
etmistir. Hava Kuvvetleri Miifettisligi karargahi ise Izmir/Kordon Boyu'ndaki bir

binaya taginmustir.

17 Eyliil 1922 tarihinde Adana'dan izmir-Seydikdy'e intikalini tamamlayan
Hava Ucus Okulu'na, ordu subaylarindan pilot yetistirmek tizere Bati Cephesi
Komutanligr ve MSB'den subay istenmistir. Okulda mesainin bos gegcmemesi igin
ucak boliiklerinden istekli olan 18 kisiye kurs acilmis ve 20 6gretmenle kursa devam
edilmigstir. 15 Aralik 1922'de kursun bitirilmesi ve yeni personel yetistirilmesi
planlanmisti. 1923 ortalarinda baslangi¢ egitimi i¢in Fransa'dan Caudron C27 ve
tekamil egitimi i¢in Caudron C59 ucaklar1 alinmistir. Okul K.ligina Kur. Bnb.

Hasan iskender Akkog atanmustir ve bir y1l komutanlik yapmustir.*'?

1922-1923 doneminde kadroda Rasit olarak goriinen subaylardan geng
olanlari, pilotaj kursundan gecirilerek pilot yapilmistir. Bundan sonra Tiirk Hava
Kuvvetlerine gececek her subayin hem pilot, hem Rasit olarak yetistirilmesi karari
alimmistir. Genelkurmay ve Milli Savunma Bakanlifinca uygun goriilen bu karar
tizerine Hava Okulu'nun ilk siifina 25-30 subay almak i¢in, saptanan sartlara uygun
ve istekli subaylarin segilerek bildirilmesi i¢in ordu birliklerine yazi yazilmistir. 300
kisi istekli ¢ikmis, ugak ve 6gretmen adedi bu kadar subay1 yetistirmeye yeterli

olmadig igin, uygun miktarda subay secilip alinmustir’'*.

1924'de ugus egitimi yeni kurulan 5. Tayyare BOligl tarafindan
yiiriitiilmektedir. 1925 yilinda italya ve Yunan hiikiimetleri ile siyasal gerginlik
dogunca Izmir’deki hava birliklerinin bir kismi i¢ Anadolu'ya alinmistir. izmir’deki
Hava Miifettisligi Karargah1 3-29 Haziran 1925 tarihleri arasinda Eskisehir’e
nakledilmistir. Bu donemde teskilat yeniden diizenlenmis, ugucu ve ucaklarin
cogalmasi sonucunda Hava Kuvvetlerinde boliik sayis1 10'a ¢ikarilmigtir. Hava Ugus
Okulu da iki boliiklii hale getirilmis ve Eskisehir’e taginmistir. Baslangic ucusu

egitimi izmir’de birakilmistir®'’.

*'3 Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havaciik Amlari 1922-1930, s.36-56.
314 Uzar, a.g.e., s.175
315 Kaymakly, a.g.e., s. 162
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Hava birliklerinin ¢oklugu sebebiyle Izmir’deki birlikler bir Grup
Komutanligr altinda toplanmislardir. Eskisehir, ugak istasyonu statiisline getirilmis,
boylece Eskisehir'de de ucus egitimi yapma imkant dogmustur. Eskisehir
Istasyonunun egitime baslayis1 ve iki devre basarili mezun verisi iizerine Pilot
Subay adaylarinin dogrudan Eskisehir'e gonderilmesine baglanmistir. Eskisehir'deki
6. ve 7. Tayyare Boliikleri egitim, 9.ve 10. Tayyare Boliikleri muharebe ve egitim

birligi olarak teskilatlandirilmislardir’'®.

1911-1926 yillar1 arasinda Tiirk Hava Kuvvetlerinde; atis ve bombardiman
sahasinda teknik eleman yetistirilmemistir. Kurulusunu takiben kisa zamanda
gelisen Tiirk Hava Kuvvetleri 1926 yilinda Atis Bombardiman Ihtisasinda personel
yetistirilmesi gerektigini kabul etmis ve 1926 yilinda Eskisehir'de Tayyare
Mektebine bagli iki gruba’'’ iigiincii grup olarak Atis-Bombardiman Grubu
olusturulmustur. Atis ve bombardimanci olarak gorev alacak astsubay ve sivil
personelin egitilmesine baslanilmistir. Okul 1929 yilina kadar Eskisehir'de

faaliyetini sirdiirmiistiir.”"®

1927'de Hava Kuvvetleri Miifettisligi karargahi, Eskisehir'de bulunuyordu.
Eskisehir'deki egitim ve kurslarin basarili sonuglar1 dikkate alinarak Izmir'de
bulunan Ugus Okulu'nun baslangi¢ ugus egitimi kismi1 da Eskisehir'e taginmugtir.” "’
Biitiin kurslar Hava Ucus Okulunda toplanarak, ilkbahar aylarinda {i¢iincii déonem

kurslar1 Eskisehir'de baslatilmigtir.**°

1928 yilna kadar "Bolik" halinde bulunan hava birlikleri, gittikce
giiclendiginden Taburlar halinde teskilatlandirilmistir. Ugus Grup ve Istasyon

Komutanliklar1 lagv edilmistir.

1929 yilinda Hava Okulu'ndaki Ugus Miidiirligii lagv edilerek, yerine Ugus

Egitim Tabur Komutanligi kurulmus ve ii¢ boliikten tesekkiil ettirilmistir.

1. Boliik; Baslangi¢ ugus egitimi

316 Eskisehir pilot kursu ilk mezunlarii 1925 yili Ekim aymnda vermistir. Yzb. Ahmet Kemalettin,
Kartal Siireyya, Serafettin, Ali Kemal, Tbrahim Hakki (Akkus), Osman Remzi (Bayrak), Ahmet
Cemalettin ve Esref yeni pilot olmuslardir. Uzar, a.g.e. , s.261.

317 Ucus Tatbikat ve Seyriisefer Grubu

318 Uzar, a.g.e. , 5.276.

3!Y Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacilik Amlari 1922-1930, s.83.

20 Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 192.
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2. Boliik; Temel ugus egitimi

3. Boliik; Tatbikat uguslar1 yapacak sekilde organize ve techiz edilmistir.

Yilbasinda Ugus Okulu'nda o zamana kadar kurs seklinde verilen teorik
egitim ve uguslar, bir okul tarzinda verilmeye baslanmistir. Okula Fransa'dan yeni
Ogretmenler getirtilerek yeni sistemin daha iyi randiman vermesi saglanmis ve
Okula, "Hava Okulu" ad1 verilmistir. Okulun birinci sinifinda teorik dersler ve Rasit
ucuslari, ikinci sinifta ise pilotaj egitimi gosterilmis, boylece Rasit/Pilot kavrami

birlestirilmistir’*'.

Ugus Okulu, 1926 yilinda Istanbul-Yesilkdy'de acilan Hava Makinist
Okulunu biinyesine alarak 1929'da Hava Okular Komutanligi admi almistir.
Eskisehir Meydani’nda bulunan Atis Bombardiman Grubu Yesilkdy'e intikal etmis,
Hava Okulu'na bagli olarak Atis ve Bombardimanci ihtisasinda personel

yetistirmistir %,

1932 yilinda pilot, ugak ve diger personel sayilarinda kaydedilen artig
dikkate alinarak, 13 Temmuz 1932 tarihli Genelkurmay Bagkanligi emri ile 1

Haziran 1932'den gecerli olarak Hava Alaylarinin kurulusuna gegilmistir.

Tiirk Hava Kurumu®® biinyesinde pilotaj egitimi vermek tizere Tiirkkusu 3

Mayis 1935 tarihinde kurtulmustur.

Eyliil 1935'te Eskisehir'e nakledilen Makinist Okulu Eskisehir Hava Okullar

Komutanligma bagli olarak Eskisehir’e intikal ettirilmistir’>*,

Genelkurmay Baskanliginin 22 Mayis 1939 tarih 25430 sayili emriyle Hava
Kuvvetleri Teskilatinda Tugay Komutanliklar1 olusturulmustur. Bu kapsamda
Genelkurmay Bagkanliginin 8 Kasim 1939 giin ve 36180 sayili emirleriyle

Merzifon'da Atis-Bombardiman Okulu kurulmustur.

321 Okul Midiirliigiine Yb. Mecit Sakmar tayin edilmis, ancak kisa bir siire sonra, Ankara'ya Hava
Miistesar Muavinligine tayin edilmistir. Ugus Egitim Tb.K.igina Bnb. Ibrahim Hakki Akkus tayin
edilmistir. Uzar, a.g.e. , s.270-292

322 1926-1929 tarihleri arasinda Yzb. Hiiseyin Turgut, Atis Bombardiman Grup Komutanlig
yapmustir. 1934-1936 yillar1 arasinda Yesilkoy'deki Atis Bombardiman Okulunda, Plt. Bnb. Cemal
Goker, komutan olarak vazife gormiistiir. Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No.
192.

33 16 Subat 1925 tarihinde kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti, 24 Mayis 1935 tarihinde Tiirk Hava
Kurumu adint almustir.

2 Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 192.
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Havaci olacak subaylar; Askeri Liseyi bitirip Harp Okuluna gecen talebeler
arasindan secilmekteydi. Istekli olanlar Hava Sihhi Muayene heyetince yapilan
muayeneleri sonucu, sihhi durumlar1 ve bedeni yetenekleri uguculuga uygunsa hava

sinifina gegirilmekteydi’”.

1939 yilindan sonra Astegmenler, ii¢ aylik Piyade Atis Okulunu basari ile
bitirdikten sonra Hava Kuvvetlerine katilirlardi. Hava Okulu'nda egitime
baslamadan 6nce Hava Birliklerin-de staja ¢ikan pilot adaylari, bir 6nceki siniftan
pilotaj egitimi i¢in Hava Okulu'na gelenlerin egitimleri tamamlanip Hava

Okulu'ndan mezun oluncaya kadar staj icin gittikleri birliklerde bekletilirlerdi.

1912 yilinda Hava Okulu'nun kurulusundan 1938 yili sonuna kadar, yurt
disinda brove alan dokuz kisi dahil, okulda pilotaj egitimi gorenlerden 321 Subay,
171 Astsubay olmak iizere, 27 yilda toplam 492 kisi brove almustir.**®

Avrupa'da harbin gelismesi, yurt savunmasinda yetiskin personele duyulan
ihtiyacin giderek artmasina sebep olmus, bu nedenle Tiirk Tayyare Cemiyeti
biinyesinde, Astsubay Hazirlama Yuvasi kurulmustur. Okulda pilot dahil bir¢cok

sinifta astsubaylara nazari ve uygulamali ders verilmistir’’.

Genelkurmay Baskanligi’'nin 8 Kasim 1939 tarihli 36180 sayili emri ile
Merzifon Atis Bombardiman Okulu'na Hava Okulu ismi verilmistir. Merzifon Hava
Okulu'nun 1. ve 4.Béliikleri Istanbul’a intikal ettirilerek, Harp Akademileri Tatbikat
Taburunu olusturmustur’>. Eskisehir Hava Okulu Tatbikat Taburu 1.Boligii ile

Merzifon Hava Okulu 3. Boligii Kesif Birligi haline getirilmistir.**’

Birliklerin modernizasyonunda silah sisteminden daha c¢ok pilot egiti 6nem

arz etmektedir. Hava Kuvvetleri egitim birliklerinin yurti¢inde pilot yetistirme

325 Bu 6grenciler, diger simif dgrencilerle birlikte Kara Harp Okulu'nu iki sene okuyarak Astegmen
oluyorlardi. Lise mezunu pilot namzetleri, 1936-1938 yillarinda pilot olmalar1 igin alti yillik bir
egitime tabi tutulmaktaydi. Biiyiik bir ihtimalle egitim imkanlarmin yetersizligi, lise mezunlarini
asagida goriilecegi gibi bir siralamaya mecbur ediyordu

326 “Hava Okulu’ nun A¢ilig Yildoniimi”, Hava Dergisi, No. 125, 1939, s.8.

327 Okula girmek i¢in; ortaokul mezunu olmak, 16-18 yaslarinda olup, 6grenci saghgmmn ugusa
elverigli olmasi gerekiyordu. 18-20 yasinda olanlar yedek olarak kaydediliyordu. Yedek 6grenciler;
Makinist, Atici, Bombardiman, Telsiz, Muhabere, Silahgi, Fotograf¢i gibi ihtisas dallarinda
yetistiriliyordu

328 Bu taburun vazifesi; Hava Harp Akademisi'nde vazifeli ugucu personel ile ugucu dgrencilerin
devre uguslarini yapmalar1 ve akademik meselelerin tatbikatini ugarak izletmekti.

% Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 192.
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imkanlarinin smirlt olmast ve mevcut Hava Okulu'nda harbe hazir statiisiinde pilot
yetistirme imkanmin bulunmayisi, birliklerin  modern wugaklarla techizini
engellemistir. Bu nedenle 1940 yilinda Ingiltere ile bir anlasma yapilarak, Kara
Harp Okulu'nu 1941 yilinda bitirecek olan Astegmenlerden itibaren miiteakip
yillarda Hava Sinifina ayrilanlarin pilotaj egitimi icin Ingiltere’ye gonderilmeleri

saglanmistir".

Ayrica mevcut bombardiman pilotlarindan bir kisminin modern ugaklara
intibak etmeleri ve ihtisaslagmalar1 bakimimndan Amerika'ya egitime gonderilmeleri
de temin edilmistir. Bununu yan1 sira Ingilizlerin Ortadogu'da Misir ve Sudan'da
diizenledikleri ucus ekibinin egitimi ile ilgili kurslara da Tiirk Havacilarinin

gonderilmesi saglanmustir™'.

1940 yilinda hava birliklerinde mevcut Egitim-irtibat Kitalar1 ile uguculara

egitim verilmekte®?

ve bu ucaklarla ayrica birlikler arasi irtibat gorevleri de
yapilmaktaydi. 1940 sonlarina dogru 6grenci kadrolar1 fazlalasan Hava Okulu'nun
ucak ihtiyacini karsilamak icin birliklerdeki egitim ucgaklar1 Hava .Okulu’nda
kullanilmak iizere geri alinmasina karar verilmis ve Egitim Irtibat Kitas1 personeli,

Hava Birliklerine dagitilmistir’>®

Genelkurmay Baskanliginin 30 Nisan 1941 tarih ve 33522 sayili emirleri ile
Eskisehir Hava Garnizonundaki sikisik yerlesmeyi Onlemek, 2. Tayyare Alayin

bosalttigi Diyarbakir Garnizonundan yararlanmak ve Diyarbakir Garnizonunun

330 Rifat Ugarol, Hava Harp Okulu Tarihgesi 1951-1974, istanbul, 1974, 5.22-23

331 Ingiliz egitim sistemi; pilot, bombardimanci, atici, telsizci, seyriiseferci, ugus makinist ve benzeri
ihtisastaki personeli ayri ayr1 okullarda yetistiriyordu. Bunlar, birlikte wucus ekibini
olusturduklarindan ugus ekibinin Harbe Hazirlik Egitimini gérmeleri saglaniyor ve sonra birliklere
harbe hazir durumda atanmalari temin ediliyordu. Bu sistem Tiirk Hava Kuvvetlerinde de
benimsenerek Ingiltere'ye gonderilen pilot adaylarmin harbe hazirhk egitiminden gegmeleri
istenmistir.

332 ygus birliklerinin egitim programlari her alayin techiz edildigi ugak tipi ve performansina bagh
olarak Alaylar tarafindan hazirlanmaktaydi. Bu nedenle iki Tugayin birlikleri arasinda dahi, egitim
programlarinda farkli uygulamalar mevcuttu. Bazi birliklerin harbe hazirlik egitiminde 6nemle
tizerinde durdugu konularin, diger birlikte ihmal edildigini gormek miimkiindii. Bunun sonucu olarak
baz1 uguslarin malzeme ve zaman israfina sebep oldugu kesindir. Bu durum, daha sonralar Ingiliz
uzmanlara hazirlatilan ve ugus ve yer egitimine ait esaslar1 da kapsayan Talim ve Terbiye Esaslar:
adl1 kitabin, birliklere dagitilmasiyla ¢dztimlenmis ve uygulamada standardizasyon saglanmustir.

33 Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 192.
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korunma ve bakimini saglamak amaci ile Hava Okulu biinyesindeki teknik grup,

Makinist Okulu ad1 ile Diyarbakir'a intikal etmistir’".

1939 yilinda kurulana Merzifon Hava Okulu teskilatina, MSB'min 19 Haziran
1942 tarih ve 2103 sayili emirleriyle, Hava Okulu Park Md. ligii ve Seyyar
Tamirhane Midirliigii ilave edilmistir. Genelkurmay Bagkanliginin 7 Temmuz 1942
tarth ve 15774 sayili emirleri ile Merzifon Hava Okulu iki kisma ayrilarak

Malatya'da Hava Okulu ve Diyarbakir'da Hava Makinist Okulu tegkil edilmistir.

Gnkur. Bsk.liginin 15.9.1942 giin ve 3443 sayili emirleri ile Eskisehir ve
Merzifon Hava Okulu'ndaki Foto Takimlari lagv edilmistir. Gnkur. Bsk.lig1’nin 29
Ocak 1943 tarih ve 272 sayili emirleri ile Hava Okulu'nda Tatbikat Taburu ve ilave

olarak bir Boliik teskili uygun goriilmiistir.

1943 yilinda, Eskisehir'de Hv. Okullar K.Iig1 teskil edilmis ve Komutanlik

emrinde;
e | No'lu Hava Okulu (Eskisehir)
e 2 No'lu Hava Okulu (Malatya)
e Hava Makinist Okulu (Diyarbakir)
e Hava Astsubay Okul K.liklar1 (Ankara) bulunmast kararlastirimistir®>.

Hava Makinist Okulu'nun teskili icin Merzifon'daki Hava Okulu ile

Eskisehir'den Diyarbakir'a intikal eden kafilenin birlesmesi dngoriilmiistiir.

Hava Makinist Okulu, 1950 yilina kadar Diyarbakir'da kalmis, daha sonra
Izmir'e intikal etmistir. Izmir’de Hava Teknik Okullar Komutanligi kurulmustur.
Ankara Hava Astsubay Hazirlama Okulunun bina ve tesisleri hazirlanincaya kadar
Okul, Kayseri Ugak Fabrikasi tesislerinden istifade ile fabrika emrinde olarak

faaliyetine devam etmistir. *>°

334 Hava Okulu'na bagl olmak iizere Diyarbakir'a giden bdliimde makine subay, makinist astsubay,
muhabere donanim, teknik muhasip ve silahg1 astsubay egitimleri yapilmaktaydi.

335 Hv.K.Trh.S., “Hava Harp Okulu Tarihgesi”, Dosya No. 197.

336 Hava Makinist Okulu'na ilk komutan olarak Hv. Bnb. Tevfik Erman atanmistir. Yerine tayin
edilen Hv. Bnb. Necmi Alagiir, Agustos 1943 sonuna kadar Okul K.lig1 yapmistir. Sonraki Okul
Komutanlar1 ise; Agustos 1943 - Agustos 1944 tarihleri aras1 Hv. Bnb. Mazlum Keyiisk, Agustos
1944 - Agustos 1945 tarihleri arasinda Hv. Yb. I.Hakki Akkus'tur. Gnkur. Bsk.ligmin 5 Temmuz
1944 tarih ve 1911 sayili emirleri ile Hv. Astsb. Hazirlama Okulunun lagvina karar verilmistir. Uzar,
a.g.e., s.315.
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Genelkurmay Baskanliginin 11 Ekim 1943 tarih ve 3775 sayili emirleriyle
Hava Okulunun 3. Talim Taburu ile 4. Tatbikat Taburu birlestirilerek bir Tatbikat

Grubu olusturulmus-tur. Bu suretle Talim Taburunun birlik isimleri asagidaki gibi

degistirilmigtir.
— 5. Talim Boligi 1. Tatbikat Boligii
— 6. Talim Boligi 2. Tatbikat Boligi

— 7. Gece Ugus Boliigli 3. Gece Ugus Boliigii adlarini almustir.

9 Aralik 1948'de Genelkurmay Bagskanligi Astsubay pilot yetistirilmesine
son verdiginden, Astsubay Hazirlama Yuvast kapatilmigtir. Hava Astsubay
Hazirlama Okulu 1950 yilinda Kiitahya'da bir Kit'a olarak teskil edilmis, 1951 'de
Giizelyali-Izmir’e nakledilmis ve Hava Astsubay Aday Hazirlama Okulu admm
almistir. 1954'te ise Eskisehir'e intikal etmistir. 17 Mayis 1950 tarihinde Giizelyali-
Izmir'de Hava Ikmal Okulu, Hava Teknik Okullar Komutanhigina bagli olarak
kurulmustur. Okul, 24 Eyliil 1954'de Eskisehir'e intikal etmistir.”*’

Hava Ucus Okulu'nun ve Hava Kuvvetlerinin subay kaynagimi Kara ve
Deniz Harp Okulu mezunlan teskil ediyordu. Pilot adaymin havacilifa intibaki,
Hava Kuvvetlerinin pilot adaymni tanimasi gibi giigliiklerle karsilasiliyor ve bu
sistem verimli olmuyordu. Bu durumu daha verimli hale getirmek i¢in askeri ve sivil
lise mezunlarindan havaciliga istekli olanlarin Hava Sihhi Muayene Merkezinde
yapilan muayenelerini takiben Harp Okulu tahsillerini Hava Kuvvetlerinde
yapmalarinin yararlar1 agiklanmis, yabanci memleketlerden ornekler verilmis ve

sonunda hiikiimet karar1 alinarak Eskisehir'e Hava Harp Okulu acilmugtir’>®,

37 Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 192.

33% Hava Harp Okulunun niivesini Hava Okulu teskil etmistir. Hava Harp Okulunun ilk Komutani
Alb. Gavsi Ugagok'tiir. Okul 1 Ekim 1951 'de 58 6grenci ile egitime agilmistir. Agilis giinii yerden ve
havadan yapilan ge¢it resmi ile kutlanmistir. A¢ilis i¢in, 24 Eyliil 1951 tarihli emir, Komutan yerine
Kurmay Baskam Tiimg. [hsan Orgun tarafindan imzalanmustir. Rifat Ugarol, Tarihi Gelisim icinde
Hava Harp Okulu (1951-1987), istanbul, 1988, s.43
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Hava Harp Okulu alay seviyesinde kurulmus ve okulun 6gretim siiresi iki yil
olarak belirlenmistir. Ugus Okulu ve Makinist Okulu gibi egitim tesisleri yeni

kurulan Hava Harp Okulu'na baglanmustir’™".

Harp Okulu’nun nazari ve temel dersler olmak iizere iki boliimden olusan
birinci sinif dersleri, 1 Ekim 1951 tarihinde baslamistir’®. Ikinci smif dersleri ve
sinavlar1 Haziran ayinda bitirilmekte, Temmuz ve Agustos aylar1 ugusa
ayrilmaktaydi. Uguslarda Miles Magister’”' ve T—6 Harward®** ugaklan
kullaniliyordu. Programda; sabah saatlerinde uguslar, 6gleden sonra ise ugus

nazariyati ile ilgili dersler vardi®®.

Mayis 1953'te, 1076 sayili kanunun 29°’ncu maddesine gore Harp Okulu
biinyesinde Yedek Subay Talimgadh K.lig1 kurulmustur. Eskisehir Hava Harp
Okulu'nun kurulmasi sonrasinda Hava Harp Okuluna pilot olmak i¢in yeterli
miktarda miiracaatin olmadig1 izlenmis, bunun iizerine yedek subayligini yapmis
havacilia hevesli genglerden pilot yetistirmek icin Hv. Yd. Sb. Talimgahi

acilmistir. Bu olusum ii¢ devre 6grenci yetistirdikten sonra kapatilmistir.

339 Okulun ilk Komuta heyetinde; Okul Komutani Kur. Alb. Gavsi Ugagdk, Kurmay Baskani Kur.
Yb. Seref Urul, Egitim Amiri Hv. Yb. Baki Gegin, Destek Grp. Bsk. Hv. Yb. Resat Ersel, Ogrenci
Grp. Bsk. Kd. Yzb. Necdet Dogancay'dir. “2. Ana Jet Ussii”, Ugan Tiirk, No. 375, 1993, s. 24.

0" Temel dersler; Kara, Deniz ve Hava subaylarina gereken askeri bilgiler, kiiltiir ve teknik
konularda olmaktaydi.

! Miles Magister Ucgaklari: Egitim ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine toplam 116 adet
Miles Magister ucagi girmistir. 70 Adet Miles Magister u¢agi hazir alim olarak 1942 yilinda
envantere girmistir. Kayseri Tayyare Fabrikasi Miles Magister lisans hakkini satin alarak, 1941
yilinda 5 adet, 1942 yilinda 21 adet Miles Magister ucagi imal etmistir. Ugagin lisans altinda {iretim
haklar1 1942 yilinda Tiirk Hava Kurumu’na devredilmis ve Tiirk Hava Kurumu’nun Ankara’daki
fabrikasinda 1944 yilinda 20 adet Miles Magister ugagi imal etmistir. Hava Okulu 1. Talim Taburu 1.
ve 2. Boliikler tarafindan 1942-50 yillar1 arasinda ve Hava Harp Okulu tarafindan da 1951-60 arasi
yillar1 arasinda egitim ugagi olarak kullanilan Miles Magister ugaklarinin 60 adedi degisik
zamanlarda THK’na devredilmistir. Kalan ugaklar 1963 yilinda hizmet dis1 birakilmistir. Bkz. Ucak
Albiimii 1911-2009, s. 104

2 T-6 Ucaklarn: Egitim ucagidir. 1948-1974 yillari arasinda, 9 farkli modelde, toplam 196 adet T-6
ucag1 Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. ilk olarak 02 Agustos 1948 tarihinde 100 adet T-
6C ugag1 hizmete girmistir. 1955 yilinda 17 adet Harvard IIB, 5 adet Harvard, 2 adet SNJ-3 ve 2 adet
SNJ-4’ten meydana gelen toplam 26 ucak hizmete girmistir. 1957 yilinin Eyliil ve Ekim aylarinda 19
adet LT-6G ve 11 adet T-6G ugagi envantere girmistir. Son olarak 1958 yilinda 40 adet Harvard
Mk.II ugagi hizmete girmistir. T-6 ucaklar1 1948-1951 yillar1 arasinda Hava Okulu 3. ve 4.
Boliikk’lerde ve Av Egitim Okulu’nda kullanilmistir. Hava Harp Okulu’nun kurulmasindan sonra
1951 - 1956 yillar1 arasinda Hava Harp Okulunda, 1956 yilindan sonra ise izmir Gaziemir
Meydaninda konuslu Ugus Okulu’nda Pilotaj Temel Egitim ve Av Egitim ugagi olarak kullanilmustir.
1974 yilinda uzun ve basarili gérevlerini T-34, T-41 ve T-37’lere devrederek emekliye ayrilmiglardir.
T-6 ucaklar1 Envantere en fazla sayida giren egitim ucag1 ozelligine sahiptir. Bkz. Ucak Albiimii
1911-2009, s. 117

3 “Hava Harp Okulu Tk Mezunlarin Veriyor,” Hava Dergisi, No. 171, 1953, 5.39.
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Eskisehir'de bulunan 1. Hava Us'siin jet tayyarelerine gecisi ile Eskisehir
Meydaninda yapilan okul uguslarimin zorlastig1r ve kontroliinlin daha da giiclestigi
goriilmiistiir. Bunu 6nlemek ve Eskisehir Us'siinii yalmz muharip birlik {ssii
yapmak i¢in Hava Harp Okulu'nun Eskisehir'den wuzaklagtirilmasi ihtiyaci
dogmustur. Hava Harp Okulu igin diisiiniilen Adana veya Izmir sehirleri arasindan
[zmir secilmis, 17-28 Eyliil 1954 tarihleri arasinda intikal tamamlanmstir®*. Hava

Harp Okulu Giizelyali'da bir siire gegici bina ve barakalara yerlestirilmistir’*>.

Yabanci ordularda oldugu gibi Tiirk Silahli Kuvvetlerinde de ihtisas
sahalarinda riitbeli kadin personele yer verilmesine karar verilmistir. Bu personel
icinden subay ve hatta pilot olacaklarin lise mezunlarindan alinarak, Hava Harp
Okulu'nda egitimleri, 6gretmen ve kiitiiphaneci gibi branslarda yetiseceklerin de
fakiiltelere gonderilmesi kabul edilmistir. 1955 yilinda g, 1956 yilinda alti, 1957
yilinda ti¢, 1958 yilinda bir, 1959 yilinda yedi kisi olmak iizere toplam 20 bayan,

subay olarak yetistirilmistir’*°.

Harp Okulu Izmir Giizelyali’da 1967 tarihine kadar faaliyette bulunmustur.
Hava Harp Okulu egitimi ve oOgretiminde yeni diizenlemelerin yapilmasi
zorunlulugu, bu 6gretimde iiniversite ve akademi 6gretim iiyelerinden yararlanma
fikri, Hava Harp Okulunu Istanbul’a, Tiirk havaciliginin dogdugu yere gétiirmiistiir.
Hv. K.K.Iigmin 22 Nisan 1967 giin ve HRK: 0907-1-589-67 sayili emri ile Hava
Harp Okulu'nun izmir’den Istanbul'a tasinilmasina baslanmis, okul personeli ve 290
ogrenci, 21 Temmuz 1967 giinii Izmir’den térenle ayrilarak Istanbul’a Yesilkoy'e

gelmistir'?.

2.2.2. ikinci Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

31954 yilinda izmir'e intikal eden Hava Harp Okulu'nda, Ogrenci Grup K.Iig1 ve bunun al-tinda
Ogrenci Tabur K.liklar1 bulunuyordu. 1955 yilinda okula 429 &grenci alinarak grenci kadrosu
genisletilmistir. Harp Okulunda okutulan dersler yeniden diizenlenmis, okulda yalnizca akademik
derslerin goriilmesi ve ugusun iki yillik egitimden sonra yapilmasina karar verilmistir.

3% Hava Harp Okulu i¢in 18 dershaneli, biiro, gazino ve 650 kisilik yatakhanesi ile bes katli okullar
binasmin 1957 yilinda tamamlanmas1 planlanmustir “Hava Harp Okulu Ogrencileri ile Bir Roportaj”,
Hava Dergisi, No. 181, 1955, s.32.

346 Ugarol, Tarihi Gelisim i¢inde Hava Harp Okulu (1951-1987), s. 50

347 430.000 metrekare alan i¢inde yapilan modern tesisler, 31.08.1967 tarihinde hizmete agilmustir.
“Hava Harp Okulunun Lzmir’den Istanbul’a Intikali...” Hava Dergisi, No. 227, 1967, s.26.

84



Tirk ve ABD Hiikiimetleri arasinda yapilan antlagsmalar geregince Cigli
meydaninda Giidiimlii Fiize Ussii 7 Kasim 1961 tarihinde kurulmustur. Giidiimlii
Fiize Ussii 1963 yilinda Jiipiter Fiizelerinin Tiirkiye'den kaldirilmas: ile lagv
edilmistir. Bir miiddet yerini Destek Grup Komutanligi olarak muhafaza etmis ve 4
Temmuz 1964 tarihinde Eskisehir'de bulunan Jet Egitim Ugus Grubu Cigli

meydanina intikal ederek 2. Jet Egitim Ussii adini almugtir.>*®

Ucus egitim faaliyetleri 1912 yilinda Yesilkdy / Istanbul’da kurulan Hava
Mektebi ile baslamig, Hava Okulu'nun 1951 yilinda agilan Hava Harp Okulu'na
baglanmasiyla Harp Okulu bilinyesinde devam etmistir. 1964 yilindan itibaren ugus
egitim faaliyetleri (temel, baslangi¢, tekamiil) Eskisehir'de bulunan Jet Egitim
Grubu'nun Cigli'ye intikali ile 2. Ana Jet Us'te gerceklestirilmeye baglanmustir.

Aymi numaray1 tasimasina karsin simdiki 2. Ana Jet Us'le 1932 yilinda
Diyarbakir'da teskil edilen ve 1952 yilinda lagv edilen 2. Tayyare Alay:1 arasinda

herhangi bir baglant: bulunmamaktadir.**’

Jet egitiminin temelini teskil eden Jet Egitim Filosu 27 Aralik 1951°den
1953 yilina kadar Balikesir’de, 1956’ya kadar Diyarbakir’da, 1956-1957 yillart
arasinda Eskisehir’de 111. Jet egitim Filosu adiyla, 1958’den itibaren miistakil jet
egitim filo komutanlig1 adiyla Hava E€itim K.ligina bagh olarak gorev yapmuistir.
Jet Egitim Filo 4 Temmuz 1964 tarihinde Cigli’ye intikal etmis, 1970 yilinda 121.
Jet Egitim Filo Komutanlhigi adini alarak Tiirk Hava Kuvvetlerine jet pilotu
yetistirmeye devam etmistir>’. 1979 yilinda modern bir tekamiil egitim ucagina
sahip olunmasi ve yeni nesil yliksek hizli jet ucaklarina intibakin kolaylastiriimasi

amaciyla T-38 A" ugaklar1 121. Jet Egitim Filo Komutanligi’'nda hizmete girmis ve

3 «121. Filo Komutanhg1 ‘Ar1 Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I, Hv.
K.K.11g1 Tarihge Sube Miidiirliigiiniin 44 Sayili Yayinidir, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigi,
Etimesgut/Ankara, 2009, s.317.

392 Tayyare Alay1 1939 yilinda Diyarbakir’da kurulmustur. 1942yilinda Kiitahya'ya, 1947 yillinda
tekrar Diyarbakir'a, 1950 yilinda Malatya'ya intikal etmistir. Pervaneli ugaklarin servisten
kaldirilmasiyla jet ucaklar ile techiz edilmeden kapatilmistir Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve
Miiesseselerinin Tarihgesi, Hava Kuvvetleri Basimevi, Eskisehir, 1966, s.34.

339 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri T-33 Silver Star, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Tarihge
Sube Miidiirliigiiniin 36 Sayili yayinidir, Ankara, 2009, s.35

31 T38A Tolon Ugaklar: Yiiksek performanshi modern savas ugaklarimin Tiirk Hava Kuvvetleri
envanterine girmesinden sonra gelismis bir tekamiil jet egitim ugagina ihtiya¢ duyulan ihtiyag
sonrasinda T-38A ucaklar1 envantere girmistir. Tiirck Hava Kuvvetlerinde toplam 78 adet T-38A
ucag1 hizmete girmistir. ilk 30 T-38A ucag1 1979 yilinda goreve baslamis ve 121. Filo k.liginda
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tekamiil jet egitimi T-33 ve T-38 ucaklari ile birlikte verilmeye baslanmistir'>>. Bu
filoda gorev yapan T-33 ucaklar1 1993 yilinda 2.Ana Jet Us Komutanligi’nda pilotaj
egitiminden alinmis ve 1997 yilinda tamamiyle hizmet dis1 birakilmistir.

Giiniimiizde Tekamiil pilotaj egitimleri T-38 Tolon ugaklari ile devam etmektedir’.

1950°1i yillar Tiirk havaciliginin NATO standartlarina gore yapilandigi yillar
oldugundan teskilatta sik olarak degisiklikler yapilmistir. Standardize Filo
Komutanlig1 1959 yilinda Gaziemir Ugus Okul Komutan: Ethem AY AN zamaninda
Amerikali 6gretmen pilotlardan egitim alinarak kurulmustur. HHO K.ligina bagh
olarak Gaziemir’de faaliyetine baslamistir’>. 22 Nisan 1965 tarihli teskilat
degisikligi ile 2. Ana Jet Us Komutanlig1 biinyesinde T-33 A ugaklan ile teghiz
edilmis Ogretmen Yetistirme ve Standardizasyon Kol Komutanlhigi faaliyete
gecmistir. 2. Ana Jet Us K.iginda standardize gérevi, Us’siin faaliyete gectigi 1964
tarihinden 1 Haziran 1975 tarihine kadar “Standardize Kol Komutanligi” ad: altinda
icra edilmistir. 01 Haziran 1975’ten itibaren birlik,124. Standardize ve Alet Filo
Komutanligi adi altinda, T-34, T-33 ve T-37 B/C* ugaklariyla faaliyetlerine devam
etmistir’ . 1980 yilinda T-38 A ugagi, 1992 yilinda SF-260 D ugagi, 1998 yilinda
ise CN-235 ugag ile UH-1H helikopteri, 2006 yilinda ise AS-532 Cougar
helikopterinin hizmete girmesiyle, 124. Standardize Filo Komutanli§i bu ugaklar

icin standardize Ogretmen pilotlar1 da biinyesine dahil etmistir. Hava Kuvvetleri

gorevlendirilmistir. 1993 yilina kadar T-33 ugaklar1 ve T-38 ugaklar tekamiil jet egitim ucagi olarak
beraber gorev yapmuslardir. 1993 yilinda 43 adet T-38 ucagmin envantere girmesinden sonra
Temakiil jet egitiminde kullanilan T-33 ugaklar: hizmet dis1 birakilmistir. Halen T-38A ugaklart 121.
Filo k.liginda egitim ugag1 olarak gorev yapmaktadir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 137

32 Nikolajsen, a.g.e., s. 206

353 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri T-33 Silver Star, s. 73, 74

3%% Standardize Kol K.Iiginmn ilk komutan: Hv.Plt.Yzb.Ismet Bedii DINCEL olmustur. Burada gorev
alan diger pilotlar; Yzb.Selahattin ATAC, Utgm. Cemil CUHA, Utgm. Kadir UCAK, Utgm. Necdet
KOLCUOGLU ve Utgm. Hakk1 DAYANIKLIdir.

3% T-37 Ucaklari: T-37B ve T-37C modellerinde toplan 75 adet T-37 ugag envantere girmistir.
1963 — 1967 yillar1 arasinda hizmete giren 50 adet T-37C ucag1 Jet Egitim Filo K.ligma tahsis
edilmistir. Daha sonralar1 2. Ana Jet Us K.ig1 122. Filo K.liginda gérevlendirilen T-37C ugaklar
1966 — 1970 yillar1 arasinda 3. Ana Jet Us K.ig1 131. ve 132. Filo K.liklarinda gorev yapmustir. T-
37C ugaklar1 1970 yilinda tekrar 2. Ana Jet Us K.ig1 122. Filo K.liginda gérevlendirilmistir. 20 adet
T-37B ucagi temel jet egitimini desteklemek amaciyla 1978 yilinda T-37B ugaklari hizmete girmistir.
1992 yilinda 5 T-37B ugag1 Urdiin Hava Kuvvetleri’nden teslim almmugtir. T-37 ugaklar1 2. Ana Jet
Us K.ig1 122. Filo K.higinda temel jet egitim ugagi olarak gorev yapmaktadir. Bkz. Ucak Albiimii
1911-2009, s. 127

3361970 ve 1980°li yillarda hazirlanan planlamalara gore 124. Filo K.ligmim, her hangi bir gerginlik
durumunda Jet Kurye gorevi yapmasi planlanmistir. 1975 yilinda filo envanterinde bulunan T-37
ucaklarina napalm atma kabiliyeti kazandirilmustir.
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Komutanlig1r tarafindan verilen direktifle; Pilotaj Egitimi’nde tek tip pilot
yetistirilmesi uygulamasina gegilmesi ile beraber Haziran 2006 yilinda Ulastirma ve
Helikopter Tekamiil Ugus Egitimi kaldirilmistir. Buna bagli olarak biinyesinde

bulunan CN-235 ugag Standardize dgretmen pilotlugu kadrosu sondiiriilmiistiir®’.

2. Ana Jet Us Komutanhi@mda Baslangi¢ pilotaj egitiminin verildigi 123.
Filo Komutanlig: tarihi 1943 yilinda Eskisehir Hava Okulu Komutanliginda bulunan
1. Tayyare Taburu 1. Tayyare Boliigii ile baglamistir. 1951 yilinda Hava Kuvvetleri
K.ig1 filo teskilatina gegmesine ile ucus taburlarinin filo olarak adlandirilmaya
baslandig1r goriilmektedir. 1951 yilinda Ugus Grubu olusturulmustur. Grup
bilinyesinde 1 ve 2. Pilot Filolari, Kurslar Filo ve Aletle Ugus Filo olusturulmustur.
123. Filonun ilk teskili olan 1. Tayyare Taburun ismi 1. Pilot Filo K.lig1 olmustur.
1954 yilina kadar Hava Okulu K.li§1 biinyesinde siirdiiriilen ugus egitimi faaliyeti
burada da okul biinyesinde kisa bir siire devam etmis ancak okula alinan 6grenci
sayisinin artmasi ile uguslarin okul sonrasi yapilmasi kararlagtirilmistir. 1956 yilinda
Hava Egitim Komutanliginin kurulmasi ile Hava Kuvvetleri K.iginin egitim
faaliyeti bu komutanliga verilmistir. Yine aymi yil i¢inde egitim uguslarinin
Gaziemir’de siirdiiriilmeye baslanmistir. 1956 yilinda Gaziemir’de kurulan Ugus
Okulu biinyesine alinan “Baslangic Egitim Filolar1”, “Ucus Egitim Grubu”nu
meydana  getirmistir. Oncesinde Magister sonra T-6 ugaklaryla egitim
verilmekteydi. 1956-1963 yillar1 arasinda baslangi¢ egitimi ugak tipine gore
olusturulan iki filo tarafindan verilmistir. 1963 yilinda ise T-6G ve T-34A’lar ayni

filoda toplanarak Ugus Egitim Filosu olusturulmusgtur®>®.

Eskisehir’de bulunan ugus birligi ise izmir’e intikal ettirilmistir. Bu tarihten
itibaren Baslangig, Temel ve Tekamiil Ugus Egitimi 2. Ana Jet iis K.liginda
verilmigtir. 1970 yilinda ugus filolar ile ilgili yeni bir diizenleme yapilmistir. Bu
kapsamda bu giinkii Baglangi¢ Egitim Filosu ve daha sonra Ugus Egitim Filosu adinmi
alan filonun isminde degisiklik yapilmistir. Egitim Filo K.lig1 ad1 “Baslangic ve

=19

Eleminasyon Filo Komutanligr” ismiyle gérevini siirdiirmiistiir*>’,

37 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri T-33 Silver Star, s. 42

338 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri T-34 Mentor, Hava Kuvvetleri Tarihce Sube
Midiirliigiiniin 39 sayili yaymidir, Ankara, 2009, s. 33-36

3% Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.48
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1972 yilinda yapilan filo isimleri degistirilerek filonun ismi “123. Jet Egitim
Filo Komutanlig1” olarak degistirilmistir. Ancak kisa bir siire sonra 12 Mayis 1972
tarithinde yayimlanan emir ile filonun adi, “123. Egitim Filo K.lig1” olarak
diizeltilmistir. Filo, Cigli’deki komutanliga bagli olmasina karsin uguslara, Gaziemir

ve Cumaovasi’nda devam edildi. Egitim tamamen T-34 ucaklariyla verilmekteydi.

1973 yilinda Amerika Birlesik Devletleri’nden alinan T-41D°® ugaklari ile
Hava Harp Okulu’na girecek 6grencilerin se¢me ucuslar1 baslatildi. 1970 ve 1980’li

yillarda bir kisim Libyali subaylarin baslangi¢ egitimi filoda verilmistir’®'.

1988 yilinda 123. Filo K.ig1 Gaziemir’den Cigli Meydanna tasindr*®>. T-41
D ucaklar1 ise Hava Harp Okuluna verildi. Eyliil 1989 tarihine kadar Yalova ve
Akhisar intikalleri ile Baglangi¢ Ucus Egitimine T-34A ugaklariyla devam eden 123.
Filo K.Iig1 bu tarihten itibaren Kaklic Meydanma konuslandirildi. ve Ocak 1991
tarihinde SF-260 D ugaklari ile modernize edildi. Halihazirda SF-260 D ugaklariyla

Cigli/Kakli¢ Meydaninda Baglangi¢c Ucus Egitimine devam edilmektedir’®.

2. Ana Jet Us K.Iig1 biinyesinde Temel Pilotaj Egitiminin verildigi 122. Filo
Komutanligini 1963 yilinda Akrep Filo K.11g1 adiyla 31 Ekim 1964 tarihinde 2. Ana
Jet Us K.ligma bagh olarak Cigli’de kurulmustur. 122. Filo, 14 Arahk 1964
tarihinde Konya’ya intikal ederek 3. Ana Jet Us K.11§1 biinyesinde faaliyete ge¢mis,
8 Temmuz 1965 tarihine kadar ismini muhafaza etmistic’®. 08 Temmuz 1965
tarthinde 122. Filo’nun ismi 131. Filo olarak degistirilmis ve 1972 yilina kadar
Konya’da bu isimle faaliyete devam etmistir. 1965-1966 yillarinda tek filo olarak

devam eden egitim faaliyeti, ihtiya¢ Tlizerine 1967 yilinda iki filo olarak

390 T_41D Ucaklar: Temel ugus egitim ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 1972 yilinda
giren T-41D ugaklar1 123. Filo K.liginda gorevlendirilmistir. 1992 yilinda SF-260 ugaklariin
envantere girmesinden sonra T-41D ugaklari Hava Harp Okulu 5. Filo Komutanligina
gorevlendirilmistir. Halihazirda Hava Harp Okulu 6grenci uguslarinda ve adat Ogrenci secim
ucuslarinda kullanilmaktadir. Bkz. U¢ak Albiimii 1911-2009, s. 135

361 <123 Filo Komutanhigi”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri Cilt:I, s.449-450.

362 1980°1i yillarda hazirlanan planlamalara gére 123. Filo K.ligmm, Baslangi¢ ugus egitimi yaninda
her hangi bir gerginlik durumunda ihbar, gézetleme ve irtibat gérevlerini yapmasi planlanmistir.

363 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri T-34 Mentor, s. 33-36

364 Filo’nun Konya intikalinden Haziran 1965 tarihine kadar toplam 43 adet T-37 C ugag1 Filo’nun
envanterine girmistir. Bu ugaklar, demonte sekilde ve ambalaj iginde Mersin limani’na getirilerek
Konya’ya nakledildikten sonra CESSNA Firmasi’nin teknik elemanlar tarafindan Konya’da monte
edilmistir. 6 ay kadar bu sekilde devam eden monte islemleri, daha sonra Bakim Subay1 Utgm.
Ferruh SARIKAYA ve Bakim Ekibi’nin katkilariyla bakim personeli tarafindan yapilmaya
baslanmuigtir.
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teskilatlandirilmistir. Bu iki filo 131. ve 132. Filo Komutanliklaridir. 01 Eylil 1969
tarihinden itibaren yeniden tek filo olarak teskilat degisikligi yapilmistir. 132. Filo
K.ligimin faaliyetine son verilerek egitim 131. Filo K.ig1 biinyesinde

. o es .. . 365
stirdlrilmiistiir™".

131. Filo K.ig1 Agustos 1970°de 2. Ana Jet Us K.ig1 (Cigli)’na yeniden
intikal etmistir’®®. 131. Filo K.ig1 ad1 Cigli’ye intikali takiben 1972 yilinda yapilan
degisiklikle; “122. Temel Jet Egitim Filo K.I1g1” olarak degistirilmistir. Giiniimiize
kadar aym isimle pilot adaylarinin Temel Jet Egitimlerini siirdiirmektedir’®’. 122.
Filo Komutanlig1 halen T-37 B/C ugaklar1 ile Temel Jet Egitimi vermekte olup, yeni
nesil ucus egitimi icin Kore’den alimi planlanan KT-1 ucag ile ilgili caligilmalar
stirdliriilmektedir. Ucaklarin teslimini miiteakip kademeli olarak T-37 ucaklarinin

envanterden ¢ikarilmasi planlanmaktadir®®®,

3 Haziran 1970 tarihinde Cumhurbaskan1 Cevdet Sunay' temsilen Hv.K.K.
Org. Muhsin Batur tarafindan merasimle 2. Tayyare Alay Sancagi, 2. Ana Jet Egitim
Us Komutan1 Hv.Tugg. Necdet Horasan'a teslim edilmistir. 1976 yili Subat ayinda
Ucus Okulu organizasyonuna gecilmis, unvani 2. Ana Jet Us Ucus Okul K.li1
olarak degistirilmistir. 20 Temmuz 1993 tarihinde onaylanan yeni kadrosu ile
Tiimen seviyesine cikarilmis, 2. Ana Jet Us Ucgus Egitim Merkezi K.ligma ilk

Tiimgeneral atamasi, 30 Agustos 1999 tarihinde yapilmugtir.*®

SF-260°"" ucaklari ile Baslangig, T-37 ucaklar1 ile Temel Jet ve T-38
ucaklari ile Tekamiil Jet Ugus egitimi verilmektedir. Eyliil 1997 tarihinden itibaren
envantere CN-235°"" ucaklari ve UH-1H'’? Helikopterinin dahil edilmesi ile

365 Uzar, a.g.e., s. 125-130

366 Cigli’ye intikali miiteakip birligin ugak kadrosu artirilmis ve 50 adet T-37C ucagi kadroya
almmugtir

3671976 yilinda T-37 ugaklarina tadilatla NAPALM atma imkani kazandirilmis ve atislardan olumlu
sonuglar alinmigtir. 1 Nisan 1980 tarihinde Libya’li pilot adaylarina Temel Ugus Egitimi verilmeye
baglanmustir. 1980°li yillarda hazirlanan planlamalara gore 122. Filo K.liginin, her hangi bir gerginlik
durumunda yakin hava destegi gorevi yapmasi planlanmustir.

368 «122. Filo Komutanligi”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri Cilt:I, s.401-402.

3 Hv.K.Trh.S., “2. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 192.

370 SF-260D Ucgaklari: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 40 adet SF-260D ugag: girmistir. ilk 6
ucak hazir alim olarak alinmig geri kalan 34 ugak TUSAS/TALI tarafindan lisans altinda iiretilmistir.
SF-260D ugaklar1 baslangic egitim ucagi olarak 2. Ana Jet Us K.ligmna bagli 123. Filo
Komutanliginda gorev yapmaktadir. Bkz. Uc¢ak Albiimii 1911-2009, s. 142

7' CASA CN-235 Ucaklar:: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 52 adet CN-235 ugag1 girmistir. i1k
iki ucak hazir alim olarak alinmis, 50 ugak TUSAS/TALI tarafindan lisans altinda {iretilmigtir. CN-235
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Tekamiil Pilot Egitimi; Jet, Ulastirma ve Helikopter Ucus Egitimi olarak

degismistir. 01 May1s 2000 tarihinden itibaren envantere Cougar’ >

Helikopterleri de
girmistir.

Tirk Hava Kuvvetlerinde yeni tip nakliye ugaklarinin ve helikopterlerin
envantere girmesi ile nitelikli pilotlarin yetistirilmesi biiyilk 6nem kazanmustir.
Ulastirma ve helikopter pilotlarinin ayr1 ayri yetistirilmesi amaciyla baslatilan
calismalar, 27 Mart 1997 tarihinden itibaren 2. Ana Jet Us Ucus Egitim Merkezi
Harekat Komutanligina bagli olarak deneme safhasi i¢in 2xCN-235 ucag1 ve 2xUH-
1 H helikopteri ile Ulastirma ve Helikopter Egitim Kit'a K.lig1 altinda 1996-A

devresi pilot adaylarini yetistirerek mezun etmistir.

Bu uygulamanin basarili olmasi ile Genelkurmay Baskanliginin 7Agustos
1998 tarihinden itibaren 2. Ana Jet Us Ugus Egitim Merkezi Komutanhig: olarak
isimlendirilmis ve teskilat degisiklikleri yapilmistir. 1998 yilinda Ulastirma ve
Helikopter Egitim Kit'a K.ligmin ismi 125. Ulastirma ve Helikopter Egitim Filo
Komutanlig1 olarak degistirilmis ve 4xCN-235 ucag1 ile 4xUH-1H Helikopteri

tahsis edilmistir’”*.

Incelen dénem iginde alman modern egitim ucaklar1 alindig1 ve egitimin en
1yl sekilde verilmesi amaci ile sik sik teskilat degisiklig yagildigr goriilmektedir.
Tiirk Hava Kuvvetlerinde uygulanan ugus egitimi birka¢ farkli mecradan gelerek 2.
Ana Jet Us Ugus Egitim Komutanligi merkezinde bulusmustur. Hava Kuvvetlerinin

cagdas ve modern bir giice erismesinde ana unsur olan 2. Ana Jet Us Ugus Egt.

ucaklart nakliye, ambulans, komuta kontrol ve arama kurtarma gorevlerinde 211., 212., 223., 201.,
202. Filo ve 125. Arama Kurtarma ve Helikopter Filo Komutanliklarinda ve Hava Egitim K.lig1
Egitim Irtibat Kita K.higinda gorev yapmaktadir. Bkz. Ugak Albiimii 1911-2009, s. 143

72 UH-1H Helikopterleri: 1970 yilindan giiniimiize kadar Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 27
adet UH-1H helikopteri girmistir. Arama-Kurtarma ve irtibat gorevlerinde kullanilan UH-1H
helikopterleri; Ozel Filo (224. Filo), Hava Harp Okulu, Hava Egitim Komutanlig1 ile 1. ve 2. Hava
Kuvveti Komutanliklarinda gorev yapmustir. Bkz. Ucak Albiimii 1911-2009, s. 132

33 Cougar AS-532 Helikopterleri: 1999 yilindan itibaren Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 20 adet
Cougar AS-532 helikopteri girmistir. ilk iki helikopter 2000 tarihinde hizmete girmistir. 18 adet
Cougar AS-532 helikopterinin montaji Tirk Havacilik ve Uzay Sanayi (TUSAS) tarafindan
yaptlmigtir. Cougar AS-532 helikopterleri halen 201., 202. ve 203. Arama Kurtarma Filo
K.hiklarinda, 125. Arama Kurtarma ve Helikopter Filo K.higinda, 3., 5. ve 6’nct Ana Jet Us
K.liklarina bagli Arama Kurtarma Kita Komutanliklarinda goérev yapmaktadir. Bkz. Ucak Albiimii
1911-2009, s. 146

™ Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri T-34 Mentor, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Tarih¢e Sube
Midiirliigiiniin 39 sayili yaymidir, Ankara, 2009, s. 32, 33
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Mrk.K.liginin asli gorevi; Tirk Hava Kuvvetleri K.ligimmin ihtiyacina cevap
verebilecek nitelik ve sayida pilot ve ugus Ogretmeni yetistirmek, emredildiginde
Tiirk Deniz Kuvvetleri ile dost ve miittefik iilke pilot adaylarin1 egitmektir. Ayrica

ucus egitiminin yani sira harekat planlar geregi ongoriilen gorevleri icra etmektir.
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2.3. Ugiincii Ana Jet Us Komutanhg

Giiniimiizde Konya’da konuslu bulunan 3. Ana Jet Us Komutanlg, verdigi
harbe hazirlik egitimi, silah ve taktikler egitimi ile biinyesinde barindirdigi Tiirk

Yildizlar1 akrotimi ile ayr1 bir 6zellige sahiptir.

Tiirk Hava Kuvvetleri tarihinde yer alan 3. Tayyare Alay: ile giiniimiizde
gorev yapan 3. Ana Jet Us Komutanliginin isim benzerligi disinda tarihsel bir
baglantis1 bulunmamaktadir. Bu durumun netlige kavusturulmasi ve birlik ismi
bazinda konu biitiinliigiiniin aglanabilmesi i¢in 3. Tayyare Alay1 tarihinin de

incelenmesi faydali olacaktir.

2.3.1. Ugiincii Tayyare Alay1 Tarihi

[zmir’in kurutulusundan sonra Afyon'da teskilatlanan 3. Tayyare Boliigii,
Ocak 1923'de hazirliklarini tamamlamis ve Izmit’e hareket etmistir. Burada
Ingilizlerin kendi ihtiyaglar1 igin hazirladigi hava meydanima yerlesmistir. Boliikte;

bir Albatros C.XV>", dort Breguet 14 kesif ugagi ile dort adet Spad 13°"° av ucag:

375 Albatros C.XV Ugaklart: Cift kisilik silahli kesif ve bombardiman ucagidir. Kurtulus Savasi
sirasinda Tayyare Boliiklerinin takviyesi amaciyla Almanya’nin Birinci Diinya Savasinin
bitmesinden hemen 6nce cepheye gondermek iizere hazirladig1 22 adet ugak ve bir ugak boligiiniin
biitiin malzemesi satin alinmigtir. Ugaklar Almanya’dan tren yolu ile Kirim’a, Kirim’dan deniz yolu
ile Tirkiye’ye getirilmistir. Ugak ve malzemelerin birka¢ yildir agik vagonlar igerisinde hava
sartlarindan yipranmis olmalart nedeniyle sadece iki ucak faal edilebilmistir. Faal edilen iki ucaktan
bir tanesi Sinop’tan bati cephesine getirilirken iniste kirim geg¢irmis, diger ugak Usak’in
kurutulusundan sonra goreve baslamis ancak Pilot Ismail Zeki ve Rasit Osman Nuri Bey
kumandasinda Salihli bolgesinde kesif gorevi yaparken dikey stabilizesinin kirilmasi sonucu zorunlu
inis yapmis ve bir daha kullanilmamistir. Bkz. U¢ak Albiimii 1912-2009, s.57

376 Spad 13 Ueaklar: Tek kisilik av ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 23 adet Spad 13
ucag girmistir. Ik ii¢ ugak Birinci Diinya Savas: sirasinda ganimet olarak ele gegirilmistir. 20 ugak
ise Kurtulus Savasi sirasinda Almanya’da yasayan Tiirkler tarafindan toplanan paralarla italyan silah
tiiccarindan satin alinarak Tirkiye’ye gonderilmistir. Gemi ile Mersin’e getirilen ucgaklar Konya’ya
nakledilmistir. Silahsiz olarak gelen Spad 13 ugaklara Alman ucaklarindan ¢ikarilan makineli
tiifekler monte edilmistir. Makineli tiifekler atis esnasinda senkronizasyon sorununa neden olmasina
ragmen 6 ugcak hemen hazirlanarak Biiyiik Taarruza katilmigtir. Yzb. Fazil Bey 26 Agustos 1922
tarihinde Spad 13 ugagi ile bir Yunan ugagini yaralayarak mecburi inise zorlamistir. Av ve Av egitim
ucagl olarak kullanilan Spad 13 ugaklar1 1926 yilina kadar hizmet vermistir. Bkz. Ugak Albiimii
1912-2009, .52
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bulunuyordu. Fakat ugak ve motorlarin genis capta bakim ve revizyona ihtiyaci

vardi. Boliikte alt1 pilot bulunuyordu®”’.

Eylil 1923 tarihi itibariyle Hava Kuvvetleri Miifettisligi Teskilatinda
bulunan 4 Tayyare ve bir deniz tayyare boliigiinden birisi olan 3. Tayyare Boliugii 1.
Ordu Komutanhigi emrinde Izmit’'te konuslu bulunuyordu ve Boliik Komutanlig

Rasit Yzb. Ismail Hakki Bey tarafindan yiiriitilmekteydi®’®

Hava Miifettisligince, bu donemde Birinci Diinya Savasi'ndaki teskilata
uygun olarak deniz ve kara havaciligimin tek elden yonetilmesine karar
verilmistir’””. Hava birliklerinin tek bir komuta altinda birlestirilmesi i¢in verilen
Genelkurmay emri geregi, 1. Ordu emrine verilen 3. Tayyare Boliiglin de Hava
Kuvvetleri Miifettigligine verilmesi gerekiyordu. Bu nedenle Izmit'te 1. Ordu
emrinde bulunan 3. Tayyare Boliigii ve Bandirma'da ki 2. Tayyare Béliigiine izmir'e
intikal emri verilmistir. Izmitteki 3. Tayyare Boliigii, izmit-Bilecik-Eskisehir-

Kiitahya-Afyon-Usak-izmir iizerinden tren ile intikal etmistir’*".

1924 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri muharip birliklerine bakildiginda; 1. ve
2. Tayyare Béliikleri izmir’de, 3. Tayyare Béliigii 7. Kolordu emrinde Mardin'de; 4.
Tayyare Boliigii 11. Kolordu emrinde Erzurum'da, 6. Tayyare Boliigii Eskisehir'de
kurulus halinde bulunuyordu. Deniz Ugak Béliigii, Izmir ve Mersin olarak ikiye
boliinmiistii. Izmir’de bulunan 5. Tayyare Boliigii ucus egitimi yaptiriyordu.
Buradan anlasilacag: iizere 1924 yilinda Izmir’e itikal eden 3. Tayyare Béliigiiniin

aym y1l Mardin’e intikal ettigi goriilmektedir™'.

Mart 1925'de istanbul’daki miifreze®® ve izmir’deki 2. Tayyare Béliigiinden

olusturulan miifreze, Seyh Sait Harekat: icin Mardin'e intikal etmis ve takviye

377 Bunlardan ikisi tecriibeli pilotlardi, fakat dordii yetismekteydi ve bu nedenle egitim ugusu
yapilmasi gerekiyordu. Vecihi ile ayni1 boliikte bulunan Plt. Remzi, aslinda bir kesif pilotu oldugu
halde av pilotu olarak yetistirilmek amactyla egitimlere katiliyordu. Kaymakli, a.g.e., Cilt:II, s. 59

% Hv.K.Trh.S., “3. Ana Jet Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 193.

37 Deniz havacilarmm ayr1 bir teskilat kurma istekleri dikkate alinmayarak, Genelkurmay emri ile
biitiin hava birliklerinin Hava Kuvvetleri Miifettisligi emrinde birlestirilmesi emredilmistir

3% Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihgesi, s.34

31 Agustos 1924'de baslayan Nasturi isyanim bastirmak iizere gérevlendirilen 3. Tayyare Boligii,
Kara Kuvvetleri birliklerini havadan desteklemek amaciyla Yzb. Mazlum KEYUSK komutasinda
[zmir’den Mardin'e intikal ederek, 7. Kolordu K.li§1 emrine girmistir. Kaymakli, a.g.e., s.

32 1. Tayyare Boliigii'nden olusturulan bir miifreze (ii¢ adet Breguet-14 ) Kur. Yzb. Sefik Cakmak
komutasinda Patrik Meselesi nedeniyle 1924 yilinda Istanbul’a intikal etmisti.
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edilmis 3. Tayyare BOligi adiyla ardindan Diyarbakir'a intikal etmistir. Tenkil
Harekat1 6 Mayis 1925 tarihinde sona ermis ve 2. Tayyare Boliigii, 15 Mayis 1925
tarihinde Diyarbakir'dan Izmir’e geri hareket etmistir. 3. Tayyare Boliigii

Diyarbakir’da kalmistir’®.

1928 yilinda, Hava Miifettisligi lagv edilmis, MSB'ligina bagli Hava
Miistesarlig1 haline getirilmis ve Miistesarlik Ankara'ya tagimmigtir.. O zamana
kadar Boliik halinde bulunan hava birlikleri, gittik¢e giiglendiginden taburlar halinde
teskilatlandirilmistir. Ugus Grup ve istasyon K.11g1 lagv edilmis, Tayyare Taburlari,
dorder Ugak Boliigii, bir Hizmet, bir Makineli Tiifek Boligii, bir Foto Takimi, bir
Isildak Takimi ile Park Miidiirliigiinden olusmustur. Izmir’de 3. Tayyare Tabur
Komutanhg teskil edilmistir’®*. Bu alaya 11. Deniz Tayyare Boliigii (Eski 1. Deniz
Tayyare Boligii), 31. Deniz Tayyare Boligi (Eski 2. ve 3. Deniz Tayyare
Boliikleri), yeni teskil edilen 24. Kara Kesif Tayyare Boligii ve 44. Av Tayyare

Boligi baslanmistir®’.

1928 yilinda kurulan Tabur teskilati, 1932 yilina kadar konus ve kurulus
degisikligi yapilmaksizin faaliyetini stirdiirmiistiir. 1932 yilinda pilot, ucak ve diger
personel sayilarinda kaydedilen artis dikkate alinarak, 13 Temmuz 1932 tarihli
Genelkurmay Bagkanligi emri ile 1 Haziran 1932 tarihinden gegerli olarak hava
alaylarinin kurulusuna gecilmistir. 1., 2. ve 3. Tayyare Taburlar1 Alay seviyesine
cikarilmistir. Alaylara birer ucaksavar bataryasi verilmis, Deniz Taburunda
degisiklik olmamistir. Boylece izmir’de konuslu bulunan 3. Tayyare Taburu, 3.
Tayyare Alayr adi ile yeniden teskilatlanmistir. Alaya 11., 12., 31. Tayyare
Boliiklerinin bagli oldugu 5. Tayyare Taburu ile 24., 53., 54. Tayyare Boliiklerinin

bagli oldugu 6. Deniz Tayyare Taburu baglanmistir**®,

Generallige terfi imkani saglamak ve sorumluluklari daha alt seviyelere
devretmek maksadiyla Genelkurmay Bagkanligi'min 22 Mayis 1939 tarih 25430

sayili emriyle, Hava Kuvvetleri teskilatinda Tugay Komutanliklar1 olusturulmustur.

33 3. Tayyare Bolugi’niin 1925 yilinda Komutam Kur. Yzb. Sefik Cakmak, 1926'da yilinda

Komutani Yzb. Fevzi, 1927'de Komutan1 Yzb. Emin Nihat Sozeri'dir

3% Bu tarihte 3 Tayyare Tabur Komutan1 Bnb. Zeki DOGAN’dir. Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve
Miiesseselerinin Tarihcgesi, s.36.

3% Kaymakly, a.g.e., s. 175

36 Kaymakli, a.g.e., 5.204
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12 Haziran 1939 tarih ve 1183 sayili Gnkur. Bsk.lig1 emri ile 3. Tayyare Alayi, 2.

Hava Tugay K.Iigma aglanmistir®®.

Hava birliklerinin kuruluslar ile ilgili olarak Gnkur. Bsk.liginin 28 Haziran
1939 tarihli ve 1321 sayili emri ile 3. Tayyare Alayimna; Alay Talim Kitasi, Oto
Boliigli, Seyyar Tamirhane ve insaat heyeti birimleri ilave edilmistir. Bu arada
Gnkur. Bsk.liginin 05 Aralik 1939 tarih ve 36260 sayili emri ile birliklere Egitim ve

[rtibat Kitalar1 eklenmistir.>®®

1941 yilinda yeni gelen 40. Ugaksavar Bataryasi, 1. Tayyare Alayina,
42. Ucaksavar Bataryasi, 3. Tayyare Alay1r emrine verilmistir'™. 1942 yilinda
3. Tayyare Alay1 Akhisar'a intikal etmis, 10 Aralik 1942'de Izmir’e geri dénmiistiir.
1943 yilinda 3. Tayyare Alay1 Gaziemir/Izmir'de konuslu olup, komutan1 Alb. Zeki

Belgin'dir™™”.

Genelkurmay Baskanliginin 16 Agustos 1943 tarihli emriyle Tugay
Komutanliklart Tiimen olmustur. Alaylar ise Tiimenlere baglanmistir. Alaylar iki
Taburlu olmus, Boliik numaralart her alayda 1, 2, 3 ve 4. Tayyare Boliigii olarak
siralanmigtir.  Kesif Taburlar, Kesif Gruplari yapilip Tiimenlere baglanmistir.
Genelkurmay Bagkanligi'nin 31 Ocak 1944 giin ve 3546 sayili emriyle Hv. K.K.l1ig1
kurulmustur. 3. Tayyare Alayma Cumhurbagkani adina 1 Haziran 1945 tarihinde
Hv. K.K. Tiimg. Zeki Dogan tarafindan Sancak verilmistir.

13 Mart 1945 itibariyle hava birlikleri ugak durumlari incelendiginde; 3.
Tayyare Alayinda;

29 Bristol Blenheim,
1 Oxford Egittim,

1 Fucke-Wulf Fw58,

%7 15 Haziran 1939 tarih 1183 sayili Gnkur. Bsk.lig1 emri ile 2. Tugay K.lig1 Karargahi igin
Giizelyali se¢ilmis, daha 6nce Giizelyali'da bulunan 3. Tayyare Alay Karargahi da Alay birliklerinin
bulundugu Gaziemir'e intikal ettirilmistir.

¥ Hv.K.Trh.S., “Kadro Degisiklikleri—2 (1920-1930°lu Yallar)”, Dosya No. 58.

% Genelkurmay Baskanligi Hava Miisavirliginin 22 Kasim 1941 ve 3. Sb. 21815 sayili emri

0 Hv.K.Trh.S., “3. Ana Jet Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No. 193. Genelkurmay Basgkanliginin 28
Agustos 1942 tarih 3121 sayili emri
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2 Curtiss Fledling egitim ucag1 olmak {izere toplam 33 ucak

bulunmaktadir™".

15 Subat 1950 tarihinde 3. Tayyare Alaymn lagvi emredilmistir.*
Birliklerin tayyare ve ucus ekipleri, Mosquito ugaklart ile 1948 yilinda Afyon'a

intikal etmis olan 10. Tayyare Alaya katilmislardir™".

Boylece 3. Tayyare Alay1 “Us” teskilatina gecilmeden yaklasik olarak bir

sene Once lagv edilerek tarih sahnesinden ¢ekilmistir.

2.3.2. Ugiincii Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

3. Ana Jet Us Komutanligimin gekirdegini 193. Filo komutanligim teskil
etmektedir. 193°ncii Filo, 22 Mart 1951 tarihinde 9. Hava Us Komutanligina bagh
olarak Balikesir'de kurulmus 18 Eyliil 1957 tarihinde Konya meydanina intikal
etmistir. 112. Filo ile birlikte 97. Hava Grup K.hgmi teskil etmistir.’®* Ekim
1957'den 1958'e kadar 1. Ana Jet Us K.ligma bagl olarak Konya'da, 1958'den 7
Haziran 1962 tarihine kadar 9.Ana Jet Us K.higma baglh olarak Balikesir'de, 7

Haziran 1962 tarihinden itibaren 3. Ana Jet Us Konya'da konuslanmls‘ur.395

29 Haziran 1962 tarihinde ise torenle Us K.igma sancak verilmistir. 13
Ekim 1964'de Cigli'de teskil edilmis olan Akrep Filo, 14 Aralik 1964'de Cigli'den
Temel Jet Egitim Filosu olarak 9.Ana Jet Us K.ligma intikal etmistir. 8 Temmuz

1965 tarihinde 3. Ana Jet Us K.ig1 Ana Jet Egitim Us K.lig1 haline getirilmistir.

! Hv.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagv, intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60.

%2 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.36.

3% Hv. K.K. ikm. Bsk.Ord. ik. S.Mrk. Ks. Say1: 506511 ve 4 Subat 1950 / Ankara tarihli Saghk Daire
Baskanligina yazilan yazisinda 3’ncii Alaym tasfiye edilecegi ve yapilmast gereken isler
belirtilmistir.

3% «131. Filo Komutanligi”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt IT, Hv. K.K.lig1
Tarihge Sube Midirligiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat Midiirliigi,
Etimesgut/Ankara, 2009, s.5.

3%1970 Yilinda Konya’da bulunan 131, 132 Filolar ile Standardize Kol K.lig1 ile Ogretim Amirligi
Cigli’ye intikal ettirilerek 2. Ana Jet Us K.lig1 emrine girmistir. Buradaki 131 ve 132. filolar 1972
yilinda 122. Filo adin1 alan filolar olup 1972 yilinda 193. filodan 131. filoya ad1 degisen ve filo ile bir
ilgisi bulunmamaktadir.
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3. Ana Jet Us K.ig1, 14 Haziran 1965 tarihinde Ana Us Seviyesine
yiikseltilmistir Y1l icerisinde Ana Us kadrosu geregince Ogrenci Tb. K.lig1 ile

Standardize Kol K.Iig1 kurulmustur®®..

1965 — 1966 yili igerisinde tayyare tip degisikligi yapilmis, hizmet dist
birakilan F-84G ucaklar1 yerine F-84F ugcaklari iis envanterine girmistir’ . 3. Ana
Jet Egitim Us K.igmm kurulusuna 17 Subat 1966 tarihinde ikinci bir Temel Jet
Egitim Filosu daha ithal edilmis ve Us, ii¢c filolu bir {is haline getirilmistir.”8
Bununla ilgili olarak Merkezi Bakim K.lig1 teskil edilmis, ancak Us'siin kurulusuna
verilen Ikinci Temel Jet Egitim Filosu, fiilen kurulup faaliyete gegmemistir. 1965
yilinda Us kadrosuna konulan Standardize Kol K.11§1 1966 yili sonunda fiili olarak
teskil edilmis ve goreve baslamistir. Ayrica, yine 1966 yili sonunda Bakim ikmal

Amirligi fiili olarak kurulup géreve baslamistir'”’. Temel Jet Egitim Filolarin 131.

ve 132. Filo Komutanlig isimleri verilmistir.

1966 yilinda Us Komutan1 3. Ana Jet Us Komutanhg olarak
degistirilmistir*®. 3. Ana Jet Us K.higmmn Hv. K.K.Iig1 tarafindan tamamen bir
egitim Ussii haline getirilmesi sonucu, 193. Filo Hv.K.K.igmin emri ile Harbe
Hazirlik Egitimi yaptiran bir filo haline getirilmistir. 193. Filo ayn1 zamanda harekat

gorevlerini de yapmak iizere egitim yapmakta ve harbe hazir bulundurulmaktadir*”".

3. Ana Jet Us K.Iigina bagh bulunan, 131 ve 132. Filolar ile Standardize Kol
K.ig1 ve Ogretim Amirligi 2. Ana Jet Us K.ligma (Cigli) intikal etmistir. Us
Harekat Egitim Amirligi, Bakim Tkmal Amirligi, Bakim Grup Komutanlig1 ve [kmal
Grup K.Iiginin adlar1, Harekat K. 1181, Malzeme K.I1ig1, Bakim K.lig1 ve Ikmal K.Iig1

3% Hy K.K.higinm 14 Haziran 1965 giin ve OPS.:0952.2-4314-65/0ORG. sayili emri. Bu dénemde Us
Komutan1 Tuggeneral Mehmet Eziler (1943-31) olup, katilis tarihi 31.08.1965'dir. Y1l igerisinde Us
Komutan1 degismis ve yerine Tuggeneral Vecdi Altinay (1942-12), 1 Eylil 1965 tarihinde
atanmustir. Hv. K.K.11igmim 14 Haziran 1965 giin ve OPS.:0952.2-4314-65/ORG. sayili emri

7 Birlik "Fethi Bey—66" ile "ilkugan-66" tatbikatma 14-18 Subat 1966 tarihleri arasinda Konya'da
katilmastir.

3% Hv.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagv, intikal (1940-2006 Yillar)”, Dosya No. 60.
Hv.K.K.Iiginin 17 Subat 1966 giin ve HRK.:0952-4126-66/TSK. Sayili emri

% Hv.K.Trh.S., “3. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 193.

4 Us Komutan1 Tugg. Mehmet Eziler'in (1943-31) yerine, 7 Eyliil 1966 tarihinde Tugg. Refik
Isitman (1944-75) atanmistir

' Hy K. K.higinin 14 Mayis 1966 tarih ve PER.:1520-4535-66/Feg.723 sayili emri
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olarak degistirilmistir. Standardize Kol, Egitim Irtibat Kit'a K.ligmm biinyesine

alinmistir*®.

Ocak 1969 tarihinde ikinci bir Harekat Egitim Birligi (OTU- Operational
Training Unit) Filosu kurulma ¢alismalari baslamus*® ve 15 Eylil 1970 tarihinde
133. Filo kurulmustur. 131 ve 132. Filolar 3. Ana Jet Us Egitim Us biinyesinden

alinarak, 2. Ana Jet Egitim Us biinyesine ithal edilmistir.***

28 Mart 1972 tarihinde 193. Filonun ismi 131. Filo olarak degistirilmistir405' 15
Eyliil 1970 tarihinde F—84F filosu olarak kurulmus olan 133. Filonun ismi, 132. Filo
K.ig1 olarak degistirilmistir*®®. 04 Ekim 1973 tarihine kadar F-84F ugaklar ile
gorevine devam eden 132. Filo Komutanligi bu tarihte F-100C ugaklar1 ile
modernize edilmistir. 1988 yilinda 132. Filo K.lig1 kadrolar1 dondurulmustur.
Teknoloji ve silah sistemlerindeki gelismeye bagli olarak bunlarin kullanilmasindaki
taktik ve tekniklerin de hizla gelismesini saglamak maksadiyla Tiirk Hava
Kuvvetlerinin ihtiyaci olan Silah Taktikler Okulunun kurulmasi yoniinde 16
Temmuz 1990 tarihinde 18. Hava Kuvvetleri Komutani Hv.Org. Saftar
NECIOGLU’nun vermis oldugu direktif dogrultusunda 21 Kasim 1990 tarihinde
132. Silah ve Taktikler Filo Komutanligi olarak tekrar acilmistir. Bu tarihten
itibaren, daha O6nce mobil olarak tertip edilmekte olan ve ayni veya farkli tipler
arasida icra edilen Silah ve Taktikler ile Hava Muharebesi kurslar1 merkezi olarak
yapilmaya baslanmistir. Filo, bu kurslari, diger filolardan kurs siiresince tahsis

edilen F-4E ve F-5 ucaklari ile icra etmistir*®”.

423 Ana Jet Us K.iginin 18 Ocak 1971 giin ve 1ST.:3350-1-71/5 tarihli yazisinda; 1970 yili Baris
Faaliyetleri Raporu

9 Hv.Egt.K.igmim Ocak 1969 giin ve EGT.:0952-104-69/Ug. sayili emri

% Hy.K.Trh.S., “3. Ana Jet Us K.ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 193.

45 Kibris Baris Harekatinin Birinci Safhasina katilarak, 131. Filo Komutanhg: ile birlikte 175 sorti
icra etmistir. 132. Filo’nun yaptig1 sorti miktari; 20 Temmuz’da 25 sorti, 21 Temmuz’da 39 sorti, 22
Temmuz’da 22 sorti olmak iizere toplam 86 sorti harp goérevidir. Filoda gorevli Hv. Plt. Utgm.
Serafettin KAYACAN’mn 042 Numarali u¢agi diisman ugaksavarlarindan agilan ates sonucu yara
almis ve ucagin yakit1 bittiginden Mersin (icel) ilinin Mut ilgesi civarina parasiitle atlayarak salimen
kurtulmustur. Kibris Baris Harekatinin fkinci Safhasinda ise Yunanistan’dan gelecek olasi bir
saldirtya kars1 1. Taktik Hava Kuvveti Komutanliginin harekat kontroliinde gorev yapmustir. 11k
sehidini 18 Temmuz 1974 tarihinde Kibris Barig Harekati gorev ugusu esnasinda vermistir.

4% Filo amblemi 1973 ve 1981 tarihlerinde degisiklige ugramustir. 132. Filo K.Iig1 1974 y1li 1. Kibris
Barig Harekatina katilmistir. 2. Barig Harekati’nda ise, 1. Taktik Hava Kuvveti K.ig1 Harekat
Kontroliine girmistir.

7 Hy.K.Trh.S., “3. Ana Jet Us K.l1g1 2003 Tarihli 131. Filo K.I1ig1 CD’si, Tarih¢e ve Tanitim”,
Ankara, 2009.
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131. Filo, 1987 yilinda ABD’den alinan F-4E ucaklari ile modernize edilmis,
parti parti gelen ucaklarin tamamlanmasi ve meydan kolayliklarinin F-4E
ucaklarinin ugusuna elverisli hale getirilmesine kadar olan yaklasik bir yillik siire
icinde Eskisehir de intikalde kalmis, tip degisikligi ve Ogretmen yetistirme
egitimlerine devam etmistir. 1988 yili mayis ayinda Konya’ya geri intikali
tamamlayarak F-100 ucaklarmmin kal edilmesi sonrasinda Harbe Hazirlik
Egitimleri’ni devralmistir. 30 Temmuz 2004 tarihinde 3. Ana Jet Us K.higinda
faaliyetleri sondiiriilerek ugaklari ile birlikte 7. Ana Jet Us K.ligina intikal ettirildigi
zamana kadar F-4E tam harbe hazirlik egitimlerine devam etmistir*”. Giiniimiizde

3. Ana Jet Us K.1181 biinyesinde 131. Filo Komutanlig1 bulunmamaktadir.

1988 yilinda 3. Ana Jet Us Komutanhigi biinyesindeki F-100 ugaklarinin
servis dist kalmasi ile 132. Filo Komutanliginin faaliyeti dondurulmustur. Teknoloji
ve silah sistemlerindeki gelismeye bagli olarak bunlarin kullanilmasindaki taktik ve
tekniklerin de hizla gelismesini saglamak maksadiyla Tiirk Hava Kuvvetlerinin
ithtiyaci olan Silah Taktikler Okulunun kurulmasi geregiyle 21 Kasim 1990 tarihinde
132. Silah ve Taktikler Filo Komutanligi olarak tekrar acilmistir. Bu tarihten
itibaren, daha dnce mobil olarak tertip edilmekte olan ve aymi veya farkli tipler
arasida icra edilen Silah ve Taktikler ile Hava Muharebesi kurslar1 merkezi olarak
yapilmaya baslanmistir. Filo, bu kurslari, diger filolardan kurs siiresince tahsis
edilen F-4E ve F-5 ugaklari ile icra etmistir’®. 132. Filo F-4E ve F-5 ucaklan ile
¢ift muharip ucaga sahip bir filo olarak goérevini icra etmistir. 15 Temmuz 2003
tarithinde, Hava Kuvvetlerinin ¢ift muharip ucaga sahip tek filosu olan 132.
Sah.Tak.ve Ltd. Filo K.lig1 biinyesinde bulunan F-5 ugaklar1 kaldirilmistir. 132.
Sah.Tak.ve Ltd. Filo K.Iig1, 01 Eyliil 2006 tarihinde agilmasi planlanan kurslara
yonelik olarak filo teskilat yapisi tekrar diizenlenmistir. Yeni yapilanmaya uygun
olarak 8+2 adet F-16C/D ve 10 adet F-4E/2020 ucaklarin1 28 Agustos 2006
tarihinde biinyesine katmistir. Ayni diizenleme kapsaminda; F-4E ugaklar filo

biinyesinden ¢ikarilmis ve filonun standardize yetkisi sondiiriilerek adi1 132. Silah

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, s.88, 89
% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-100 Super Sabre, s.101
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ve Taktikler Filo K.lig1 olarak degistirilmistir. Ik Silah ve Taktikler (SILTAK)

Ogretmeni Yetistirme Kursunu 13 Kasim 2006 tarihinde acmustir*’.

133. Filo Komutanliginin temelini, 5. Ana Jet Us Komutanhginda 15
Haziran 1981 tarihinde kurulan Safak Kit’a K.lig1 olusturur*’!. Safak Kit’a K.lig1
adi, 15 Haziran 1987 tarihinde 153. Filo K.Iig1 olarak degistirilmistir. 1988 yilinda
3. Ana Jet Us Komutanliginda egitim veren 131 ve 132. Filolara ait F-100
Ugaklarinin servis dis1 kalmasindan sonra 5 Ekim 1988’den itibaren 153. Filo K.Iig1
sondiiriilmiis ve Konya Meydaninda 3. Ana Jet Us 133. Filo K.ig1 Egitim-Av

Bombardiman Filosu olarak gorevine devam etmesine karar verilmistir.

133. Filo 05-08 Ekim 1988 tarihlerinde Merzifon’dan Konya’ya intikal
edilmistir. 133. Filo K.Iig1 ilk kurulusunda 19 kadro pilotu, 20 F-5 A ve 7 F-5 B
ucagi ile Konya’da goreve baglamistir. Takiben 24 Ekim 1988 tarihinde 34 Egitim
Pilotu Tegmen ile Harbe Hazirhk (H/H) ve Harbe Hazirhiga Gegis Egitimi
(HHGE)’ne baglanmistir. 133. Filo K.lig1 bu tarihten itibaren Harbe Hazirliga Gegis
Egitimi vermeye devam etmektedir.

09 Nisan 1999 tarihinde 1996-B devresinde ilk defa F/NF-5

413

*12 HHGE basar! ile tamamlayarak jet pilotu olmuslardir*".

ucaklarinda 4 bayan pilot
F/NF-5 A/B ugaklarinin modernizasyon projesi 28 Mayis 1999 tarihinde baslamis
olup, Kasim 2005 tarihinde kadar klasik ve modernize edilen ucaklar ile gorev
yapilmustir. F/NF-5 A/B ugaklarinin modernizasyonu 25 Ocak 2007 tarihinde 65-
10592 kuyruk numarali F-5B 2000 ugaginin teslim alinmasi ile sona ermistir. 10
Eyliil 2003 tarihinde Hv.Plt.Utgm. Hiirriyet MUNANOGLU Tiirkiye’nin ilk bayan

6gretmen jet pilotu olmustur®'®.

410°«132. Silah Ve Taktikler Filo Komutanligi Hava Kuvvetleri Komutanlig: Filo Tarihgeleri, Cilt
II,s. 71, 72

11 Safak Kita K.igi; Hv.K.K.’ligt HRK.D.: 4013- 235-81/U¢.Egt. 181 sayili emri ile 152. Filo
Komutanligi Harekat Subayligi biinyesinde kurulmus ve F-5 pilotlarina harbe hazirlik egitimi
vermeye baglamustir.

412 Hy. PIt.Tgm. Hiirriyet MUNANOGLU, Hv. Plt. Tgm. Leyal SEMERCI, Hv. Plt. Tgm. Tugba
YAVUZ, Hv. Plt. Tgm. A.Ebru SEZGINER

413 «fIk Bayan F-5 Pilotlarimiz”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 90. Y1l Ozel Say1s1, Haziran 2001, s.78
#4133, Filo Komutanligi Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, Cilt II,s. 115-118
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Tirk Hava Kuvvetlerini yurt i¢inde ve yurt disinda tanitmak, Hava
Kuvvetlerinin disiplin ve etkinligini anlatilmasina katkida bulunmak, Tiirk halkinin
Silahli Kuvvetlere olan giiven duygusunu pekistirmek ve genclerin havaciliga
sevgisini artirmak amaci ile 11 Eyliil 1992 tarihinde akrobasi timi kurulmasi karari
almmistir. Takiben Amerika, Ingiltere Akrotimlerinin, Standart Harekat Usulleri
(SHU) belirlenmistir. Inceleme faaliyeti ilk ugusun yapilmasma kadar siirmiis ve

calismalar ile ilgili taslak bir SHU Kitab1 hazirlanmistir.

Akademik c¢alismalarinin bitimini takiben akrotim egitim c¢alismalar
baslamigtir. Bu egitimler devam ederken, Kanada (Snow Birds), Ingiltere (Red
Arrow) Akrotimleri ziyaret edilmis, buralarda uguslar yapilmistir. Yabanci
Akrotimlerde yapilan bu inceleme gezilerden elde edilen bilgiler 1s181nda egitim
ucuslart 1,5 y1l devam etmistir. Akrotim pilotlarinin se¢iminde; tecriibeli, uyumlu ve

belirli bir seviyeye gelmis personel olmasina 6zen gosterilmistir.

Anilan c¢alismalarla ugus programini ve detayli agiklamalarini igeren plan
hazirlanarak, 25 Aralik 1992 tarihinde ilk akrobasi ugusu icra edilmistir. 07 Kasim
1992 tarihinde 132. Filo biinyesinde dortlii NF-5 ugaklarindan olusacak sekilde bir

akrotimin kurulmast ile ilgili emri almmigtir*"”.

Oncelikle timin ¢ekirdegini olusturacak ilk dért pilotun se¢imi yapilmis lider,
kapt ucucusu (yedek lider) sol ve sag kanat ucuculart belirlenmistir*'®. 11 Ocak
1993 tarihinde kurulan akrotime "Tiirk Yildizlar1" c¢agri adi verilmistir. 29 Ocak
1993 tarihinde ikili egitime baslanmis ve yapilmasi tasarlanan akrobasi hareketleri
denenerek, bes sortilik bir ugcus sonunda istenen amaca ulagilmistir. Daha sonra, sag

ve sol kanat ugucularinin egitimine baslanarak, dortlii egitime gecilmistir.

1993 yili Hv.K k.ig1 Atis Yarigmalari'nin kapanig giinii olan 18 Haziran
1993 tarihinde 4. Ana Jet Us Komutanhgi'nda (Akinci-Ankara), "Tiirk Yildizlar"

415 «134. Akrotim Filo Komutanligi” Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt I1, s.
143-145

416 Hy Plt.Kur.Bnb. Atilla KONUKMAN (1978-137), Hv.Plt.Kur.Bnb. Adnan KUL (1979-93),
Hv.Plt.Yzb. Nedim BAYKARA (1984-134), Hv.Plt.Yzb. Recep UNAL (1984-65)
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akrotimi, devlet biyiikleri ve diger konuklara dortlii olarak ilk gosterisini

yapmugtir®' .

11 Eylil 1992 tarihli Akrobasi Timi Kurulus Direktifinin ardindan yapilan
calismalar neticesinde olusturulan Akrotim Ekibi ilk gosterisini 5 Ekim 1994
tarihinde Diyarbakir'da 6XNF-5A ucagt ile icra etmistir.*'®

"Tirk Yildizlar1" akrotimine tahsis edilen 9 adet NF-5A ve 1 adet NF-5B
ucaginda yapilan tadilat ve degisiklikler Temmuz 1994'te bitirilerek birligine teslim
edilmistir. 16 Ekim 1994 tarihinde ilk 6'l1 gosteri devlet toreni ile Diyarbakir'da icra
edilmistir. 20 Nisan 1995 tarihinde s6zlii olarak 7'li onay1 alinarak ilk 7'li gosteri

Eskisehir'de yapilmustir.

03 Haziran 1996 tarihinde deneme kadrosu olarak kurulmus olup,
Gnkur.Bsk.liginin 29 Agustos 1997 tarihinde Tiirk Yildizlar1 132. Filo Komutanlig:
biinyesinden ayrilarak 3. Ana Jet Us Komutanlig1 biinyesinde 134. Akrotim Filo

Komutanlig1 adiyla ayr1 bir filo olarak kurulmustur.

Tiirk Yildizlar1 akrotimi 8’1 olarak ilk gosterilerini ise 30 Mart 2004°de icra
etmis olup halen diinyada siipersonik jet ucaklariyla akrobasi gosteriler yapan ii¢

timden biri ve sekiz ucakla gosteri yapan tek timdir*"’.

Giliniimilizde teskilatinda bulundurdugu 3 egitim ve akrotim filosu ile ilk
konus ve kurulus yeri olan Konya Meydani’nda goreve devam etmektedir. 1950
yilinda lagv edilen 3. Tayyare Alay Komutanlig1 ile gérev numarasinin benzerligi
diginda tarihsel bir baglantis1 bulunmamaktadir. 3. Ana Jet Us Komutanligi Tiirk
Hava Kuvvetleri pilotlarina Harbe Hazirlik Egitimi ve Silah taktikler egitimi
vermenin yani sira bilinyesindeki 134. Akrotim Filo Komutanlig1 sayesinde Tiirk

Hava Kuvvetlerinin ve Tiirkiye’nin tanitic1 yiizli olmaya devam etmektedir.

I Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-5 Freedom Fighter, Hava Kuvvetleri Tarihge Sube
Midiirliigiiniin 36 Sayili Yaymnidir, Ankara, 2009, s.76-80

“* Hy.K.Trh.S., “Akrotim”, Dosya No. 13.

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-5 Freedom Fighter, s.76-80

102



2.4. Dordiincii Ana Jet Us Komutanhg

1951 yilinda Us teskilatina gegilmesi ile 4. Tayyare Alayi’nin 4. Hava Us
K.Iig1 olarak isim degistirmesi ile kurulan 4. Ana Jet Us Komutanlhig Tiirk Hava
Kuvvetleri tarihi i¢inde pek ¢ok yer degisimine ugramis, ucak tipleri sik sik
degismis bir birliktir. Giintimiizde Akinci/Ankara meydanda gorev yapan 4. Ana Jet
Us K.iginm tarihinin tam anlagilabilmesi i¢in 4 Ana Jet Us K.ig1 tarihinin 4.

Tayyare Alayi ile birlikte incelenmesi gerekmektedir.

2.4.1. Dordiincii Tayyare Alay:r Tarihi

Genelkurmay Bagkanligi'nin 4 Subat 1937 tarihinde verdigi bir emirle
1. Tayyare Alayindan ayrilan bir Av Taburu, 4. Tayyare Alay1 adi ile 1 Haziran
1937 tarihinde Kiitahya Meydani’nda kurulmustur. Onceleri Alay, 7. ve 8. Tayyare
Taburu ve her iki taburda ikiser boliikkten ibaretti. 1939 yilinda 7. Tayyare Taburu
Corlu'ya intikal etmis ve Alay kurulusundan ayrilmistir. Yerine yeni satin alinan
Morane Soulnier MS406 Av Tayyareleriyle*® techiz edilen 11. Tayyare Taburu
teskil edilmistir. Bu suretle 4. Alayin bir taburu, Tiirk Havacilik Endiistrisinin imal
ettigi Polonya kaynakli PZL P-24 tipi ucaklar*', diger taburu ise Morane Soulnier
MS406 olmusgtur.**

* Morane Soulnier M.S. 406C Ucaklar1: Av ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 40 adet
Morane Soulnier M.S.406C1 ugag1 girmistir. Ik 30 ugak 14 Kasim 1939 tarihinde gemi ile istanbul’a
gelmis ve Yesilkoy’de monte edilerek Kiitahya Meydanin da konuslu 4. Tayyare Alay1 11. Tayyare
Taburu 43. ve 58. Av Boliiklerinde P.Z.L. P-24 uc¢aklarinin yerini almistir. Son 10 ucak Mart 1940
tarihinde gelmis ve montaji Kiitahya’da yapilmistir. {lk gelen 30 ucak silahsiz geldiginden bu
ugaklarin silahlart ikinci sevkiyatta gonderilmistir. 4. Tayyare Alaymm 1942 yilinda Merzifon
Meydanima intikali sirasinda 58. Av Boliigii Gaziemir Meydani’na konuslu bulunan 7. Tayyare
Taburu’na katilmigtir. Merzifon‘a intikal eden 43. Av Boliigiiniin M.S.406 ugaklar1 Curtiss Hawk 1I
ucaklar1 ile degistirilmistir. 1943 yilinda aktif av ugagi gorevinden alinan Morane Soulnier
M.S.406C1 ucaklar1 1945 yilina kadar Eskisehir Hava Okulu’nda egitim ucagi olarak gorev
yapmustir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, 5.96

21 pZL P-24 Ucaklarr: Tek kisilik kapal kokpite sahip av ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine P-
24A modelinde 20 adet, P-24C modelinde 44 adet ve P-24G modelinde 2 adet olmak {izere toplam 66 adet
P.Z.L. P-24 ucag girmistir. Agustos 1936 tarihinde Polonya imalati olan P.Z.L. P-24/III’lin Ankara’da tanitimi
yapilmig ve ayni yilin ortalarinda Tiirk Hava Kuvvetlerine satisi hususunda anlasma saglanmustir. 14 adet P.Z.L.
24 A ugag1 hazir alim olarak alinmis, 6 adet P-24A ucaginin montaji Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda yapilmustir.
44 adet P-24C ugagindan 24 adedinin montaji ve 20 adedinin iiretimi Kayseri Tayyare Fabrikasi tarafindan
yapilmistir. 1939 yilinda 2 adet P-24G ugag1 Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda tiretilmistir. 1939 yilinda Ikinci
Diinya Savagi’nin baglamasi ve Polonya’nin iggal edilmesi iizerine P.Z.L. P-24 {iretimi son bulmustur. P.Z.L. P-
24 ugaklan 21., 41., 42., ve 43. Av Boliikleri’nde kullanilmistir. 1940 yilinda Hurricane ve Morane Soulnier
M.S.-406 ugaklarinin envanter girmesi ile av gérevinden alinmaya ve Hava Okulu’nda Av egitim ugag1 olarak
kullanilmaya baslanmistir. 1943 yilinda Merfizon’da aktif gorevde olan son P.Z.L. P-24 ugaklar1 Hurricane
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1940 yili baslarinda 4. Tayyare Alayina bagh 8. Tayyare Taburu ugaklari,
Hurricane Av tayyareleriyle degistirilmisse de ayni yilin sonlarina dogru 8. Tayyare
Taburu 5. Alay emrine verilip kurulus disinda birakilmis, diger taraftan da 1939'da
Ikinci Diinya Savasinin baglamasiyla Corlu Meydanina intikal etmistir. 7. Tayyare
Taburu ise 1940 yilinda Kiitahya'ya geri intikal ettirilmistir 1940 y1l1 sonunda 4’ncii
Tayyare Alay1 7. ve 11. Taburlardan olugsmaktadir.

1942 Temmuzundan itibaren birliklerin yerlerinde biiyiik degisiklikler

3

olmustur*”®. 4. Tayyare Alaymm hava kademesi 26 Temmuz 1942 giinii

Kiitahya'dan Eskisehir'e intikal etmistir. Alayin; taburlarindan biri PZL, diger taburu

ise Hawk ve Morane tayyareleri ile techiz edilmigtir.**

27 Temmuz 1942'de Eskisehir'den Merzifon'a saat 10.00'da kalkis emri

verilmistir*®.

Genelkurmay Bsgk.liginin 30 Aralik 1942 tarih ve 34931 sayili emirleri ile
Merzifon 4’ncii Tayyare Alayina gegici olarak baglanan 3’ncii Kesif Boliigiiniin

Adana'ya intikali emredilmistir.**°

Merzifon'da bulunan 4. Tayyare Alayi, Ankara ve Kirikkale'nin hava
savunmasini saglamak maksadi ile 4 Temmuz 1944 tarihinde 1. Tayyare Taburu ile
Etimesgut'a, diger Taburu ile de Esenboga'ya intikal etmistir. Aynmi tarihte TBMM
toplanmig, T.C Hiikiimeti Almanya ve Japonya'ya savas ilan etmigstir. 4. Tayyare

Alay1, 4 Kasim 1944 tarihinde Merzifon'a donmiistiir**’.

Mk IIC ugaklart ile degistirilerek hizmet dig1 kalmigtir. Diinyadaki tek hakiki P.Z.L. P-24 u¢ag1 Yesilkdy Hava
Miizesi’nde sergilenmektedir. Bkz. U¢ak Albiimii 1912-2009, s.87

22 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihgcesi, s.39.

#3 25 Temmuz 1942 tarihinde Kiitahya'da bulunan 4’ncii Tayyare Alayr Komutan: Yb. i.Hakki
Akkus, Tugay Komutan1 Tugg. Yahya Razi Biltan tarafindan Eskisehir'e ¢agrilmistir. Alay Komutani
Eskisehir'den {i¢ saat sonra dondiigiinde ugus ve yer birliklerinin komutanlarini toplantiya ¢agirarak
kendilerine, 4’ncli Alaymn Ankaramin dogusuna intikali emri aldigini, hava kademesinin once
Eskisehir'e inerek doguya intikalini tamamlayacagini, yer kademesinin de trenle intikal edecegini,
hazirliklarm en kisa zamanda yapilmasini emretmistir.

4 Hy.K.Trh.S., “4. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 194.

425 PZL tayyarelerinin eski oluslari sebebiyle bir tayyare Iskilip, bir tayyare Corum, bir tayyare
Glimiighacikoy civarina inis yapmak zorunda kalmistir. 27 adet PZL'den 24'G Merzifon'a ulagmuistir.
26 Hy. K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagv, intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60.

7 Alay Komutan: Alb. I. Hakki Akkus, 1. Tb. Komutam Kur. Bnb. Seyfettin Turagay, 2. Tb.
Komutant Kur. Bnb. Nejat Orkus'tur. Alay Cumhuriyet Bayrami merasim ugusuna intikal
meydanlarindan katilmistir
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4. Tayyare Alayina verilen intikal emri ile ayrica Adana'daki 103’°ncii Kesif
Grubu Eskisehir'e, Yesilkdy'deki 105. Kesif Grubu Izmit’e intikal etmistir. Bu
birliklerin Tiimenlerle ilgileri kesilmis ve direkt olarak Hv. K.K.ligma
baglanmislardir. 1947 yilinda 4. Tayyare Alaymnm 7. ve 11. Tayyare Taburlari,
Spitfire Mk.IX Av tayyareleri ile modernize edilmistir. 1951 yilinda 4’ncti Hava

Ussii adi1 almustir. 17 Kasim 1949 tarihinde ise birlige sancak verilmistir.**®

4.2.2. Dordiincii Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

Merzifon meydaninin NATO standartlarina gore alt yap1 programi geregince
tadili gerektiginden, meydanin tahliyesi gerekiyordu. Bu arada Eskisehir'de bulunan
Hava Harp Okulu'nun Izmir'e intikali ile okulun bosalttigi binalardan istifade
edilebilmesi amaciyla 4. Hava Ussii gecici olarak 1954 yilinda Eskisehir'e intikal

ettirilmistir*®.

1 Kasim 1954tarihinde 4. Hava Ussiiniin, 141. Filosu Eskisehir'e intikali ile
kendi intikalini tamamlamis ve 4'ncii Ana Jet Us K. Eskisehir meydaninda
olarak yeniden organize edilmistir. Ayni yi1l Kanada askeri yardimindan alinan

F-86E tayyareleri ile 141. Filonun techizine baglanmistir.*°

44. Ucus Grup K.Iig1 ihdas1 ve Grup'un 141, 142 ile teskil edilerek 143.
Filodan olusmasi planlanmistir. 4. Ana Jet Us K.ig1 ve Karargahi ile 141. Filo
Eskisehir'de kalirken, 44. Grup ile 142 ve 143. Filolar, F-86E ugaklari1 ile narimi ve
tadilat1 tamamlanmis olan Merzifon Meydanina 1956 Eyliil tarihinde intikal etmisler

ve burada 5. Ana Jet Us K.ig1 adim almuslardir®'.

1960 Eyliil'iinde 4. Ana Jet Us Karargah1 ve 141. Filo Miirted/ANKARAya
intikal etmigtir. 25 Mart 1963 tarihinde 144. Filo Komutanligi numarasiz olarak
Miirted'te kurulmustur. Kurulan bu yeni Filoya, 17 Mayis 1963 tarihinde 14x F-
104G ve 2 x TF-104G olmak iizere 16 ucak verilmistir. Hava Kuvvetleri

% Hy.K.Trh.S., “4. Ana Jet Us K.I1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 194.

429 Us, Diyarbakir'da bulunan 3. Hava Kuvvetine bagliydi. Eskisehir Meydanma intikalden sonra 1.
Hava Kuvvetine baglanmigtir.

#9141, Filo Komutanlig: ‘Tung Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, s.183.

“! Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, Hava Kuvvetleri Komutanlig Tarihge
Sube Miidiirliigiiniin 35 Sayili Yaymudir, Ankara, 2009, s. 101-103
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Komutanligi emriyle filonun numarasi 1 Agustos 1963 tarihinde 144 olarak

belirlenmistir*?. 1964 yilinda

141. Filo K.Iiginin 1954 yilindan beri envanterinde bulunan F-86 E ucaklari
F-104 G ugaklar ile modernize edilmistir*’. 1964 yilinda 4. Ana Jet Us K.ligina
bagli olarak gorev yapan 141. ve 144. Filo Komutanliklar1 F-104G ugaklari ile gorev

yapmaktadir™?.

10 Agustos 1967 tarihinde 141. Filo Balikesir’e intikal ederek, 9. Ana Jet Us
K.Iig1 biinyesine girmistir. Buna karsilik olarak 9. Ana Jet Us K.iginda gorev yapan
191. Filo K.Iig1 10 Haziran 1968 tarihinde Miirtet’e intikal ederek 4. Ana Jet K.

liginin kurulusuna girmis ve ucak tipi degistirerek ABD’den alinan F-102*° ucaklari

. . . .. 436
ile modernize edilmistir™".

Diyarbakir 8. Ana Jet Us K.Iig1 emrindeki 183. Filo Komutanligi Mayis 1968
tarihinde Diyarbakir’dan Akinci (Miirted) Meydamina intikal etmis ve F-102A*’
ucaklari ile techiz edilmistir. 1969 yil1 itibariyle 4.Ana Jet Us K.liginda gérev yapan

3 filo komutanlig1 ve ucak tipleri;
144. Filo K.ig1 : F-104G
183. Filo K.lig1: F-102A
191. Filo K.hig1: F-102A°dir*™®.

4 Nisan 1972 tarihinde Ana Jet Us Komutanliklar1 biinyesinde gérev yapan

Filo Komutanliklarinin isimlerinde degisiklik yapilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri ve

#2«141. Filo Komutanlig1”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, s.183-186

3 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 101-103

4 Nikolajsen, a.g.e., .293

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-102 Delta Dagger, Hava Kuvvetleri Komutanlig
Tarih¢e Sube Miidiirliigiiniin 43 Sayili Yaymidir, Ankara, 2009, s. 40, 41

436 «141. Filo Komutanligi, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, Cilt:II, s.183-186

7 F-102 Ugaklari: Tiirk Hava Kuvvetlerinin her hava sartinda 6nleme yapabilen ilk av ugagi, ayni
zamanda ilk ve tek delta kanatli ucagidir. 1968-1971 yillari arasinda 40 adet F-102 A ve 9 adet TF-
102A modelinde toplam 49 adet F-102A ucag: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Ik F-102
filosu olan 144. Filo K.Iig1 10 Haziran 1968 tarihinde goreve baslamistir. Aralik 1969 tarihinde
Diyarbakir meydanindan Akinci Meydanina intikal eden 183. Filo K.lig1 F-102 ugaklar1 ile techiz
edilmistir. 1972 yilinda 144. Filo K.igmm adi 142. filo K.ig1 ve 183. Filo K.liginin ad1 182. Filo
K.hig1 olarak degistirilmistir. 1974 Kibris Baris Harekat: sirasinda Av-Onleme gorevlerinde
kullanilan F-102 ugaklart son ugusunu 05 Haziran 1979 tarihinde yapmustir. Bkz. Uc¢ak Albiimii
1912-2009, s.131

¥ Nikolajsen, a.g.e., 5.294
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Us Komutanliklar1 agisindan diger bir kirilma noktas: teskil eden bu uygulama

sonrasinda 4. Ana Jet Us K.liginda gorev yapan;
144. Filo K.liginin ismi 141. Filo K.11g1
191. Filo K.iginin ismi 142. Filo K.I1gy;
183. Filo K.igmin ismi 182. Filo K.1ig1 olarak degistirilmistir*’.

142. Filo K.Iigimin 1968 yilinda envanterine giren F-102A ucaklari, 15
Ocak1975 tarihinde 182. Filo K.Iigima devredilmistir. 142. Filo K.lig1 ise F-104S

(Av 6nleme, Bombardiman) ugaklar ile yeniden modernize edilmistir*®.

182. Filo K.ig1, 26 Eylil 1979 tarihinde tekrar F-100D/F tipi Av-
Bombardiman ugagi ile teghiz edilerek ile Diyarbakir 8. Ana Jet Us K.lifina 182.

Filo olarak intikal etmis ve 4. Ana Jet Us K.lig1 kadrosundan cikmustir*'.

142. Filo K. Iig1 28 Agustos 1980 tarihine kadar envanterindeki F-104S
ucaklar ile av bombardiman roliinde gorev yapmustir. 28 Agustos 1980 tarihinde
Filonun gorev ve ugak tipi degistirilmis ve F-104G ucaklar1 ile Her hava onleme

roliine gec,‘mistir442 )

03 Nisan 1981 tarihinde F-104 Filolarina atanan pilotlara Harbe Hazirlik
Egitimi yaptirmak ve standardizasyonun saglanmasi amaciyla 4. Ana Jet Us
Komutanligi’nda TF-104/G ugaklariyla teskil edilen Sahin Kit’a k.l1§1 kurtulmustur.
Sahin Kit’a 03 Nisan 1981-18 Aralik 1984 tarihleri arasinda 4. Ana Jet Us K.Iig1
Harekat K.ligina bagl miistakil bir birlik olarak gérev yapmis daha sonra 4. Ana Jet
Us Egitim Irtibat Kit’a K.i§ma baglanmistir. 4. Ana Jet Us K.liginin F-16 ucaklari

ile modernize edilmesine karar verilmesi sonras1 Sahin Kit’a K.lig1 01 Haziran 1987

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 93,94

0 Toplamda 18 adet olarak 142. Filo K.igmim envanterine giren F-104S ugaklarmimn tamami milli
biitceden ve Aeritalia Firmasindan satin alinmistir. Bu ugaklarin Hava Kuvvetlerine teslim toreni ise
14 Mart 1975 tarihinde 4. Ana Jet Us K.hginda yapilmistir. “141. Filo Komutanligi, Hava
Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.183-186

*! Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-102 Delta Dagger, s. 40, 41

#4218 adedi F-104G, 4 adedi TF-104G olan toplam 22 ucak tamamu milli biitgeden olmak iizere
Hollanda'dan almmistir (3,785,000 Hollanda Florini). Ayrica Hollanda'da bulunan ve miilkiyeti ABD
'ye ait bir adet F-104G ugag1 da hibe olarak alinmig ve 142. Filo K.ligina tahsis edilmistir. Tiirk
Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 63, 64
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tarihinde 193. Filo Komutanlig1 adiyla Balikesir’e intikal ederek 9. Ana Jet Us

Komutanligi’na baglanmistir*®.

18 Aralik 1986 tarihinde kurulan F-16 AFEK (Akademik ve Fizyolojik
Egitim Kitas1) Komutanligi, Oncel Filo K.iginin temelini teskil etmistir. Bu
komutanlik, F-16 ugaklarinda ugacak pilotlarin fiziki yeteneklerini arttirmak, F-16
ucaklarini tamitmak ve Ingilizce lisan bilgilerini gelistirmek amaciyla kurulmustur.
Filo, Oncel adiyla 15 Temmuz 1987'de faaliyete gegmistir. Filonun ismi F-16
projesinde calismis ve talihsiz bir kaza sonucu 17 Kasim 1983 tarihinde sehit olmus

Hv. Plt. Kur. Bnb. Okan Oncel'in amisin1 yasatmak i¢in Oncel olarak konulmustur**.

Oncel Filo Komutanhgmin ilk kadrosunu olusturan alt1 pilotu ABD'nde,
sekiz pilotu da Tirkiye'de harbe hazirlik egitimlerini tamamlamistir. 20 Ekim
1987'de donemin Cumhurbagkan1 Kenan Evren'in de katildig1 devlet toreni ile 4x F-
16D ucag1 ONCEL Filo Komutanligina teslim edilmistir. Bu giiniin anisma filonun
kurulus giinii 20 Ekim 1987 olarak belirlenmistir. Tiirk Hava Kuvvetlerinin F-16
pilotlarin1 yetistiren Oncel Filo K.hig1, ilk ugus gérevine 19 Subat 1988 tarihinde

baslamustr.**®

141.Filo, 26 yillik F-104 ugus safahatin1 26 Haziran 1989 tarihindeki son F-
104 ucusuyla tamamlamistir. Filo ugucular1 F-16 oryantasyon egitimlerini Oncel ve
142. Filo’da almislardir. Ik F-16 C (Block 40) ugag: filoya 26 subat 1990°da teslim
edilmistir. 141. Filo Komutanlig1 9 Nisan 1990°da ilk F-16 Block 40 filosu olarak

aktif ucusa baglamistir*®.

142. Filo K.igmin 3 Temmuz 1989 tarihinden itibaren ise kullandig1 ugak
tipi degistirilerek Ankara/Akinct TUSAS’da iiretilen Tiirkiye yapimi F-16 C/D
ucaklar ile modernize edilmistir. 3 adet F-16 D, 17 adet de F-16 C olmak iizere

3 Intikal 20 F-104 G ve 9 TF-104 G ucagi ile gerceklestirilmistir. “193. Filo Komutanligi”, Hava
Kuvvetleri Komutanh@ Filo Tarihgeleri, Cilt:I1 5.201-201

444 <143, Filo Komutanlig1 ‘Oncel Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt II,
s.309

5 «143. Filo Komutanhgi ‘Oncel Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt II,
s.309

¢ Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 93,94
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toplam 20 adet F-16 C/D ugag filonun envanterine girmistir. Boylece 142. Filo K.

l1g1 Hava Kuvvetlerinin ilk muharip F-16 filosu olmustur*’.

141. Filo; Korfez Krizi nedeniyle 3 Aralik 1990’da Diyarbakir’a Hava
Savunma roliinde tam filo olarak intikal etmistir. Filo, 28 Mart 1991 tarihine kadar
dort aylik siirede 2500 saat ugarak Korfez Krizi ve Savasgi boyunca Tiirk Hava
Sahasini basariyla korumustur. 141. Filo 8 Ocak 1991 tarihinde, 2xF-16 D ugagi ile

Tiirk Havacilik tarihinde ilk kez havada yakit ikmalini gergeklestirmistir448.

Tiirk Havacilik Tarihinin en biiylik modernizasyon programi olan F-16
modernizasyonun ana lissii secilen ve 1. Hava Kuvveti Komutanligi'na bagli olarak
gorev yapan 4. Ana Jet Us Komutanligi, modernizasyonunu 1990 yilinda
tamamlayarak, diger F-16 Uslerinin ilklerini yetistirmektedir. Us'siin MURTED
olan ismi 1993 yilinda Bakanlar Kurulunun 5 Haziran 1993 giin ve 93/41812 Sayil
karar ile Harekat Komutani iken 11 Haziran 1968 tarihinde sehit olan Hv. Plt. Kur.
Alb. Erol Akinci adina ithafen "AKINCI" olarak degistirilmistir.‘m9

BM Giivenlik Konseyi'nin 1 Nisan 1993 tarithinde BOSNA-HERSEK hava
sahasi lizerindeki hava sahasi ihlallerine karsi tim 6nlemlerin alinmasina iligskin 816
sayil1 kararin uygulanmasi gorevi NATO'ya verilmis ve T.C Hiikiimeti tarafindan bu
kararin desteklenmistir. NATO tarafindan 5. ATAF'in Harckat Kontroliinde icra
edilen DENY FLIGHT harekatina 4. Ana Jet Us K.lig1 filolar1 olan;

142. Filo K.I1g1: 21.4.1993 — 19.7.1993 tarihleri arasinda

141. Filo K.11g1:07.11.1993 — 09.03.1994 ile 12.12.1994 — 05.10.1995

tarihleri arasinda olmak tizere iki kere istirak etmistir*™’.

Hava Kuvvetleri Komutanliginin ilk F-16 Jet Muharip Filosu olan 142. Filo
K.lig1, Hv.K.K.igmm 1 Mart 1994 tarihinde gegici olarak dondurulmustur®"'.

#7142 Filo Komutanhig1”, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihgeleri, Cilt:1I, s.251-253

48 «141. Filo Komutanligi, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt:II, s.183-186

* Hv.K.Trh.S., “4. Ana Jet Us K.I1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 194.

4% Tiirk Hava Kuvvetleri Bosna-Hersek ve Kosova Harekati, Hava Kuvvetleri Tarihce Sube
Miidiirliigii, Tarihsiz, Ankara, s. 4-1’den 4-19’a kadar

#! Filonun pilotlar1 diger F-16 Filolarimin pilotlarmi yetistirmek iizere kurulacak yeni filolara tayin
edilmistir. Filo envanterinde bulunan F-16 B ugaklari ise 143. Filo K.ligmna verilmistir. 142. Filo K.
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142. Filo Komutanhig1 3 Haziran 2002 tarihinde Filo personelinin katilimini
takiben 17 Temmuz 2002 tarihinde hava savunma roliinde tekrar Hava Kuvvetleri

Komutanhg1 igindeki yerini almistir**%.

141. ve 142 Filo Komutanliklar tarafindan Birlesik Arap Emirlikleri (BAE)

Pilotlarina 4 donemde harbe hazirlik egitimi verilmistir. Bu egitimler;
1. Grup Doénemi: 01.10.2002,
2. Grup 01.09.2003,
3. Grup 25.10.2004,
4. Grup 08 Nisan 2005 tarihlerinde baglamstir™”.

141. Filo tarafindan verilen ise italyan Hava Kuvvetleri pilotlarmnin Harbe

hazirlik egitimleri 16 Aralik 2005 tarihinde tamamlanmustir.

141. Filo, 04-12 Agustos 2006 tarihinde Isve¢’te yapilan AMRAAM Hakiki

test atislarinda tek basarili atis1 yapan filo olmustur™*.

1937 yilinda Kiitahya’da kurulan 4. Tayyare Alayi’nin devami niteliginde
olan 4.Ana Jet US Komutanligi, Kiitahya, Merzifon, Eskisehir Hava Meydanlarinda
gorev yaptiktan sonra halen Akinci/Ankara meydaninda gorev yapmaktadir.
Ozellikle Tiirk Hava Kuvvetleri’nin F-16 ucaklar1 ile modernizasyonu sonrasinda
bliyiik bir 6nem kazana iis, gliniimiizde egitim ve muharip gorevlerini bir arada icra
etmektedir. 4. Ana Jet Us Komutanlig1 envanterine giren bir ¢ok ugak sistemi ile
Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanliginin birliklerinin modernizasyonuna ve gorev

etkinligine verdigi 6nemin en canli 6rnegi niteligindedir.

lig1 F-16 ile modernize edildigi 3 Temmuz 1989 tarihinden gegici olarak sondiiriildiigii Mart 1994
tarihine kadar 20.000 saatin {izerinde ugus gergeklestirmistir.

#2142, Filo Komutanlig1”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt:II, s.251-253

3 Toplam 38 kursiyere F-16 Tam Harbe Hazirlik Egitimi, miibadele pilotu olarak gérev yapan bir
pilota (Yarbay Tariq Mohamed ALBANNAY) F-16 Kisaltilmis Harbe Hazirlik Egitimi verilmistir
#4«141. Filo Komutanlig, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt:II, s.183-186
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2.5. Besinci Ana Jet Us Komutanhg

Giiniimiizde Merzifon’da konuslu bulunan 5. Ana Jet Us Komutanlig, Tiirk
Hava Kuvvetleri tarihinde yer alan 5 Tayyare Alayi’min devami olarak kabul
edilebilir. 5. Tayyare Alay1, 1951 yilinda 5. Hava Us K.lig1 ismini almis ve 5 Mayis
1952 tarihinde 5. Hava Us'sii jet ucaklari ile donatilmadan lagv edilmis, 1956 yilinda
Merzifon’da 5. Hava Us K.ig1 adi ile tekrar kurulmustur. Birlik ismi bazinda konu
biitiinltiglinlin aglanabilmesi i¢in 3. Tayyare Alay1 tarihinin de incelenmesi faydali

olacaktir.
2.5.1. Besinci Tayyare Alay1 Tarihi

5. Tayyare Alayi, Genelkurmay Baskanliginin 5 Aralik 1939 tarihli emriyle
Corlu'da kurulmustur. Corlu'da bulunan miistakil Martin 87 ugaklariyla techiz
edilmis olan 9. Tayyare Taburuna, 4. Tayyare Alayindan, PZL P-24 ugaklan ile
techiz edilmis olan 7.Tayyare Taburunun intikali ile 1939 Mayis ay1 igerisinde
Corlu’ya iki tabur iislenmisti.*>> Bu iki tabur bir komutaya baglanarak Corlu
Tayyare Alayr adint almistir. 5 Aralik 1939 tarih ve 36260 sayili Genelkurmay
emriyle bu alaya "5" numaras1 verilerek, unvani 5. Tayyare Alay1 seklinde
degistirilmistir.*°

6 Ocak 1941'de Kiitahya 4. Tayyare Alay1 kurulusunda bulunan ve
Hurricane ugaklari ile donatilmis 8. Tayyare Taburu, 5. Alay kurulusuna girmistir. 9.
Tayyare Taburu kurulustan ¢ikarak 1. Tayyare Alayr emrine verilmistir. Boylece
1941 yili Ocak ayinda 5. Tayyare Alayi; PZL ucaklar ile donatilan 7. Tayyare
Taburu ve Hurricane®’ ucaklari ile donatilan 8. Tayyare Taburundan olusmaktadir.
Bir ay sonra 7. Tayyare Taburunun tekrar Kiitahya 4. Tayyare Alay1 kurulusuna

458

gegmesi ve Yesilkoy'deki bir Westland Lysander™" Kesif Taburunun 5. Tayyare

3 Hy.K.Trh.S., “Kadro Degisiklikleri—2 (1920-1930’Iu Yillar)”, Dosya No. 58.

¢ Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.47.

*7 Hurricane Ucaklar:: Av ucagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde dort farkli modelde toplam
164 adet Hawker Hurricane ucagi girmistir. 1939-1943 yillar1 arasinda 35 adet Mk.I, 1942 — 1943
yillarinda 38 adet Mk.IIb, 1943 yilinda 47 adet MK.IIc model ucak envantere girmistir. Hurricane
ucaklart 1., 2., 3., 42., 57., 53. ve 58. Av Boliiklerine tahsis edilmistir. Kesif ucagi olan 44 adet
Hurricane Mk.IIC/R ugaklari 1944 yilinda hizmete girmis ve 101., 102. ve 103. Hava Kesif
Gruplarinda gorev yapmistir. Hurricane ugaklari 1947°de P-47 “Thunderbolt ugaklarinin envantere
girmesi ile hizmet dis1 kalmiglardir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s.95

% Westland Lysender MK.II Ucaklar1: Kesif ve bombardiman ugagidir. Tiirk Hava Kuvvetleri
envanterine 36 adet Lysander Mk.II ucag1 girmistir. Ik 12 ugak Mart 1942 tarihinde deniz yoluyla
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Alayimna verilmesiyle, alay teskilatinda degisiklik meydana gelmistir. Bu durum
uzun miiddet devam etmemis, 1943 yilinda Westland Lysander ugaklar1 1.Tayyare
Alay1 kurulusundaki Fairey Battle ucaklari ile yer degistirmistir. Kisa bir siire sonra
Alayin topluca Hurricane tayyareleriyle, birkac yil sonra da Spitfire'larla donanim
yoluna gidilmistir. 1939 yilinda Corlu'da teskil edilen bu alay 1942 yilinda dnce

Bandirma'ya ve Subat 1943'de de Bursa Meydanina intikal etmistir.*’

Alaya; 15 Aralik 1949 tarihinde Hv.K.K.Orgeneral Zeki Dogan tarafindan
Alay sancag verilmis, 1951 yilinda da ismi 5. Hava Us K.1i§1 olarak degistirilmistir.
Tiirk Hava Kuvvetlerinin jet ucaklarina gegisi ile birlikte gegmesi ve pervaneli
tayyareleri terk etmesi sebebiyle, 15 Mayis 1952 tarihinde 5. Hava Us'sii jet ugaklari

ile donatilmadan lagv edilmistir*®.

2.5.2. Besinci Ana Jet Us Komutanhg Tarihi:

Jet ucgaklarma gegis sonrasinda Merzifon Meydaninin NATO standartlarina
gore alt yap1 programi geregince tadili gerektiginden meydanin tahliyesi
gerekmistir. Merzifon meydanimda konuslu bulunan 4. Hava Us K.lig1, gegici olarak
Eskisehir'e intikal etmistir. 1953 yilinda Kanada Askeri yardimindan alinan F-86E
tayyareleri ile 141. Filonun techizine baslanmistir. 44. Ugus Grup K.lig1 kurulmus
ve Grup'un 141., 142. filo K.liklar1 ile yeniden teskil edilecek 143. Filodan olusmasi

planlanmugtir*®’.

4. Hava Ussii, 141. Filo 1 Kasim 1954'de intikali ile Eskisehir'e intikalini
tamamlamistir. Bu arada 142. Filo, Subat 1955'te Merzifon'dan Eskisehir'e intikalini
tamamlamustir. Eskisehir'de bulunan 4. Us'siin Ugus Grup K.hig1, 142 ve 143.

Istanbul’a getirilerek Wesland firmasimnin teknisyenlerinin gozetiminde Tiirk teknisyenler tarafindan
monte edilmistir. Diger 24 ucak Eskisehir’de monte edilmistir. Lysander Mk.IT ugaklar1 egitim ve
kesif ucagi olarak Hava Akademisi Kesif Taburu 1. ve 2. Boliikler, Hava Okulu Kesif Taburu ve Atis
Okulu Kesif Taburu 1. ve 2. Boliikler, 102. Kesif Grubu 2. Tayyare Boliigii ve 9’uncu Tayyare Alay1
4. Tayyare Boliigiinde gérev yapmistir. Lysander Mk.II ucaklar1 1948 tarihinde P-47D ugaklarinin
gelisi ile birlikte hizmet dis1 kalmistir. Bkz. Ugak Albiimii 1912-2009, s.102

9 «151. Filo Komutanhgi ‘Tung Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt III,
Hv. K.K.Iig1 Tarih¢e Sube Miidirliigiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Miidirligi, Etimesgut/Ankara, 2009, s.5.

0 Hy.K.Trh.S., “5. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 195.

! Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarihge
Sube Miidiirliigiiniin 35 Sayili Yaymnidir, Ankara, 2009, s. 101-103
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Filolari, Hv. K.K.Iiginin 11 Eyliil 1956 giin ve 8110 sayili emri ile Merzifon'a

intikal etmistir. Us Karargah1 ve 141. Filo ise Eskisehir'de kalmstir*®%,

1960 Eyliiliinde 4. Us Karargdh1 ve 141. Filo Miirtet’e intikal etmis ve
Filolarrm F-104'lerle techize baslamistir. 4. Us'siin Miirtedde yeniden F-104
tayyareleriyle kurulma-s1 tizerine, daha 6nce Merzifon'da bulunan 44. Ugus Grup
K.ig1 142 ve 143. Filolarla birlikte 5. Hava Us k.ig1 olarak, Genelkurmay

Baskanligi'min 1 Kasim 1961 tarihli emri ile kurulmugtur*®.

5. Ana Jet Us K.higinda 8 Aralik 1966°da F-5 A/B ugaklariyla modernizeye
baslamistir. 142. Filonun yeni tip tayyare teghizine Bandirma'da baslanmig olup, ilk
partt 9xF-5A ve 4 x F-5B tayyaresi 19 Aralik 1966 tarihinde Filoya teslim
edilmistir. Her iki filonun yeni tip tay-yare ile techiz edilmesi 1967 yili iginde

464
tamamlanmigtir™".

4 Nisan 1972 tarihinde Ana Jet Us Komutanliklar1 biinyesinde gérev yapan
Filo Komutanliklariin isimlerinde degisiklik yapilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri ve
Us Komutanliklar agisindan diger bir kirilma noktasi teskil eden bu uygulama

sonrasinda 4. Ana Jet Us K.liginda gérev yapan;
142. Filo K.iginin ismi 151. Filo K.l1g1
143. Filo K.higmin ismi 152. Filo K.ig1*® olarak degistirilmistir.

1976 yilinda Tiirk-Iran Antlagsmas: geregi bir iranl subay 152. Filo K.liginda
ugus ve yer egitimine istirak etmis*® ve yine aym yil iginde Libya ile yapilan
antlasma geregi 3 Libyali subaya*®’ ucus egitimi verilmistir*®®.

F-16 projesi kapsaminda 5. Ana Jet Us Komutanhigmnin F-16 ucaklar ile

techiz edilmesi icin 151. Filonun faaliyeti 1 Mart 1996 tarihinde gecici olarak

dondurulmusgtur*®.

2 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-86 Sabre, Hava Kuvvetleri Tarihce Sube Midiirliigliniin
38 Sayil1 Yaymudir, Ankara, 2009, s. 46, 47

43 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-86 Sabre, s. 50

4 Hy.K.Trh.S., “5. Ana Jet Us K.I1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 195.

%5 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-5 Freedom Fighter, s. 107

%6 franl subaya egitim siiresince 135.05/105 saat/sorti ugus yaptirilmistir.

7 3 Libyali Subay 232.40/216 saat/sorti ugus yapmuistir.

468 «152. Filo Komutanlig: Tarihgesi”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt III, 5.76
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5. Ana Jet Us K.ig1 filolarinin F-16 ugaklar1 ile modernizasyonu dncesinde
bir takim c¢alismalar yapilmis ve oncelikle 151. Filo K.ligmin F-16 ile techiz
edilmesi yapilmustir*’’. Ancak 1997 yilinda 151. Filo yerine 152. Filo K.liginmn
oncelikle F-16 ucaklari ile tegchiz edilmesine ve 151. Filo K.igmin faaliyetinin

modernize edilinceye kadar dondurulmasi kararlastirilmistir.

1 Mart 1996-2 Mayis 1999 tarihleri arasinda iis biinyesinde tek filo olarak
152. Filo K.I1g1 F-5 A/B ugaklari ile ucus faaliyeti, 1996 yili ve 1997 yili basinda

devam etmistir.

24 Mart 1997 tarihinde 152. Filo envanterinde bulunan F-5 A/B ugaklar1 3.
Ana Jet Us K.ligina gonderilmistir. 1997 yilinda, 152. Filo tarihinde F-16 C Block-
50 Fighting Falcon dénemi baglamistir. 10 Mart 1997°de Ankara Akinci
meydaninda bulunan 10 adet Block-50 ugagi*’' 152. Filo Komutanhgi olarak
ucuslaria baslamis ve Nisan 1997 tarihinde Ana iisleri olacak Merzifon 5. Ana Jet
Us Komutanligma intikal etmislerdir. HARM silahmmn Tiirk Hava Kuvvetleri
envanterine dahil edilmesi ve sadece F-16 Blok-50 ugaklarindan atilmaya elverisli
olmasindan dolay1 asli gorevi SEAD (Supression Enemy Air Defense-Diisman Hava
Savunma Baskis1) olan yeni konsept c¢aligmalari baglatilmistir. 02 Mayis 1997
tarihinde 5. Ana Jet Ussiinde havalanan ilk ugak, Tiirkiye nin ugan ilk F-16C
BLOCK 50 ugag1, Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk SEAD ugag1 ve 5. Us’siin ilk F-16
ucagl olmustur. F-16 modernizasyon projesi kapsaminda SEAD filosu olarak
planlanan 152. Filo Komutanliginin resmi agilist 02 Mayis 1997 tarihinde yapilan

devlet toreni ile olmustur®’>.

152. Filo 2 Mayis-31 Ekim 1997 tarihleri arasinda Harbe Hazirlik Egitimini
yapmis ve 31 Ekim 1997 tarihinde H/H’ligin1 deklere etmistir. Bu yil ilk defa Hava

9 Filo envanterinde bulunan ugaklardan biri, ani ugagi olarak ayrilmis, digerleri ise 3. Ana
Jet Us K.igina génderilmis veya servis disi birakiimistir.

4% Js’te goérevli bulunan 80 pilottan; 15 pilotun 123 ve 133. Filoya, 10 pilotun F-16 egitimine,
15 pilotun ise 2. Ana Jet Us Ugs.Egt.Mrk.K.igina atandirimasina, diger 40 pilotun 152
Filoda ugusa devam etmesi planlanmistir. Bu durumun ugusa devam etmesi gereken 152.
Filo K.iginin bagka bir meydana intikalinin zorunlu olacagindan Komuta-Kontrol Zafiyeti,
Ucaklarin Bakim ikmal sorunlari ve personelin sosyal durumlari gibi problemlerin ortaya
¢ikabilecegi ve bu durumun ugus emniyeti agisindan bir takim sorunlara neden olabilecegi
degerlendirilmistir

41 Ugaklarin Uretimi TAl Ankara’da yapildigindan Uretim 10 ugaga ulasana kadar ugaklar
Ankara’da bulunuyordu.

472 «152. Filo Komutanlig1 ”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt II1, s.76
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Kuvvetleri K.ig1 envanterine HARM Fiizeleri girmistir. Harm Flizeleri ile Hava
Savunma Baskis1 (Suppression Of Enemy Air Defence-SEAD) kazanan 152. Filo
K.iginin birinci roliiniin SEAD, ikinci roliinlin Av Bombardiman olmasina karar

verilmigtir.

152. Filo Komutanliginin SEAD gorevinin 151. Filoya devredilmesi ve 151.
Filonun SEAD K.ig1 olarak degistirilmesi i¢in 11 Haziran 1999 tarihinde
kararlagtirilmistir. Hv.K.K.1g1 emril6 geregi 05 Temmuz 1999 tarihinden gecerli
olmak iizere 152. Filo’nun ismi 151. Filo K.l1g1 olarak degistirilmis ve asli roliiniin

SEAD/Av-Bombardiman olacag: belirtilmistir*”.

BM Giivenlik Konseyi'nin 1 Nisan 1993 tarihinde BOSNA-HERSEK hava
sahasi lizerindeki hava sahasi ihlallerine karsi tiim onlemlerin alinmasina iliskin 816
say1l1 kararin uygulanmasi gorevi NATQO'ya verilmis ve T.C Hiikiimeti tarafindan bu
kararin desteklenmistir. NATO tarafindan 5. ATAF'in Harekat Kontroliinde icra
edilen DENY FLIGHT harekatina 4. Ana Jet Us K.Iig1 filolar1 olan;

151. Filo K.11g1: 09.04.1999 — 08.12.1999 tarihleri arasinda
152. Filo K.11§1:07.11.2000 — 05.05.200 tarihleri arasinda istirak etmistir*’,

151 ve 152. Filolarin tarihlerinde; 1997-1999 arasinin ayr1 bir Onemi
bulunmaktadir. 1999 yilinda 152. Filo ugaklarimin tamami, filo komutani ile
personelin biiyiik ¢ogunlugu gorevleri ayn1 kalmak (SEAD) fakat isim degisikligi
nedeniyle 151. Filo K.liginda goéreve baslamistir. Ancak bu durum 152. filonun
tamamen faaliyetinin sonu anlamina gelmemektedir. Kalan bir kisim personele
ilaveten yeni personel atanmis, SEAD Filo K.liginin 151. Filo olacak sekilde isim
degisikligi yapilmasi ve TUSAS dan ¢ikan son F-16 ucaklar ile modernize edilen
yeni 152. Filo’nun da aktivasyonunun baslamast 05 Temmuz 1999 tarihinde toren

icra edilmistir. 152. Filonun resmi acilist ise 19 Ekim 1999 tarihinde yapilmistir*”.

473 «151. Filo Komutanlig1 ‘Tung Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, s.5-8

4% Tiirk Hava Kuvvetleri Bosna-Hersek ve Kosova Harekati, Hava Kuvvetleri Tarihce Sube
Miidiirligii, Tarihsiz, Ankara, s. 4-1’den 4-19°a kadar

75 Boylece her iki Filo’yu temsil eden Filo Flamalar1 degisimi yapilarak 151 ve 152. Filo’lar
bugiinkii asli rollerinde gorevlerine baslamiglardir . “152. Filo Komutanligi ”, Hava Kuvvetleri
Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt 111, 5.76-79

115



Corlu’da kurulan ve 1952 yilinda Bursa’da lagv edilen 5. Hava Ussiiniin
bugiin mevcut 5. Ana Jet Us K.1g1 ile isim benzerliginden baska tarihi bir bag
bulunmamaktadir. Giiniimiizde 5. Ana Jet Us K.lig1 biinyesinde barmdirdigi 151.
Sead Filo Komutanligi ile Tiirk Hava Kuvvetlerinin vurucu giiclerinden birisi olarak

goreve devam etmektedir.
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2.6. Altinc1 Ana Jet Us Komutanhg

Giiniimiizde 6. Ana Jet Us Komutanlhigini olarak gorev yapan birlik Tiirk
Havacilik tarihinde 6. Tayyare Alay1 olarak gérev yapan birligin devamindir. Us

hemen hemen hig isim ve kunus yeri degismeden giiniimiize intikal etmistir.
2.6.1. Altinc1 Tayyare Alay1 Tarihi

6. Tayyare Alayi, Izmir’de konuslu 3. Tayyare Alaymnm boliinmesi ile

kurulmustur. Bu sebeple kisaca 3. Tayyare Alay1 tarihinin bilinmesi uygun olur.

1928 yilinda Izmir’de 6. Tayyare Alay1 ismi ile kurulan Alay, kurulusundan

hemen sonra Hava Kuvvetleri biinyesindeki alaylari sirali olarak numaralandirilmasi

ihtiyacindan dolay1 3. Tayyare Alay1 olarak isim degistirmistir*’.

1932 yilinda ise pilot, ucak ve diger personel sayilarinda kaydedilen artis

dikkate alinarak 13 Temmuz 1932 tarihli Gnkur. Bsk.lig1 714 No’lu emri ile 1

Haziran 1932 tarihinden gegerli olarak Hava Alaylarinin kurulusuna gegilmistir.*’’

Ik Alaylar;

Birlik Konus Yeri Komutani:

1. Alay Eskisehir Yb.Zeki Dogan

2. Alay Diyarbakir Yb. Celal Yakal
3’ncii Alay [zmir Yb. Sefik Cakmak'tir.

1933-1934 Hava Kuvvetleri Tegkilat1 ile ilgili kullanma yeri defterine
gore’™; 3. Tayyare Alaymna bagh birlikler ve birlik komutanlar1 asagida oldugu

gibidir.
3. Hava Alay1 Plt.Yb. Mehmet Sefik CAKMAK
- 5. Deniz Tabur Plt.Bnb. Hasan Tevfik GOKASAN
- 11. Dz.Ksf.BI. PIt.Yzb. Tahir
- 12. Dz.Ksf.BI. Plt.Yzb. Seyfi
-31. Dz.Ksf.BL Plt Yzb. Omer Zeki

15 Haziran 1939 gin 1183 sayili emirle 3. Tayyare Alayi

Resadiye/Izmir’den Gaziemir/Izmir'e konuslanmistir*”.

47 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihgesi, s.53
7 Hy.K.Trh.S., “Kadro Degisiklikleri—2 (1920-1930’Iu Yillar)”, Dosya No. 58.
78 Hv.K.K.Iig1 Kullanma Yeri Defteri, Hv.K. Tarih¢e Sube Miidiirliigii Arsivi
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22 Mayis 1939 tarih 25430 sayili emirle Hava Kuvvetleri biinyesinde Tugay
Komutanliklar1 teskilatlanmasima gidilmistir. 12 Haziran 1939 tarih 1138 sayihi
Gnkur. Bsk. emri ile 1. Hava Tugay K.ligina, 1. ve 4. Tayyare Alaylari, 2. Hava

Tugay K.ligina 3. Tayyare Alay1 baglanmustir.*®

Gnkur. Bsk.liginin 12 Subat 1943 tarih 552 sayili emriyle, 3. Tayyare
Alayinin 6. Tayyare Taburu; 6. Tayyare Alay1 olarak isim ve teskilat degistirmistir.
1944 yilinda 2. Hava Tiimene bagh olan 6. Tayyare Alayr Gaziemir/Izmir
Meydaninda konusludur ve envanterinde Curtis P-40D Kittyhawk Mk.I**!

P-40C Tomahawk Mk.IIB Spitfire, ve Morane Soulnier 406C ucaklar
482

, Curtiss

bulunmaktaydi.

1948 yilinda ilk ABD yardim programindan saglanan P-47D Thunderbolt*®
ucaklar1 6. Tayyare Alay1’na katilmistir.

Hv. K.K.Iiginm 31 May1s 1949 tarihli emri ile Izmir 6’nc1 Tayyare Alaymin

Bandirma'ya 20 May1s 1949 tarihinde intikali tamamlanmugtir.****%

2.6.2. Altinc1 Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

7 Kaymakls, a.g.e. Cilt:III, s. 75

0 Hy.K.Trh.S., “6. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 196.

! Curtiss P-40 Ugaklari: Av ugagidir. 42 adet Curtiss P-40C Tomahawk Mk.IIB ve 24 adet Curtis
P-40D Kittyhawk Mk.I ugagi olmak tizere toplam 66 adet P-40 ugagi Tiirk Hava Kuvvetleri
envanterine girmistir. {lk P-40D Kittyhawk ugag1 31 Mart 1943 tarihinde Tiirkiye’ye gelmistir. 6 nc1
Tayyare Alay1 2. Tayyare Taburuna bagli 3. ve 4. Tayyare Boliiklerinde gorev yapmustir. Curtiss P-
40C Tomahawk ugak Mart 1942 tarihinde Tiirkiye’ye gelmistir. Gaziemir Meydaninda konuslu 3.
Tayyare Alayina bagli olarak yeni kurulan 14. Tayyare Taburunda gérev yapmustir. 1944 yilindan
itibaren Spitfire Mk.V ugaklari ile degistirilen Curtiss P-40D Kittyhawk ucaklar1 1948 yilina kadar
egitim ugagi olarak kullanilmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s.106

2 Hy.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagv, intikal (1940-2006 Yillar1)”, Dosya No. 60.

3 P_47D “Thunderbolt Ucaklari: Av-bombardiman ugagidir. 180 adet P-47D ugag Tirk Hava
Kuvvetleri envanterine girmistir. 1948 yilinda hizmete giren ugaklar ve 5., 8. ve 9’uncu Hava
Alaylari’na tahsis edilmislerdir. 1951 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanligmin Us ve Filo sistemine
gecmesi ile P-47D ugaklar1 5. Hava Ussii 151. ve 152. Filo Komutanhklari, 8. Hava Ussii 181. ve
182. Filo Komutanliklar1 ile 9’uncu Hava Ussii 191. ve 192. Filo Komutanlhiklarinda av-
bombardiman ucag1 olarak gorev yapmustir. 1952 yilinda Bursa’da konuslu 5. Hava Ussiiniin
lagvedilmesi iizerine bu birligin ugaklari ile 6’nc1 Hava Ussii 161. ve 162. Filo Komutanliklari teghiz
edilmistir. Jet donemine gecis ucagi sayilabilecek bu ugaklarin omrii oldukga kisa olmustur.
1952’den itibaren F-84G’lerle degistirilmeye baslanan P-47D ugaklari 1954 yilinda hizmet dis
birakilmustir. . Bkz. U¢ak Albiimii 1912-2009, s.118

#4 6°nc1 Ana Jet Us K.1ig1 Sancagi, zamanin Cumhurbagkani ismet inonii adina Hv. K.K. Org. Zeki
Dogan tarafindan o zamanki adiyla 6’nc1 (Fethi Bey) Tayyare Alayr Komutani Yb. Mehmet Ali
Pekman'a teslim edilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihgesi, s.51.

5 «161. Filo Komutanhig1 ‘Kartal-Yarasa Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri,
Cilt III, Hv. K.K.I1ig1 Tarih¢e Sube Miidiirliigiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirliigii, Etimesgut/Ankara, 2009, s.133.
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23 Mart 1951 tarihinden itibaren Tiirk Hava Kuvvetlerinde Us teskilatina
gecis ile birlikte Bandirma Meydaninda konuslu olan 6. Tayyare Alayimin adi 6.
Hava Us Komutanligi olarak degistirilmistir. 30 Eyliil 1952 tarihinde 2. Hava
Kuvveti K.ligma bagli olan 6. ve 9. Hava Usleri 1. Hava Kuvveti Komutanligi'na
(Eskisehir) baglanmasi emri verilmistir*®. Bu emir geregi 6 Kasim 1952 tarihinden
itibaren 6. Hava Us Komutanhg! 2. Hava Kuvveti Komutanligina baglanmistir*’.
1951 yilinda 6. Ana Jet Us K.iginmn iki filosu olan 161. ve 162. Filolar Spitfire
Mk.IX ugaklar1 ile gorev yaparken 1952 yilinin haziran ayinda her iki filo

komutanligi P-47 ucaklari ile techiz edilmistir*®.

Ekim-Aralik 1952'de 6. Hava Us'se 16 F-84G ucag1 verilmistir. Hava
Kuvvetlerinde jete gegis yapan 6. Hava Us'siin 75 F-84G ucag 19 Nisan 1953
tarihinde tamamlanmustir. Once 161.Filo Onleme, 163. Filo ise Av-Bombardiman
roliinde kurulmustur®’. 1952 yilinda 163. Filo K.ligmn teskil edilmesi ile 3 filolu
standart Us kurulusu saglanmis ve 163. Filo K.Iig1 1953 yilinda F-84G ugaklar ile
techiz edilmistir.** 1953 yilinda 6. Hava Us k.iginda 75 Adet F-84G jet ucaginin

yanindan 6 adet T-33 jet ugagl ve 6 adet T-11%"

492

egitim irtibat ucagi

bulunmaktadir.

6 Genelkurmay Baskanligi'min 30 Eyliil 1952 tarih 130387 sayili emri

7 Hy.K.Trh.S., “6. Ana Jet Us K.I1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 196.

8 Nikolajsen, a.g.e., s. 290

*9 Hv.K.Trh.S., “6. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 196.

0 Hy.K.Trh.S., “MSV Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti Harekat Baskanhigi H. Dairesi, III. S.
Ks, Say1:152456 13 Mayis 1953 Tarihli Hava Baris ve Sefer Kurulusu, Hava Basimevi, Eskischir,
Eskisehir, 1953, s.2.

! Beechcraft AT-11 “Kansan” ucaklar: Nakliye ucagidir. A.B.D. Askeri Yardimm olarak toplam
127 adet AT-11 ugagi Tirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Ugaklarin tamami 15 Mayis
1948’de bir ucak gemisiyle Tirkiye’ye getirilmistir. Airspeed Oxford ugaklarinim yerini alan AT-11
ucaklar1 gogunlukla egitim ucagi olarak Eskisehir Ugus Okulu’nda gorev yapmistir. Ayrica Adana’da
konuslu Bombardiman ve Atis Okulu’nda egitim ucag1 ve tiim Hava Uslerinde irtibat ugag: olarak
gorev yapmistir. AT-11 ugaklari, 20 Agustos 1958 tarihinde Atis ve Bombardiman Okulu’nun
kapatilmasindan sonra hedef ¢ekme ve irtibat u¢agi olarak kullanilmistir. Son 20 adet AT-11 ugagi 21
Ekim 1983 tarihinde hizmet dig1 birakilmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s.115

2 Her filo da 25’er adet F-84G ucag1 vardir. T-33 ve T-11 ucakalri Egitim Irtibat Kit’a K.higinda
gorev yapmaktadir. Envanterden ¢ikartilan 55 adet P-47 wugagi ise kadro fazlasi olarak
goziikmektedir. Kaymakli, a.g.e., Cilt:1V, s.123
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1961y1linda 162.Filo lagv edilmis*?, 161. ve 163. Filo K.liklari F-84G
ucaklar1 ile géreve devam etmistir. 1964 yili Eyliil ayinda 163.Filo K.lig1, Alman

yardimindan saglanan F-84F ugaklari ile ugak tipi degistirmistir*”.

25 Aralik 1965 tarihinde, 161. Filo Komutanlig1 F-5 ucaklari ile modernize
edilmistir*”. Bunu takiben 1968 yili Haziran ay1 iginde de 163. Filo Komutanlig
F-5 ugaklan ile teghiz edilmis ve Us'siin her iki filosu da F-5 tipi ugaklarla

donatilmigtir™®.

1966 yili Kasim Ayinda ise, ikinci parti olarak alinan 21 adet F-5 ugaginin
6’s1, 161. Filo Komutanlig1 personelince getirilmistir. 161. Filo K.lig1 Pilotlar1, 26
Kasim 1966 tarihinde, Amerika’dan Atlantik Okyanusu’nu ucarak gecen ilk Tiirk
Pilotlar1 ve F-5 ucaklarint Amerika’dan alarak kendi iilkelerine uguran ilk pilotlar
olarak tarihe ge¢mistir. Bu ugusta; Yzb. Tulga Celtek, Bnb. Adnan Cokgdr, Yzb.
Zeki Kiyak, Yzb. Haydar Cemberci, Yzb. Mesut Giirliman ve Yzb. Dogan Perk

goérev almistir”.

1966 yilinda "Kartal" ¢agr1 adiyla kurulan akrotim, 6.Ana Jet Us K.ligmin
ilk Tiirk Hava Kuvvetlerinin besinci akrotimidir. Kartal Akrotimi 1971 yilinda

“Coskun Akrotimi”** adin1 almis ve ayni yil i¢inde faaliyeti durdurulmustur®”.

1967 yili Kibris olaylar ile ilgili tedbirler alininca, 15 Kasim 1967 giinti 163.
Filonun tamami Sivrihisar Meydanina, 161. Filosu yarisi ise Balikesir Meydanina
intikal etmis ve 20 Aralik 1967 giinii tekrar Bandirma Meydanina geri donmdistiir.
1967 yili iginde, Hv.K.K.Iiginin 11 Eyliil 1967 giin ve HRK.:0952-3546-67/Teskilat

#93162. Filo K.ligiin hangi gerekge ile lagv edildigi tespit edilememistir.

¥ Tirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-84 Thunder, Hava Kuvvetleri Tarihce Sube
Miidiirliiglintin 37 Sayili Yaymidir, Ankara, 2009, s. 56, Nikolajsen, a.g.e., s. 153

3 «161. Filo Komutanlig1 ‘Kartal-Yarasa Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri,
s.134

4% «162. Filo Komutanhigr” Hava Kuvvetleri Komutanlig: Filo Tarihgeleri, Cilt III, Hv. K.K.hg
Tarihge Sube Midirliigiinin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat Midirligi,
Etimesgut/Ankara, 2009, s.207-208

7 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-84 Thunder, 52

4% 21 Mayis 1971 tarihinde timde gorevli Utgm. Coskun TURAN'In F-5A ile diiserek sehit
olmasidan sonra Akrotim, Coskun ¢agri adiyla anilmustir.

* Tiirk Hava Kuvvetlerinde Akrotim, Hava Kuvvetleri Tarihce Sube Miidiirliigiiniin 21 Sayil
Yayinidir, Ankara, 1995, s. 42-47
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say1li mesaj emri ile, Us’te Kurmay Baskanlig1 kadrosu ihdas edilmistir. Dénemin

Us Komutani Hv. Tugg. Tahsin Sahinkaya'dir (1943-8).>%

4 Nisan 1972 tarihinde Ana Jet Us Komutanliklar1 biinyesinde gérev yapan
Filo Komutanliklarinin isimlerinde degisiklik yapilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri ve
Us Komutanliklar1 agisindan diger bir kirllma noktasi teskil eden bu uygulama

sonrasinda 6. Ana Jet Us K.liginda gorev yapan;
161. Filo Komutanliginin isminde bir degisiklik yapilmazken,
163. Filo K.Iigmin ismi 162. Filo K.igr™"! olarak degistirilmistir.

Hv.K.K.I1ig1 emriyle Pakistan Hava Kuvvetlerine ait 12 subay, 1970 yilinda
162. Filoda ugus egitimi amacli olarak gelmistir. Gerekli egitimleri filo tarafindan
verilmig ve iilkelerine donmiislerdir. Yine iki iilke arasindaki egitim antlagmasi
geregi Pakistanli Utgm. Timur Kureysi iki yil siireyle degisim pilotu olarak filoda

gorev yapmlstlr5 02,

1974 Kibris Baris Harekatina, 16 Temmuz 1974 tarihinde iis biinyesinde
bulunan 161 ve 162. Filo K.liklar1 harekata katilma emri almislardir. 1974 Kibris
Baris Harekatinda Ege Denizi’nde onleme ve devriye gorevleri icra edilmistir.
Filonun bu tarihteki gérevi Av-Onlemeydi. Gelismelere karsi her tiirlii hazirlik en
ist seviyede tamamlanarak harbe hazir hale gelmistir. Harekatta 161. Filo K.liginin
1/2°si Hava Savunma Gorevi alarak 20.20/16 sorti/saat muharebe ugusu yapmustir.
Yine filonun 1/2’si 12 Eyliil-15 Ekim 1974 tarihleri arasinda Akhisar’a intikal etmis
ve Bolge Hava Savunma Gorevi yapmustir. Bu silirede 355.00/269 sorti/saat ugus

yapmustir'>.

162. Filo K.Iig1 1981 Ekim ay1 icerisinde, F-104G ucaklar1 ile modernize

edilmistir. F-104 ucaklar1 ile ucus faaliyeti 16 Mart 1990 tarihine kadar devam

504

etmistir’ . Faaliyetine son verilen F-104 ugaklari 26-27 Nisan 1991 tarihleri

% Hy,K.Trh.S., “6. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 196.

' Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-84 Thunder, s. 56

%02 «162. Filo Komutanligi” Hava Kuvvetleri Komutanlig Filo Tarihgeleri, s.208

303 «161. Filo Komutanlig: ‘Kartal-Yarasa Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Filo Tarihceleri,
s.135

™ Filonun F-16 ucaklari ile modernizasyonu amaciyla filoya atamali pilotlar gruplar halinde
Akinci/Ankara’da pilot oryantasyon kursuna tertip edilmistir
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arasinda 9. Ana Jet Us K.ligina devredilmistir. 162. Filo 1 Mayis 1991 tarihinde

yapilan devlet toreni ile F-16 ugaklari ile yeniden modernize edilmistir’®.

161. Filo K.I1g1 18 y1l F-5 ugaklari ile gérev yaptiktan sonra 1983 yilinda F-
104G Starfighter ugagi ile modernize edilmistir. Filo 18 pilot ile egitime baslamis,
1983 yil1 Aralik atamalar ile pilot sayist 21 kisiye ¢ikarilmigtir. F-104 ugaklart ile
oldukca bagarili goérev yapan 161. Filo K.hig farkli zamanlarda yapilan
Determination, Dragon Hammer, Demon Jazz tatbikatlarina ve NAFW uguslarina
katilmistir. Ozellikle Display Determination ve Demon Jazz tatbikatlarinda miittefik
tilkelerin ugaklar1 ile yapilan DART gorevlerinde ve Elektronik Karsit Tedbirleri
sartlarinda yapilan onlemelerde onemli basarilar kazanilmistir. 19 Haziran 1992
tarihinde ise 161. Filo F-16 Fighting Falcon ugaklar1 ile modernize edilmistir. F-104
ucaklar ile uguslar 26 Nisan 1991 tarihinde sona ermistir. Bu kapsamda pilotlar
donemler halinde oryantasyon egitimine alinarak yeni ucak tipi ile ilgili yeterli
egitimden gegirilmistir. 161. Filo K.liginin F-16 ugaklar1 ile modernize edilmesi

506

sonrasinda 19 Haziran 1992 tarihinde agilis téreni yapilmigtir™™.

507

1994 yilinin Haziran ayinda once 161. Filo Lantirn™" kabiliyeti kazanmus,

1999 yilinin Temmuz ayinda da 162. Filo Lantirn yetenegine sahip olmustur™*®.

BM Giivenlik Konseyi'nin 1 Nisan 1993 tarihinde BOSNA-HERSEK hava
sahasi lizerindeki hava sahasi ihlallerine karsi tiim onlemlerin alinmasina iliskin 816
say1l1 kararin uygulanmasi gorevi NATQO'ya verilmis ve T.C Hiikiimeti tarafindan bu
kararin desteklenmistir. NATO tarafindan 5. ATAF'in Harekat Kontroliinde icra
edilen DENY FLIGHT harekatina 6. Ana Jet Us K.Iig1 filolar1 olan;

161. Filo K.l1g1:
09.03.1994 — 17.7.1994
01.05.1998 — 08.10.1998

06.12.1999 — 16.05.2000 tarihleri arasinda 3 donem

%% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 78

3% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 75

7 Lantrin Sistemi: takildigi ugaklara gece algak irtifada bir noktadan bir noktaya seyahat (seyrii
sefer) ve bomba atig imkan1 saglayan elektronik sistemdir.

%08 «161. Filo Komutanhg ‘Kartal-Yarasa Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri,
s.135-137
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162. Filo K.ig1:

19.07.1993 - 07.11.1993

01.10.1996 — 17.4.1997 tarihleri arasinda 2 dénem gérev yapmustir®”’.

1999 yilina kadar Hava Savunma roliinde goérev yapan 162. Filo
Komutanligi, 1999-2000 yillar1 arasinda Lantirn roliinde gorev almis, ancak 2000
yili Temmuz ayindan itibaren rol degisikligi ile Hava Savunma roliine tekrar gecis
olmustur. Filonun Lantrin kabiliyetli ugaklar1 8. Ana Jet Us 181. Filo Komutanhgina

devredilmistir’ '’

Tiirk Hava Kuvvetlerinin her hava sartinda gece ve giindiiz savas yapabilme
yetenegine sahip olan 6. Ana Jet Us Komutanlig1, ayn1 zamanda jet ugaklari ile
techiz edilen ilk tlislerden birisidir. Halen konuslu oldugu Bandirma Meydani’nda

gorev yapmaya devam etmektedir.

% Tiirk Hava Kuvvetleri Bosna-Hersek ve Kosova Harekati, Hava Kuvvetleri Tarih¢e Sube
Miidiirliigii, Tarihsiz, Ankara, s. 4-1’den 4-19’a kadar
>10«162. Filo Komutanligi” Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.208
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2.7. Yedinci Ana Jet Us Komutanhg

Tirk Hava Kuvvetleri tarihinde Kiitahya Meydaninda goérev yapan 7.
Tayyare alay1 ile giiniimiizde Malatya’da gorev yapan 7. Ana Jet Us Komutanligmin
birlik ismi benzerligi disinda tarihsel bir baglantis1 bulunmamaktadir. Bu baglantinin
olmadiginin anlagilmast i¢in 7. Tayyare Alayr tarihinin de incelenmesi uygun

olacaktir.

2.7.1. Yedinci Tayyare Alay: Tarihi

Genelkurmay Bsk.ligimin emri ile °''25 Nisan 1947 tarihinde Kiitahya'da 7.
Tayyare Alayi teskil edilmistir. Personeli diger hava birliklerinden alinmak suretiyle
tamamlanmistir. Tayyareleri Spitfire Mk.IX ucaklarindan olugmustur. Biinyesinde
24 Tayyareli iki Tayyare Taburu, bir Ugaksavar Taburu, bir Yer Taburu, bir Oto
Boliigii, bir Muhabere Boliigii, bir Irtibat Kitasi, bir Isildak Takimi vardir. Alayin
kurulus giinii olarak 01 May1s 1947 tarihi kabul edilmistir’'>.

Cumhurbagkan1 Ismet Inénii adina Hv.K.K. Hv.Org. Zeki Dogan tarafindan
18 Aralik 1949 tarihinde 7. Tayyare Alayr Komutani Alb. Rahmi Ugari'ya sancak
verilmigtir. Genelkurmay Baskanligi'nmin 13 Aralik 1949 tarihli emriyle lagvi
emredilen 3. ve 7. Alaylar1 uygun oldugu takdirde yeniden teskil edilmek {izere 11

Nisan 1950 tarihinde lagv edilmistir’"

. 7. Tayyare Alay1 tam olarak iki yil
bulmayan gorev siirersi ile Tiirk Hava Kuvvetleri tarihi i¢cinde en kisa hizmet
siiresine sahip birliktir. Birligin Ikinci Diinya Savasi sonrasinda Ingiltere ve ABD’de
alimana fazla miktarda ugaga kullanim yeri bulunmasi amaciyla kuruldugun
degerlendirilmektedir. Kapatilmasinda ise; sliphesiz ki Tiirk Hava Kuvvetlerinin Jet
ucaklarina gegme karari almasi ve bu nedenle pervaneli ugaklari envanterden

cikartmaya baglamasi ve boylece de pilotlarini jet ugaklarina gecirme diisiincesi

etkin olmustur.

2.7.2. Yedinci Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

> Genelkurmay Baskanhigmimn 11 Mart 1947 tarih ve 73346 sayil emri

312 Komutan1 Hava Miistesarligi'ndan Alaya atanan Kur. Alb. Gavsi Ugagdk'tiir. Daha sonra Alb.
Seyfi Turagay ve Alb. Rahmi Ugari, Komutanlik yapmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve
Miiesseselerinin Tarihgesi, s.54.

13 Hy.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagyv, Intikal (1940-2006 Y1llar1)”, Dosya No. 60.
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7. Ana Jet Us K.lig1 26 Kasim 1962 tarihinde Erha¢ / MALATYA

Meydaninda yeniden teskil edilmistir’ ",

10 Agustos 1963 tarihinde Eskisehir 1. Hava Us K.ig1 emrindeki 113. Filo
Komutanligi F~100 ugaklarr®" ile 12 Eyliil 1963 tarihinde Diyarbakir 8. Hava Us K.
ig1 emrindeki 182. Filo Komutanligi F-84F/Q ugaklar1 ile 7. Ana Jet Us
Komutanligina katilarak teskilattaki yerlerini almuslardir®'®. Us, 12 Haziran 1963
tarihine kadar 7. Jet Us Komutanligi iken, bu tarihten itibaren 7. Ana Jet Us

Komutanlig1 unvanmi almis ve 3. Hava Kuvveti Komutanligi'na baglanmstir®'.

Kibris’ta gerginligin arttigi 1964 yilinda, 182. Filo K.Iig1 09 Agustos 1964
tarihinde 9 ugcakla Incirlik meydanindan Kibris Harekati’na istirak etmistir. Bu
donemde icra edilen Kibris Harekati kapsaminda, 36 saat 30 dakika muharebe ucusu
icra edilmistir. Miiteakiben 14 Agustos, 15 Agustos ve 17 Agustos 1964 tarihlerinde
Kibris tizerinde muharebe kesif ucuslari yapilmistir. Toplam olarak 183. Filo
K.ligimin Kibris igin sarf ettigi harp gorevleri 45 saat 30 dakika/40 sortidir. Filo, 25
Ekim 1964 tarihine kadar miinavebeli olarak 4’er tayyare halinde Adana’daki
ndbetine devam etmigstir. 113. Filo k.lig1 ise Malatya Meydanindan katildig1 1964
Kibris Hava Harekati'nda 9 Agustos 1964 tarihinde 11 wugak ile harekata

katilmugtir™'®.

4 Nisan 1972 tarihinde Ana Jet Us Komutanliklar1 biinyesinde gérev yapan
Filo Komutanliklarinin isimlerinde degisiklik yapilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri ve
Us Komutanliklar1 agisindan diger bir kirllma noktasi teskil eden bu uygulama

sonrasinda 6. Ana Jet Us K.liginda gorev yapan;
113. Filo Komutanliginin ismi 171. Filo K.l1g1

182. Filo K.Iigmin ismi 172. Filo K.igr’"? olarak degistirilmistir.

4 Hy Kur.Alb. (1940—4) Nahit OZGUR, 01 Agustos 1963 tarihinde 7. Ana Jet Us K.ligma tayin
edilmis ve 28 Agustos 1963 tarihinde ayrilmustir. Bu tarihten itibaren 7. Ana Jet Us Komutanligina
Hv. Kur. Alb. Kenan Goker (1943-74) tayin edilmistir.

>3 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 117

316 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-84 Thunder, s. 62

7 Hv.K.Trh.S., “7. Ana Jet Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 197.

> Kurt, a.g.e., s. 100-102

> Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-84 Thunder, s. 56
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1974 Kibris Barigs Harekati’'nda 171. Filo K.Iig1 10 Haziran 1974 tarihinde
Malatya’dan Adana’ya intikal etmistir. 171. Filo K.ig1 Incirlik Meydanindan
harekata katilmistir. Harekat siiresince 302 sorti yapilmistir. Filo Kibris Baris
Harekati’nin birinci ve ikinci sathalarina katilmis ve ana iissiine 29 Kasim 1974

520

tarihinde geri intikal etmistir’™. 172. Filo Komutanhig ise intikal ettigi Incirlik

Meydanindan 13X F-100D/F ucag: ile 105 sorti harekat gérevi icra etmistir’>'. 7.
Ana Jet Us K.hig1 Kibris Baris Harekati’ndan dolayr 15 Kasim 1983 tarihinde

“UJstiin Cesaret ve Feragat Madalyas1” ile ddiillendirilmistir’>,

1978 yilina kadar F-100 ucaklar1 ile gorev yapan 171 ve 172. Filo
Komutanliklar1 F-4E Phantom ucaklarinin Hava Kuvvetlerinin envanterine
girmesiyle 1978 tarihinden itibaren iki asamali olarak bu ugaklar ile modernize

edilmislerdir’®.

2 Kasim 1981 tarihinde 173. Filo Komutanligi kurulmus, boylece 7. Ana Jet
Us Komutanhg1 3 filo komutanhig: ile 2. Taktik Hava Kuvveti Komutanligi'nin
vurucu giiciiniin 6nemli bir kisminit meydana getirmistir. 1 Temmuz 1994 tarihinden
itibaren 171. Filo Av/Bombardiman roliinde, 172. Filo Av/Bombardiman Filo
Komutanlig1 rol degisikligine ugrayarak Her Hava Onleme roliinde, 173. Filo
Komutanlig1r ise RF-4E ugaklar ile techiz edilerek Taktik Kesif roliinde goérev

yapmaya baglamistir>*.

2000 yilindan itibaren iis envanterinde gorev yapan F-4E ugaklar1 yapisal ve
elektronik aksamlart modernizasyona tutulmustur. Modernizasyon sonrasinda F-4E
2020 ismi alan ugaklar1 kazandiklari atig kabiliyetleri ile {issiin vurus giiciini

arttlrmlstlr52 .

30 Haziran 2004’de Hv.K.K.Iig1 tarafindan verilen uygulama emri
kapsaminda 173. Filo Komutanligi RF-4 kesif ugaklar1 ve personelin Eskisehir’deki

113. Filo K.ligma intikal etmesiyle kesif rolii sona ermistir. Aym1 zamanda

520 Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 117

521 «172. Filo Komutanligr ‘Sahin Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Filo Tarihceleri, Cilt:III,
s.75

*2Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-100 Super Sabre, s. 117

323 Nikolajsen, a.g.e., s. 199-200

324 «173, Filo Komutanhg, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihgeleri, Cilt:III, s.109

323 «171. Filo Komutanlig: ‘Korsan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihgeleri, Cilt:III,
s.6.
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Konya’daki 131. Filo K.lig1 Erhag¢’a intikal ederek 173. Filo K.lig1 ad1 altinda Av
Bombardiman ve Egitim Roliinde yeni mezun pilot tegmenlerin Harbe Hazirlik
Egitim gorevlerini yerine getirmeye baglamistir. 16 Agustos 2004 tarihinden itibaren
av bombardiman ve egitim gorevi ile gorevlendirilen 173. Filo K.lig1 Hava
Kuvvetleri Komutanliginin F-4E ugucusu yetistiren tek filosu gorevine devam
etmistir. Yakin tarihte meydana gelen gelismeler ve ortaya c¢ikan ihtiyaglar
kapsaminda; 30 Temmuz 2007 tarihinde 173. Filo K.Iiginin 113. Filo K.ligindan
gelecek RF-4E ugaklariyla techiz edilerek tekrar kesif roliinde gorev yapmasina ve
F-4E Harbe Hazirlik Egitimlerinin 172. Filo K.lig1 tarafindan verilmesine karar

verilmistir *®.

172. Filo K.ig ile ilgili tarihi degisikliklerden biri de 2009 yilinda
gerceklesmistir. Hv.K.K.l1ig1 envanterinde bulunan ve modernize kapsami disinda
bulunan 49XF-4E wugagmin 2011 yilina kadar envanterden g¢ikarilmasi
kararlastirilmistir. Bu kapsamda 26 Subat 2009 tarihinde 172. Filo K.ligiin gegici
olarak sondiiriilmesi kararlastiritlmistir. Filonun yapmakta oldugu gorevler ve 172.
Filo K.ig1 envanterinde bulunan malzeme ve techizat 112. Filo K.igna

devredilmistir’?’,

7. Ana Jet iis komutanligi halen ilk kuruldugu Malatya meydaninda goérev
yapmaktadir. Kurulusundan bu giine kadar gecen siire igerisinde bir ¢ok kez filo
sayist ve filolarinin gorev kapsamlari degismistir. Giiniimiize 7. Ana Jet Us

Komutanligi F-4E 2020 ucaklar1 ile gorev yapmaktadir.

326 «173. Filo Komutanligi, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, Cilt:II, s.109
327 «172. Filo Komutanlig1 ‘Sahin Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, Cilt:III,
s.72
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2.8. Sekizinci Ana Jet Us Komutanhg

8. Ana Jet Us K.lig1 1947 yilinda Erzincan Meydani’nda kurulan 8. Tayyare
Alayinm devamudir. ilk olarak jet ucaklari ile donatilan 9. Ana Jet Us K.ligindan
sonra 6. Ana Jet Us. K.ig1 ile birlikte ikinci olarak jet ucaklari ile goreve baslayan
lize komutanlig1 unvanimna sahiptir. 8. Ana Jet Us K.Iig1 tarihinin incelenmesine 8.

Tayyare Alayi tarihinden baglanmasi gereklidir.
2.8.1. Sekizinci Tayyare Alay1 Tarihi

04 Nisan 1947 tarihinde Erzincan 3. Hava Tiimen Komutanligi’na baglh
olarak, Erzincan’da 8. Tayyare Alay Komutanligi, Balikesir’de 9. Tayyare Alay
Komutanligi'nin kurulmustur.”*® 8. Tayyare Alaymnmn 1. ve 2. Tayyare taburlari
ikiser tayyare boliigine sahiptir ve Spitfire Mk.IX ugaklari ile donatilmustir®”.
Genelkurmay Bagkanligi'min 4 Nisan 1947 tarihli emriyle lagv edilen 101., 102.,
103. kesif gruplarinin taktik kesif boliikkleri Erzincan'a gonderilerek 8. Tayyare
Alaymnin esas birliklerini teskil etmiglerdir. 103. kesif grubunun karargahi, 8.
Tayyare Alay Karargdhint kurmustur. Alaym 4’ncii boliigii yeniden teskil

edilmistir’*’.

101. Kesif Grup Karargahi, 2. Hava Timen karargdhinin niivesini teskil
etmis, karargdh icin gerekmeyen fazla kisimlar 8. ve 9 Alay karargdhlarinda

istihdam edilmistir>".

1947 yilinda 8. Tayyare Alay1r Erzincan'dadir. Alayda Alb. Rahmi Ugan
(1341-1887) ve daha sonra Alb. Enver Akoglu (1337-305) komutanlik

yapmislardir. Biinyesinde Hurricane ugaklar1 vardir.

1. Tayyare Tabur K. Bnb. Sedat Ongiiver, 2. Tayyare Tabur K. Bnb. Sadi
Atikkan'dir. Cumhurbaskam Ismet Inénii adina Hv. K.K.Orgeneral Zeki Dogan

28 Genelkurmay Bagkanhiginin 4 Nisan 1947 tarih 73364 sayili emri. Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik
ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.57.

%29 Nikolajsen, a.g.e., 5.289

30 Hv.K.Trh.S., “Onemli Belgeler Dosyas1”, HVOI, 4 Nisan 1947 Tarihli 3. Hava Tiimeni’nin
Teskili Hak. Evrk. No. 37, s. 1-6.

3! Tiimen teskili i¢in 1946 yilinda Hava Kuvvetlerince yapilan teklif Genelkurmay Baskanhigi’nca
olumlu karsilanmus, 2., 4. ve 8. Tayyare Alaylari, 3. Mintitka Depo Amirligi ve Malatya Ugak
Fabrikas1 Tiimen kurulusuna verilmistir. Hv.K.Trh.S., “8. Ana Jet Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No.
198.
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tarafindan 25 Kasim 1949 tarihinde, 8. Alay Komutan1 Alb. Tekin Ariburun'a Alay
Sancag1 verilmistir.”** 1949 yili Ocak Ayinda Alayin tim ucar birlikleri ABD

yardimiyla temin edilen P-47 ugaklariyladir™.

2.8.2. Sekizinci Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

23 Mart 1951 tarihinden itibaren Tiirk Hava Kuvvetlerinde Us teskilatina
gecis ile birlikte Erzincan Meydaninda konuslu olan 8. Tayyare Alaymin adi 8.
Hava Us Komutanlig1 olarak degistirilmistir. 8. Hava Ussiine bagl olarak 181. ve

182. Filo komutanliklar1 tesis edilmistir>>*.

Genelkurmay Bagskanliginin 23 Haziran 1952 tarihli emirleriyle Erzincan’da
bulunan 3. Hava Kuvveti ve 8. Hava Ussii Diyarbakir'a aym zamanda intikali
emredilmistir. O tarihlerde Diyarbakir'da bulunan 2. Tayyare Alayinin lagv edilmesi
ile bosalan meydandaki mevcut tesis ve binalara 8. Tayyare Alayi, 3. Hava Kuvveti

K.11g1>* karargahi ile paylasimli olarak yerlesmistir’*°.

8. Hava Us K.lig1 ilk olarak jet ugaklari ile donatilan 9. Hava Us K.ligindan
sonra 6. Hava Us K.11g1 ile birlikte jet ile donatilan ikinci hava iissii olmustur. 1953
yilinda 181, 182 ve 183’ncii Filolarda toplam 75 adet F-84G ugagi gorev

yapmaktadir™’.

F-84 ucaklarimin gelisiyle birlikte Filo K.liklarinda “Akrotimler”
olusturulmustur. Bu kapsamda, 8. Ana Jet Us K.l1ig1 akrotimi “Akrep” ismiyle 181.

Filo K.igida 1952 yilimin son aylarinda kurulmustur™®. Bu tim 1958 yili sonlarina

332 «171. Filo Komutanhg: ‘Korsan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, Cilt IV,
Hv. K.K.1ig1 Tarihge Sube Miidiirligiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirliigt, Etimesgut/Ankara, 2009, s.5.

>33 Nikolajsen, a.g.e., 5.290

3% Genelkurmay Baskanligi'nin 30 Eyliil 1952 tarih 130387 sayili emri

> Daha sonra bu Komutanhgm, 2. Taktik Hava Kuvveti Komutanligi adiyla o giinkii karargah
binasina tagmmasi ve yeni yapilan tesis ve binalarla daha iyi yerlesme imkanlarina kavusmasi
saglanmustir.

3¢ Hy.K.Trh.S., “8. Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 198.

%37 Her bir filoda 25 adet olmak iizere toplam 75 F-84G ugag: vardir. Egitimi irtibat Kit’a K.liginda 6
adet T-11 Egitim u¢agi ve 6 adet T-33 jet egitim ugagi bulunmaktadir. Hizmet dig1 birakilan 13 P-47
ucagi ise kadro fazlasi olarak goziikkmektedir. Kaymakli, a.g.e., Cilt:IV, s. 123

33 Akrotimin kurulusunda; tim lideri, ayn1 zamanda Filo’nun Komutan1 Hv.Plt.Bnb. Fevzi ARSIN,
2 numarast Hv.PlIt.Utgm. Orhan GUNGOR, 3 numaras1 Hv.PIt.Yzb. Yekta OZDORA ve 4 numarasi
Hv.Plt.Bgvs. Hiiseyin BORAZANdur.
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kadar gorev yaptiktan sonra Hv.K.K.liginin emri gere§i akrotim uguslarina son
vermistir . Akrep Akrotimi tarafindan 18 Mart 1958 tarihinde gergeklestirilen Filo
Miibadelesi kapsaminda Pakistan’da hava gosterisi icra edilmistir. Timin son
gosterisi ise 01 Haziran 1958 tarihinde gerceklestirilen Hv.K.K.1g1 kurulus giinii

etkinlikleri kapsaminda Diyarbakir’da olmustur®*.

1959 yilinda askeri yardim kapsaminda Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine
dahil edilen “V” kanatl F-84F ugaklar1 aym yildan itibaren 8. Ana Jet Us K.ligina
tahsis edilmeye baslanmistir. Filolar i¢inde 6nce 181. Filo K.lig1, daha sonra

sirastyla 183. ve 182. Filo K.liklar1 F-84F ugaklari ile modernize edilmistir™*'.

15 Agustos 1962 tarihinde Irak Hava Kuvvetleri’ne ait tayyarelerin hudut
ihlali yapip, Biskan kdyiline bomba atmasi iizerine, 16 Agustos 1962 tarihinde
miitecavize karsilik vermek iizere 181. Filo K.ligindan 2xF-84F ve 182. Filo
K.ligindan 2xF-84F ug¢ag1 havalanarak, tekrar Biskan bolgesi tizerinde goriilen Irak
ucaklarindan IL-28 tipi 6540 numarali ugag: ates acarak diisiirmiig, bunun iizerine

Irak ihlalleri son bulmustur***.

181. Filo, Kibris’ta gerginligin arttigi 1964 yilinda, 09 Agustos 1964
tarihinde 9 ugakla Incirlik meydanindan Kibris Harekati’na istirak edilmistir. Bu
donemde icra edilen Kibris Harekatir kapsaminda, 36 saat 30 dakika muharebe ugusu
icra edilmistir. Miiteakiben 14 Agustos, 15 Agustos ve 17 Agustos 1964 tarihlerinde
Kibris tizerinde muharebe kesif ucuslari yapilmistir. Toplam olarak 181. Filo
K.liginin Kibris igin sarf ettigi harp gorevleri 45 saat 30 dakika/40 sortidir. Filo, 25
Ekim 1964 tarihine kadar miinavebeli olarak 4’er tayyare halinde Adana’daki

.. . . . 543
nobetine devam etmistir .

13 Mart 1963 tarihinde 182. Filo K.l1g1 F-84F ugaklar1 ile Diyarbakir’dan 7.
Ana Jet Us K.ig1 Erhag/Malatya’ya daimi olarak intikal etmistir. Intikal tarihi Us

3% Son Timin lideri Hv.PIt.Yzb. Yusuf OZER, 2 numarasi Hv.Plt.Utgm. Ahmet KOCABAS, 3
numarasi ise Hv.PlIt.B¢vs. Salih BILGIdir.

% Tiirk Hava Kuvvetlerinde Akrotim, s. 32-35

! Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-8 Thunder, s. 61

2 Levent Basara, “Irak Ugaklarim1 Nasil Diisiirdiik”, Kanatlar Dergisi, Mayis-Haziran 2003, s. 90-
95

> Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-8 Thunder, s. 62
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tarihgesinde 10 Eyliil 1963 olarak yer almaktadir. Bu tarihten itibaren 8. Ana Jet Us

K.lig1 iki filolu (181 ve 183) bir iis haline gelmistir™**.

1966 yilinda F-84Q ucaklarinin gelmesi ile F-84F ve F-84Q ucaklar1 1972
yilina kadar 181. Filo K.l1g1 tarafindan birlikte kullanilmistir. 01 Agustos - 10 Ekim
1969 tarihleri arasinda 181. Filo K.l1g1 Tiirk-Irak hududunu korumak amaciyla 6zel
olarak gorevlendirilmis, bu kapsamda basarili gorevler icra edilmistir. Bu arada, 8.
Ana Jet Us K.iginda 1952 yilinda tesekkiil ettirilen 183. Filo K.hgi, F-102
ucaklarinin envantere girmesi ile 4. Ana Jet Us K.igi/Akinc1 (Miirted)’e intikal
ettirilerek, bu {issiin biinyesinde gorev yapmaya baglamistir. Bunun neticesinde, 181.
Filo K.Iig1 1973 yilina kadar iissiin tek Filosu (Irtibat Kit’a K.l1g1 haric) olarak gorev

yapmaya devam etmistir’".

Bu donem zarfinda, 1972 yili sonunda 181. Filo K.ligina tahsisli bulunan F-
84F Av-Bombardiman ugaklari servis dis1 kalmis ve Filo, dis yardimla alinan F-
100C (tek kisilik, 18 adet) ve F-100F (cift kisilik, 2 adet) ugaklar1 ile modernize
edilmistir’*. 181. Filo K.lig1, modernizasyonuna tabi tutulduktan sonra, 25 Kasim
1972 tarihinden 01 Agustos 1985 tarihine kadar F-100 C/D/F ugaklarint ugurmustur.
24 Temmuz 1973 tarihinde 184. Kesif Filo K.z’ 8. Ana Jet Us K.ligmna

baglanmustir™*®.

4 Nisan 1972 tarihindeki “Hava Birliklerinin Yeniden Numaralandirilmas1”
emri kapsaminda 4. Ana Jet Us k.liginda gorev yapan 183. Filo K.liginin ad1 182.
Filo K.I1g1 olmustur. 182. Filo, 26 Eyliil 1979 tarihinde tekrar 27+4 F-100D/F tipi

>4 182. Filo K.igi 1972 yilinda 1972 Filo .ig adimi almis ve 2009 yilinda gegici olarak
sondiiriilmiistiir. “172. Filo Komutanligi ‘Sahin Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo
Tarihgeleri, Cilt:I1l, s.75, Nikolajsen, a.g.e., s. 292-293

545 «182. Filo Komutanligr ‘Atmaca Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt IV,
Hv. K.K.ig1 Tarihce Sube Miidiirliigiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirliigi, Etimesgut/Ankara, 2009, s.298

346 Hy K.K.Iiginin 20 Kasim 1972 giin ve 0905BHrk.Hv.Svn.D.: 1251-1378-72/Slh.Sis.fi. sayil emri
47 184’ncii Taktik Jet Kesif Filo K.Iig1 15 Mayis 1957 tarihinde Eskisehir'de kurulmustur. ilk Filo
Komutani olan Kd.Bnb. Ziya Aydin'dir. 17 Mayis 1958 tarihinde 184°ncii Taktik Jet Kesif Filo K.11g1
Diyarbakir'a nakledilerek 3’ncii Tak.Hv.K.K.Iigma (1972 yilinda 2. Tak.Hv.K.K.lig1 unvanim
almistir) direkt bagh olarak géreve baslamistir.1 Eyliil 1973 tarihinde Filo, 8. Ana Jet Us K.ligma
baglanarak gorevlerine devam etmistir.

¥ Hy K. K.hgmn 24 Temmuz 1973 giin ve Hrk.D.:1700-1064-73/Hrk.s sayili emri geregi. Tiirk
Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-8 Thunder, s. 63
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Av-Bombardiman ugag: ile Diyarbakir 8. Ana Jet Us K.ligma 182. Filo olarak

intikal etmistir™*’.

Diyarbakir pistinin onarimi nedeniyle 10 Haziran 1974 tarihinde Batman’a
intikal eden 181. Filo K.lig1, 16 Temmuz 1974 tarihinde Batman’dan 4 ucagim
Incirlik Meydanina, 14 u¢agin1 Antalya Meydani’na intikal ettirmistir. 16 Temmuz —
19 Eylil 1974 tarihleri arasinda bu meydanlardan Kibris Barigs Harekatina istirak
etmistir.Geri intikal 19 Eyliil 1974 giinli tamamlanmistir. Bu donemde, 8. Ana Jet
Us K.igmm ikinci Filosu, 184. Taktik Kesif Filo K.Iig1 (RF-84F) da Incirlik
Meydan kalkish olarak 181.00 saat 103 sorti foto ve goz kesfi gdrevlerini icra

etmistir™>".

1984 yilinda 181.Filo K.aligimin F-4 modernizasyonuna tabi tutulmasi
planlanmustir™'., Cok kisa bir siire sonra, 181.Filoda 1985 yilinda F-4 yerine F-104
modernizasyon siireci yaganmistir. 01 Agustos 1985 tarihinden itibaren 23 Ocak
1986 tarihine kadar F-104G ucgaklar ile ugulmustur. 1986 yilinda, Kanada’dan 44
adet CF-104G ve 6 adet CF-104D olmak {iizere toplam 50 ugagin Tiirkiye’ye
verilmesi lizerine, 23 Ocak 1986’dan 05 Subat 1994 tarihine kadar CF-104G/104D
ucaklar ile basarili uguslar ve harekat gorevleri icra edilmistir. 181. Filo K.lig1
envanterinde bulunan CF-104 ucaklarin1 17 Mayis 1990 tarihinde 182. Filo K.ligina
devretmistir. 162. Filo K.lig1 envanterinde bulunan F-104G ucaklar1 da filo
envanterine girmistir’>>. 182. Filo K.lig1 da 1985 yilinda CF-104 ugaklar: ile

modernize edildi’>.

1994 yili Subat-Eyliil aylar1 arasinda F-16 modernizasyon egitimleri

nedeniyle 181. Filo’da Filoda ugus yapilmamis, egitimlerin tamamlanmasini takiben

49549 «182. Filo Komutanhig1 ‘Atmaca Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri,
$.298

550 «181. Filo Komutanhigr ‘Pars Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, Cilt IV,
Hv. K.K.ig1 Tarihge Sube Miidiirligiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Miidiirligi, Etimesgut/Ankara, 2009, s.154

! Filo K.ligidan bazi uguculara F-4 H/H’lik egitimi verilmisse de Misir Hv.K.K.ligindan tedarik
edilecek F-4’lerin gesitli nedenlerle Tiirk Hv.K.K.l1§1 envanterine dahil edilememesi iizerine ayni
ucucular tekrar F-100 u¢aginda u¢gmaya devam etmistir.

2 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 90

>3 Nikolajsen, a.g.e., s. 171
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05 Ekim 1994 tarihinde Tiirkiye’nin en dogusundaki 181. Filo’da F-16’lar u¢gmaya

baglamistir’>*. 184. Filo Komutanligi ise 18 Temmuz 1994 tarihinde kapa‘ulmlstlr5 >3,

181. Filo K.I1ig1 05 Ekim 1994 tarihinden 03 Temmuz 2000 tarihine kadar F-
16C/D Blok 40 ugaklar1 ile ugmustur. 03 Temmuz 2000 tarihinde Hv.K.K.ninin da
katildigr bir téren ile F-16C/D Blok 40 Lantirn ucaklar1 ile goérev yapmaya
baslamistir. Boylece 181. Filo K.1ig, 161. Filo K.ligindan sonra ikinci Lantrin filosu

olmustur>>®.

BM Giivenlik Konseyi'nin 1 Nisan 1993 tarihinde BOSNA-HERSEK hava
sahasi lizerindeki hava sahasi ihlallerine karsi tim onlemlerin alinmasina iliskin 816
sayili kararin uygulanmasi gorevi NATO'ya verilmis ve T.C Hiikiimeti tarafindan bu
kararin desteklenmistir. NATO tarafindan 5. ATAF'!n Harekat Kontroliinde icra
edilen DENY FLIGHT harekatina 8. Ana Jet Us K.lig1 filolar1 olan;

181. Filo K.l1g1:

03.05.1996 — 01.10.1996

20.09.1997 — 01.05.1998 tarihleri arasinda olmak tizere iki kere,
182. Filo K.l1g1:

08.10.1998 — 13.04.1999

05.05.2001 — 07.08.2001 tarihleri arasinda olmak tzere iki kere

istirak etmistir’>".

Gilinlimiizde Diyarbakir Meydani’na konuslu olarak gérevine devam eden 8.
Ana Jet Us K.ig1, tarihi boyunca Hv.K.K.1g1 tarafindan siirekli modernizasyona
tabi tutulmus ve donemin en modern ugaklari ile techiz edilmistir. Halen Lantrin
ucak filolarindan birisine sahip olmasi Ussiin Tiirk Hava Kuvvetleri acisindan

Oonemini vurgulamaktadir.

>4 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri F-104 Star F ighter, s. 91

> Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-8 Thunder, s. 73

336 «181. Filo Komutanhg1 ‘Pars Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeler, s.156

7 Tiirk Hava Kuvvetleri Bosna-Hersek ve Kosova Harekati, Hava Kuvvetleri Tarihge Sube
Miidiirliigii, Tarihsiz, Ankara, s. 4-1’den 4-19’a kadar
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2.9. Dokuzuncu Ana Jet Us Komutanhg

9. Ana Jet Us K.Iig1 Tiirk Hava Kuvvetleri'nin ilk jet iissii olma &zelligine
sahiptir. 29 Mart 1952 tarihinde ilk jet ucaklari olan F-84G ugaklarimi teslim
almustir. 9. Ana Jet Us K.ig1 Tiirk Hava Kuvvetleri tarihindeki 9. Tayyare Alaymin
devamidir. 1951 yilinda s teskilatina gegis ile birligin ismi hava iissli olarak
degistirilmistir. Bu sebeple 9. Ana Jet Us K.Iig1 tarihinin 9. Tayyare Alay tarihi ile

birlikte incelenmesi gerekmektedir.
2.9.1. Dokuzuncu Tayyare Alay Komutanhgi Tarihi

9. Tayyare Alayimin temeli 1934 yilinda Eskisehir Hava Okulu’nda kurulan
Tatbikat Boliigii’ne dayanmaktadir. Tatbikat Boliigii 1938 yilinda Tatbikat Tabur
olarak teskil edilmistir. 1940'da amilan Taburun 1. Tayyare Boliigii Westland
Lysander ugaklart ile techiz edilerek Kesif Boligii haline getirilmistir. Ayn1 yilin
Haziran ayinda YesilkOy'e intikal ettirilerek orada yeniden kurulan Kesif
Taburunun, 1. Boligiini teskil etmis ve Tabur 1941 Mart ayinda Corlu'ya intikal

ederek 5. Tayyare Alayi'nin kurulusuna girmistir’>®.

1942 yazinda 5. Tayyare Alaymin Karargahi ve Av Taburu Bursa'ya intikal
ederek yeniden miistakil bir Av Alay1 haline getirilmistir. Kesif Boliigii Balikesir
Meydanina intikal ettirilerek baglangigta miistakil 102. Kesif Boligi teskil

etmistir’>".

1943 senesinde bir Hurricane BOoliigii verilerek 101. Kesif Taburu ve
sonradan da bagh birlikler verilerek 102. Kesif Grubu ismini almistir. 1947 senesi
Mayis ayinda 102. Kesif Grubunun ismi ve 9°’ncu Bombardiman Alay1 olarak Albay

560

Zeki Belgin kumandasinda yeniden organize edilmistir 1947 yilinda 9. Tayyare

Alayinin 1. Tayyare Taburu Vultee V-11 BGT*®' ugaklar ile techiz edismis iken, 2.

>% Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.60.

559 Kaymakli, a.g.e., Cilt:111, s. 175

360 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihgesi, s.60.

> Vultee V-11 GBT Ugaklari: Kesif bombardiman ugagidir. 1936 yilinda A.B.D.’de incelemelerde
bulunan Tirk heyeti tarafindan Vultee V-11GB ugaklart begenilmis ve satin alinmasina karar
verilmistir. Heyette yer alan Yzb. Enver AKOGLU’nun fikirleri dogrultusunda tadil edilen ucaklara
Tirkiye’ye ozel anlaminda “T” harfi eklenerek Vultee V-11GBT adi verilmistir. Milli biitce
imkanlar1 ile alman ucaklar Breguet-XIX-7 ucaklarinin yerini almstir. ilk iic ucak 1937 yilinda
kalan1 1938 yilinda envantere girmistir. Vultee V-11GBT ugaklar1 baslangigta Diyarbakir 2. Tayyare
Alayr’na bagh 27., 28., 44. ve 48. Tayyare Boliik’lerine gorev yapmustir. 1944°de Kiitahya’da
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Tayyare Taburu 3. Tayyare Boliigli Hurricane Mk.IIC/R kesif ucaklar ile, 4.

Tayyare Taburu ise Westland Lysender Kesif tayyareleri ile gérev yapmaktadir™®.

Ikinci Diinya Savasi'nin ortalarinda (1942'de) savasa girildigi takdirde,
ordularin yakin hava destegini yapmak amaciyla av-kesif ve av-bombardiman
gruplan teskil edilmistir. Genelkurmay Baskanliginin 4 Nisan 1947 tarihli emriyle
bu kesif gruplar lagv edilerek yeni teskil edilecek tayyare alaylarinin ¢ekirdegini
meydana getireceklerdir. Bu kapsamda 9°’ncu Us, 9°’ncu Alay olarak bu esasa gore

teskil edilmistir.”®

1 Nisan 1948 tarihinde 9. Tayyare Alay1 P—47 ugaklar1 ile modernize
edilmistir. Alaym her iki taburu da P-47 ucaklar ile gérev yapmaya baslamistir.

Boylece alay kesif gorevinden av-bombardiman gérevine gegmistir ®*.

24 Kasim 1949 tarihinde Cumhurbaskani Ismet Inénii adina Hv. K.K. Org.

Zeki Dogan, sancag1 Alay Komutan1 Ragip Oniz'e teslim etmistir’®.

2.9.2. Dokuzuncu Ana Jet Us Komutanhg Tarihi

9. Tayyare Alay1 1951 yilinda Tugay seviyesine ¢ikarilarak F-84G ucaklari
ile modernize edilmistir ve 9’ncu Hava Ussii adini almistir. 1953 yilinda unvani
9°ncu Ana Jet Us olarak degistirilmistir. 30 Eyliil 1952 tarihinde verilen emir ile 2.
Hava Kuvvet Kligina bagh 6. ve 9. Ana Jet Us K.iklar1 1. Hava Kuvvet
Komutanligi’'na Baglanmistir. Bu emir 6 Kasim 1952 tarihinden itibaren

uygulanmistir.”*®

konuslu bulunan 101. ve 103. Kesif Boliik’lerine gorevlendirilen ugaklar, 1947-1948 yillar1 arasinda
Balikesir 9’uncu Tayyare Alaymna bagl 1. ve 2. Tayyare Boliikk’lerde de gorev yapmustir. Vultee V-
11GBT ugaklar1 1948 yilinda P-47 ugaklarini gelisinden sonra hizmet dis1 birakilmistir. Diinyanin ilk
kadin savas pilotu Sabiha GOKCEN 17-22 Haziran 1938 tarihleri arasinda gergeklestirdigi Balkan
Turuna turunu TC-SGD ismi ile kayith Vultee V-11 GBT ugag: ile yapmistir. Bkz. Ucak Albiimii
1912-2009, s. 92

%62 Nikolajsen, a.g.e., s. 289

35 Hy.K.Trh.S., “9’ncu Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 199.

364 Nikolajsen, a.g.e., s. 289

3651948 senesinin Kasim aymda Alb. Zeki Belgin’in 3. Bombardiman Alay Komutanligina tayini ile
9. Alaya Alb. Ragip Oniz tayin edilmistir. Alay, harbe hazirlik egitimini tamamlayarak sancak
almaya hak kazanmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, s.60.

366 Genelkurmay Baskanligi’nin 30 Eyliil 1952 tarih 130387 sayili emri. Hv.K.Trh.S., “9’ncu Ana
Jet Us K.1g1 Tarihgesi”, Dosya No. 199.
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9. Ana Jet Us K.Iig1 1952 yilinda itibaren F-84G jet ucaklari ile donatilmaya
baslanmistir. Bu sebeple 9. Ana Jet Us k.lig1 Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet {issii
olma &zelligine sahiptir. ilk jet ucaklar1 olan T-33 Jet Egitim ugaklar®®’ 27 aralik
1951 tarihinde Istanbul’a gemi ile getirilmistir. Burada montajlar1 ve test uguslari
yapilan iki ugak , ilk jet pilotlart olan Yzb. Liitfii Giindogdu ve Yzb. Ali Tekin

tarafindan ucurularak 9. Ana Jet Us K.ligina gotiiriilmiistiir ®®.

Ilk Jet Savas ucagi olan ilk 8 F-84 G ugag1 ise 29 Mart 1952 tarihinde ucarak
9. Ana Jet Us K.ligma getirilmistir. Bu ugaklar ile ilk olarak 193. Filo Komutanlig
jet ucaklar ile techiz edilmeye baslanmistir™®. 30 Nisan — 20 May1s 1952 tarihleri
arasinda gelen 17 ucak ile filonun ucak sayis1 25’e yiikselmistir. Daha sonra gelen
ucaklarla 191 ve 192. Filolarin jet ucaklari ile donatilmasina baslanmistir. 9. Ana Jet
Us K.iginin tiim filolarmin 25’er adet F-84G ucag ile donatilmas1 8 Ekim 1952

tarihinde tamamlanmustir® .

9. Ana Jet Us K.ligmi jet ucaklarina gectigi dénemde Ussiin komuta

kademesi asagida oldugu gibidir.
9. Ana Jet Us Komutani : Tugg. Enver AKOGLU”"!

99. Ugus Grup Komutan1  : Kur.Alb. Bedii Kiregtepe

191. Filo Komutani : Kur.Bnb. Muhsin Batur’’?
192. Filo Komutani : Kur.Bnb. Muzaffer Sanal
193. Filo Komutan1 : Kur.Yb. Siileyman Tulgan573’d1r574.

%7 Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet ugaklar1 51-4058 ve 51-4059 seri numarasina sahip olan T-33A
ucaklaridir.

%% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri T-33 Silver Star, s. 33

°% Nikolajsen, a.g.e., s. 139

570 Kaymakli, a.g.e., Cilt:IV, s. 111

"' Enver Akoglu, (Emekli Hava Korgeneral) Tiirk Hava Kuvvetlerinin enfanelesmis pilotudur. Nev-
i sahsina miinhasir bir kisilige ve olagan {istii bir ugus yetenegine sahip olan Enver Akoglu daha
yiizbasi riitbesinde iken Atatiirk’{in emri ile tek basina ugak se¢mek ve almak ile gorevlendirilmistir.
Avrupa ve ABD’de yaptig1 incelemeler sonrasinda Vultee V-11 GBT ve Martin 139 WT ugaklarinin
alimi yapilmustir. Ayrintili bilgi i¢i bkz. Rifat Ugarol, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver
AKOGLU(1898-1962), Hava Harp Okulu yaynlari, Istanbul, 1990

32 Muhsin Batur, (E.Hv.Org.)11. Hv.K. Komutamidir. 29 Agustos 1969 ile 30 Agustos 1973 yillari
arasinda 4 y1l Hava Kuvvetleri Komutani olarak gérev yapmustir.

> Siileyman Tulgan, (E.Hv.Tiimg.) 8. Hv.K. Komutanidir. 01 Haziran 1961 ile 19 Haziran 1961
tarihleri arasidan 18 giin Hava Kuvvetleri Komutanligi yapmuistir.

™ Kaymakly, a.g.e., Cilt:IV, s. 111

136



1953 kadro ve kurulusa gore 9. Ana Jet Us k.lifinda gdrev yapan ugucu
birliklerin tayyare kadrolar1 sdyledir;

Egitim Irtibat Kita K.liginda 4 Adet T-11 ve 6 Adet T-33
191. Filo K.liginda 25 Adet F-84G

192. Filo K.liginda 25 Adet F-84G

193. Filo K.liginda 25 Adet F-84G’"

191. Filo K.I1ig1 1960-1964 yillar1 arasinda F-84F, 1965-1968 yillar1 arasinda
ise F-84Q ucaklar1 ile modernize edilmistir. Hv.K.K.liginin 7 Mart 1968 tarihili
emri ile’”® 191. Filo K.ig1 10 Haziran 1968 tarihinde Akinci (Miirted) Meydanina
intikal ederek 4. Ana Jet K.iginm kurulusuna girmis ve 9. Ana Jet Us K.Iig1 ile idari
baglantisi kalmanustir’”.

193. Filo K.ig1, 1961 yilinda 9’ncu Us biinyesinden ayrilarak Konya

Meydaninda 3. Hava Us Komutanlig1 ad1 altinda miistakil bir birlik olmustur®’®.

192. Filo, F-84G ucaklari ile techiz edilmesinden sonra RF-84F ugaklarini da
biinyesine alarak Av ve Kesif roliinii birlikte yiirtitmiistiir. 1965 yilindan itibaren F-
84F, 1970 yilindan itibaren RF-5 ugaklari ile modernize edilerek en son F—5 ugagi

ile 25 Haziran 1975 tarihine kadar uculmugtur’”’.

4. Ana Jet Us K.iginda gorev yapmakta olan 141. Filo K.ig1 ise Hv.K.
K.ligmm 16 Mart 1967 tarihli emri®® ile 9 Agustos 1967 tarihinde, envanterinde
bulunan 20 adet F-104G ugag: ile birlikte Akinci Meydanindan Balikesir’e intikal

ettirilmis ve 9. Ana Jet Us K.1§1 baglist olmustur™®'.

” Hv.K.Trh.S., “9’ncu Ana Jet Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 199. Nikolajsen, a.g.e., s. 291°de
Egitim Irtibat Kit’a K.liginda gorev yapan ugak tipleri belirtilmis ancak ucak say1s1 verilmemistir.

376 Hy K.K.liginin 7 Mart 1968 giin ve Per.: 4031-3548-68/ Sb.1 sayili emri

>77191. Filo K.ig1 ayn1 y1l iginde F-102A ugaklari ile modernize olmustur. Y1l sonuna kadar 18 adet
F-102A, 2 adet TF- 102A olmak iizere toplam 20 ugak filonun biinyesine katilmistir. Anilan

ucaklarin Hv.K.K.ligina devir toreni ise 15 Ekim 1968 tarihinde 4. Ana Jet Us K.liginda yapilmustir.
191. Filo k.iginin ad1 1972 yilinda 141. Filo K.lig1 olarak degistirilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri
Ucak Aileleri F-84 Thunder, s. 77

% 193. Filo 1972 yilinda 131. Filo adim almustir. “131. Filo Komutanligi”, Hava Kuvvetleri
Komutanhg Filo Tarihcgeleri, Cilt IL, s.5.

" Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri F-5 Freedom Fighter, s. 106

%0 Hy K. K.iginn 16 Mart 1967 giin ve HRK.: 8110-262-67/Hrk. say1l1 intikal direktifi

*¥! Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 103
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1968 yilinda 9. Ana Jet Us k.lig1 biinyesinde 141. Filo Komutanlig: F-104G

ucaklari ile 192. Filo K.lig1 ise F-84F/Q ucaklari ile gorev yapmaktadir’®*.

4 Nisan 1972 tarihindeki “Hava Birliklerinin Yeniden Numaralandirilmas1”
emri kapsaminda 9. Ana Jet Us K.liginda gorev yapan 141. Filo K.ligmin ad1 191.
Filo K.Iig1 olarak degistirilmistir’®>. 192. Filo komutanliginin isminde bir degisiklik

yapilmamustir.

191. Filo Komutanligi 16 Temmuz 1974 tarihinde Miirtet’e intikal ederek

buradan Kibris Baris Harekétina katilmistir™™*.

21 Ekim 1975 tarihinde 9. Ana Jet Us K.lig1 biinyesinde 12 pilot ile 193. Filo
K.lig1 teskil edilmistir. 193. Filo 17 Kasim 1975 tarihinde faaliyetine baslamistir.
28-29 Haziran 1976 tarihinde 192. Filoda bulunan RF-5A ucaklar1 Bandirma’ya
162. Filo K.ligina intikal etmis ve 192. Filo K.lig1 kapatilmistir. 193. Filo ise 192.
Filo olarak isim degisikligine ugramis ve filo F-104S ucaklar ile gorevine devam
etmistir. Dolayisiyla burada isim degisikligi ayninda bir de gorev degisikligi soz

585
konusudur’™-.

1984 Haziran ayinda, 142. Filo K.Iiginin F-104G Starfighter ugaklar1 192.
Filo K.Iigina, 192. Filo K.liginin envanterinde bulunan F-104S ucaklar1 da 191. Filo
K.ligina devretmistir. Boylece, 191. Filo K.Iig1 tek F-104S Filosu haline gelmistir *°.
1987 yilinda, 4. Ana Jet Us K.iginin F-16 ugaklari ile modernizasyonu kapsaminda,
4. An Jet Us biinyesindeki F-104G ugaklarindan 19 adedi 191. Filo K.ligma tahsis

edilmistir’®’.

4. Ana Jet Us K.hgmmin F-16 ugaklar1 ile modernize edilmesine karar
verilmesi sonras1 4. Ana Jet Us K.lig1 biinyesindeki Sahin Kit’a K.ligmin 9. Ana Jet

Us K.Iig1 biinyesine alinmasina karar verilmistir. Sahin Filo, Hv.K.K.liginin 20

*%2 Nikolajsen, a.g.e., s. 294

> Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 103

58 «191. Filo ‘Kobralar’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg1 Filo Tarihgeleri, Cilt V, Hv. K.K.lig1
Tarihge Sube Midirliigiinin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat Midirligi,
Etimesgut/Ankara, 2009, s.11-13

% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 108

386 1984 yili Ekim ayinda baslatilan bir ¢alisma ile, filo pilotlarina 8 ay siiren egitimler verilmis, daha
sonra 11-17 Mayis’taki pilot sortifiyesi ve 5-12 Haziran 1985 tarihinde yapilan NATO
Kiymetlendirmesinde ¢ok basarili bulunarak filo 01 Temmuz 1985°den gegerli tekrar darbe rolii ile
gorevlendirilmistir

*¥7.191. Filo ‘Kobralar’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.8
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Subat 1987 tarihli emri ile 193. Filo K.lig1 adiyla Balikesir’de konuglanmasi
kararlastirilmisti™®®. 193. Filo Komutanligit 01 Haziran 1987 tarihinde 20 adet
F-104G ve 9 adet TF-104G ugag: ile Balikesir’e intikal ederek 9. Ana Jet Us
Komutanligi'na baglanmistir. 4. Ana Jet Us K.iginmn F-16 ile modernizasyonu
kapsaminda iis blinyesindeki F-104 G ugaklarindan 5 adedi 193. Filo K.ligina tahsis

edilmistir’™® .

192. Filo K.Iiginda 13 Mart 1992 tarihinde son F-104 ucusu ile filo F-104
donemini kapatmis ve F-16 modernizasyonu hazirligmma baglamigtir. F-16
Modernizasyonu nedeniyle 192. Filo K.ligina ait 17 F/TF-104 Ugagindan 11 adeti 8.
Ana Jet Us K.1gma 6 adedi 191. Filo K.Iigina tahsis edilmis ve filo 10 Mart 1992
tarthinde sondiiriilmiistiir. F-16 ucaklar ile techiz edilmis 192. Filo’nun yeniden

acilis1 8 Haziran 1993 tarihinde Devlet Téreni ile yapilmistir".

191. Filo K.Iig1 10 Mayis 1994 tarihinde, F-16 modernizasyonu nedeniyle
ucus egitimine ara vermistir. DOnem igerisinde kal islemi yapilan F-104S
ucaklarindan, F-104G wugaklar1 da 10 Mayis’ta Diyarbakir’a gdtiliriilmistiir.
Pilotlarin bir kism1 F-16 egitimine, bir kism1 da son F-104 birligi olan Diyarbakir’a
gonderilmistir.. Bu donemden sonra 191. Filo K.lig1, yeniden olusturulacak
kadrosuyla gérev yapmaya hazirlanacaktir.. Filonun modernize edilerek acilmasi ve
F-16 C/D Blok 40 ucaklartyla ucusa baslamasi1 miinasebetiyle 23 Eylil 1994

tarihinde bir térenle baslamstir’”".

% Hava Kuvvetleri K.Iig1 193. filo K.igimin niivesi 03 Nisan 1981 tarihinde 4. Ana Jet Us
Komutanligi’nda TF-104/G ugaklartyla teskil edilen Sahin Filodur. Filonun kurulus amaci; F-104
Filolarina atanan pilotlara Harbe Hazirlik Egitimi yaptirmak ve standardizasyonu saglamaktir. Bu filo
3 Nisan 1981-18 Aralik 1984 tarihleri arasinda 4. Ana Jet Us K.lig1 Harekat K.ligina bagli miistakil
bir birlik olarak gorev yapmustir. Ancak; 141, 142, 191, ve 192. Filo K.liklar1 pilotlarinin ek gorevleri
ile faaliyetinin yiiriitiilmesi sonucu bu filolarin olumsuz etkilenmesi, Hv.K.K.lig1 Kurulus Kitabinda
Kit’a K.ligmin yer almamasi nedeniyle birligin idari, disiplin ve emir komuta hususlarinda bir takim
sikintilar olmasi, nedeniyle birligin harp sartlarinda harekat planlarinin 6ngordiigii planlar dahilinde
verilen gorevleri de yapabilecek bir hiiviyet kazanmasi nedeniyle, Gnkur.Bsk.liginin 18 Aralik 1984
giin ve Hrk.:09521984/Tsk.(Hv.) Sayili onayr geregi 4. Ana Jet Us EgtirtK.lig1 biinyesine
alinmasia onay verilmistir. Filo, 1984 tarihinden 1 Mayis 1987 tarihine kadar ayn1 yerde Egitim
Irtibat Kit’a K.I1g1 biinyesinde gorev yapmustir.

> Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri F-104 Star Fighter, s. 112

3% «192. Filo ‘Kaplanlar’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt V, Hv. K.K.lig1
Tarihge Sube Midirligiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat Midirliigi,
Etimesgut/Ankara, 2009, s.99

1 191. Filo ‘Kobralar’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.9
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BM Giivenlik Konseyi'nin 1 Nisan 1993 tarihinde BOSNA-HERSEK hava
sahasi lizerindeki hava sahasi ihlallerine karsi tiim 6nlemlerin alinmasina iliskin 816
say1l1 kararin uygulanmasi goérevi NATQO'ya verilmis ve T.C Hiikiimeti tarafindan bu
kararin desteklenmistir. NATO tarafindan 5. ATAF'in Harekat Kontroliinde icra
edilen DENY FLIGHT harekatina 9. Ana Jet Us K.l1g1 filolar1 olan;

191. Filo K.Iig1:

13.04.1999 — 19.07.1999 ve

16.05.2000 — 07.11.2000 tarihleri arasinda olmak tizere iki kere,
192. Filo K.l1g1:

17.04.1997 — 20.09.1997 tarihleri arasinda istirak etmistir™-.

Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet iissii olma 6zelligine sahip olan 9. Ana Jet
Us K.iginin 9. Tayyare Alayina dayanan bir tarihi vardir. Tarihi siireg icinde 3. ve
4. Ana Jet Us komutanhigina filo destegi veren iis 4¢. Ana Jet Us K.ligndan da iki
filo destegi almistir. Halen teskilatinda bulunan iki filom komutanlig: ile Balikesir

Meydaninda gorev yapmaktadir.

2 Tiirk Hava Kuvvetleri Bosna-Hersek ve Kosova Harekati, Hava Kuvvetleri Tarihge Sube
Miidiirliigii, Tarihsiz, Ankara, s. 4-1’den 4-19’a kadar
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2.10. Onuncu Tanker Us Komutanhg

Tarihi Tayyare Alaylarina dayanmayan ve en son kurulan iis komutanlig: 10.
Tanker Us Komutanhgidir. Her ne kadar biinyesinde savas jet ucaklari
bulundurmamasina ragmen, s teskilatina sahip olmasi ve biinyesindeki ucakalri
muharip olmamasina ragmen jet motorlu ugaklar olmasi nedeni ile Ana Jet iisleri
kapsaminda degerlendirilmesi ve bu kapsamda tarihinin incelenmesi uygun

olacaktir.

Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde Adana Meydaninda ilk konus, 1954 yilinda
Eskisehir'de bulunan Hava Alet Atis ve Bombardiman Okul Komutanligi'min 15

Eyliil 1954 tarihinde incirlik/Adana'ya intikali gerceklesmistir’”>.

incirlik Ussii ABD Hava Kuvvetleri Miihendislik Grubu tarafindan 1951°in
bahar aylarinda Adana’nin 10 kilometre dogusuna insa edilmeye baslandi. Insaat:
1954 yilinda tamamlanan incirlik Ussiiniin kullanimmna iliskin hukuki zemin 23
Haziran 1954 tarihli Askeri Kolayliklar Anlagmasi ile olusturuldu. Genelkurmay
Baskanligi ile ABD Hava Kuvvetleri arasinda 6 Aralik 1954’te Incirlik Hava
Meydan1 Miisterek Talimatinin imzalanmasiyla Ussiin ortak kullanimma iliskin
diizenlemeler yapildi ve Us Adana havaalan1 olarak 15 Subat 1955°te agildi. 21
Subat 1955’te Us ilk resmi ismini Adana Hava Ussii olarak aldi. Son olarak 28

Subat 1958 tarihinde incirlik Hava Ussii olarak adlandirildi®*.

Alet Atis ve Bombardiman Okul K.igi, 1968 yilinda Hava Atis
Bombardiman Destek Grup Komutanligi adini almig, 1969 yilinda ise 3. Hava
Kuvveti K.Iigi'na (Diyarbakir) baglanmustir. Incirlik uzun siire ABD rotasyon
filolarmin ve bunlarin destek birimleri ile Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanliginin
harekat intikal meydani olarak kullanilmig, Kibris Barig Harekatinda onemli

gorevler tistlenmistir’”>.

Hava Atis Bombardiman Destek Grup Komutanligi, 1987 yilinda Alay

seviyesine yiikseltilerek Incirlik Tesis Komutanligi unvanini almis, 30 Haziran 1995

*% Kaymakly, a.g.e., Cilt:IV, 5.201

% Osman Atalay Akman, incirlik Ussii’niin Kullamm ve Tiirk-Amerikan Stratejik
Ortakh@indaki Rolii, Kirikkale Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Uluslararas iliskiler Bilim
Dali Basilmamis Yiiksek Lisasns Tezi, Kirikkale, 2007, s. 39

% Hv.K.Trh.S., “10’ncu Ana Tanker Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 200.
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tarithinde iki yillik deneme kadro ile direkt olarak Hv.K.K.Iig1 Karargahina

baglanmustir’*®.

1997 yilinda tekrar Tesis Komutanlig1 adini almistir. 1 Ocak 1997 tarihinden
sonra Kuzeyden Kesif Harekati adi altinda; Tiirk, ABD ve Ingiliz Koalisyon
Kuvvetlerinin Kuzey Irak'a yonelik havadan kontrol ve denetim gorevleri
Incirlik'ten yiiriitiilmiistiir. Incirlik kurulusundan bu yana Dogu Akdeniz ve
Ortadogu'yu kontrol eden stratejik konumu yaninda, 27 Temmuz 1995 tarihinde
Tanker ucaklarinin konuslandirilmasi ile Tiirk Hava Kuvvetlerinin daimi konuslu

stratejik meydanlarindan biri haline gelmistir.

Birlik 15 Mayis 1997 tarihinde Tugay seviyesine ¢ikarilmis, Hv.K.K.[1§inin
2 Eyliil 1998 tarihli emri ile Incirlik Tesis Komutanligi kurulusunda bulunan
"Tanker Ugaklar1 Grup K.Iig1 " unvam "Us Harekat Komutanlig1", "Tanker Ugaklar:
Filo Komutanhig:" unvanin "101. Havada Yakit Ikmal Filo Komutanhig1" olarak
degistirilmistir. 28 Eyliil 1998 tarihinde ise "Incirlik Tesis Komutanligi'nin" unvani

10. Tanker Us Komutanlig1 olarak degistirilmis ve sancak verilmistir’”’.

Us biinyesinde KC-135R>*® tanker ucaklarindan kurulu 101. HYI (Hava-da
Yakit ikmal) Filosu bulunmaktadir.

6-16 Eylil 2004 tarihleri arasinda NAM-04 (NATO Air Meet-2004)
Tatbikati kapsaminda 19 sorti ugus yapilmistir. Bu tatbikat ile ilk kez bir NATO
tatbikatinda NATO iiyesi iilkelerin ucaklarina Tiirk tanker ucaklar1 ile HYI
yapilmistir. Ayni tatbikat icerisinde 09 Eyliil 2004 tarihinde ilk kez Yunanistan
Hava Kuvvetlerinden F-16 ugaklarinca HYI yapilmustir. Ayrica, 15 Eyliil 2004

3% «101. Havada Yakit ikmal Filo Komutanlig: ‘Asena Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo
Tarihgeleri, s.292

7 Ayni yer

3% K(C-135R “Stratotanker Ucaklari: Tirk Hava Kuvvetlerinin harekat menzilinin arttirilmasi
ihtiyacin1 nedeniyle satin alinmistir. 22 Temmuz 1995 tarihinde iki ugak Amerikan Hava
Kuvvetlerinden kiralik gelmis ve 12 Aralik 1997 tarihinde yapilan toren ile personel egitimlerinde
kullanilmak tiizere goéreve baslamigtir. Kasim 1996 tarihinde modernize edilen KC-135R
“Stratotanker” ugaklarinin envantere girmeye baslamasi ile kiralanan ucaklar iade edilmistir. Son
ucak 20 Temmuz 1998 tarihinde teslim alinmistir. Halihazirda 7 adet KC-135R “Stratotanker” ugagi
havadan yakit ikmal ucagi olarak 101. Tanker Filo K.liginda gérev yapmaktadir. Bkz. U¢ak Albiimii
1912-2009, s. 145
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tarihinde Boom Drouge Adapter (BDA) kiti kullanilarak ilk kez HY1 yapilmustir. Bu

gérevde Alman Hava Kuvvetlerine ait Tornado PA200 ugagina yakit verilmistir™" .

Halen Incirlik/Adana Meydaninda konuslu olan 10. Tanker Us K.ig
bilinyesinde barindirdigi KC-135R ucaklar1 ile Tiirk Hava Kuvvetlerinin harekat
menzilinin arttirilmasinda 6nemli katkilar saglamaktadir. Bahsi edilen ugaklarin
envantere alinmasi ile Tiirk Hava Kuvvetleri gorev yaptig1r cografyada etkin ve
iistlin bir nitelik kazanmistir. Bu ucaklarin envantere girmesi ve etkinlikle
kullanilmasi Tiirk Hava Kuvvetlerinin bdlgesel bir hava giicli olmasi yolunda atilan

bir adimdir.

% Hv.K.Trh.S., “10’ncu Ana Tanker Us K.1ig1 Tarihgesi”, Dosya No. 200.
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2.11. Onbirinci Hava Ulastirma Ana Us Komutanhgi

Giiniimiizde Tirk Hava Kuvvetleri bilinyesinde iki s komutanlig
biinyesinde nakliye ugaklar1 bulundurmaktadir. Tiirk Silahli Kuvvetlerinin Nakliye
gorev ve harekatlar1 bu iki iis komutanlig: tarafindan yiiriitiilmektedir. Her ne kadar
her iki iis komutanligi biinyesinde jet uc¢agi bulundurmamasina ragmen “is”
teskilatina sahip olmalar1 nedeniyle bu tez calismasinin kapsami igine dabhil

edilmislerdir.

Tiirk Hava Kuvvetleri tarihi i¢inde en karisik ve ¢6ziimii en zor olan bolim
nakliye islerinin tarihine ait olan boliimdiir. Nakliye filolarinin isimleri ve konus
yerleri sik sik degistirilmistir. Uzun siire boyunca nakliye birliklerine istenilen

standardin kavusturulamadig: goriilmektedir.

Us teskilatma gegis ile birlikte nakliye alaylar1 da iis teskilatina gecmesi
sebebiyle nakliye tarihgesinin 11. Hava ulastrma Ana Us K.1ig1 tarihi ile birlikte

incelenmesi konu biitlinliigii agisindan 6nem arz etmektedir.

2.11.1. Onikinci Nakliye Alay: Tarihi

11. Hava Ulastirma Ana Us Komutanliginin niivesini olusturan ilk birlik, 28
Agustos 1942 tarihinde Etimesgut'ta iki boliikk olarak teskil edilen, 1. Nakliye

Ulastirma Taburu’dur®®.

Birligin adi, 15 Mayis 1944 tarihinde Hv.K.K:lig1 karargdhi ile diger
birlikler arasinda irtibat gorevlerini yapmak amaciyla Hv.K.K.l1g1 irtibat Kita K.1181
olarak degistirilmistir®'. Hv. K.K.ig1 irtibat Kit'a Komutanhigi'min kurulusunda,
cesitli tip ugaklar yer alnus olup; Gotha Go.145°, Airspeed Oxfort ve Consul®” ilk

ucak tiplerini olusturmustur®®.

690 «211. Filo Komutanhigi ‘Cakmak Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt V,
Hv. K.K.1g1 Tarihge Sube Miidiirligiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirliigii, Etimesgut/Ankara, 2009, s.257.

! Birligin komutanligina Utgm. Nihat Giiltekin getirilmis olup, Milli Miidafaa Vekaleti Hava
Miistesarligi tarafindan 26 Haziran 1944 tarihinde tayin emri onanmis ve 17 Temmuz 1944 tarihinde
yeni vazifesine baglamustir. Bu tarihte Irtibat Kit'a Komutanhgi, iki subay ve dort astsubay pilot, iki
telsiz operatorii, altt makinist ve bir silahg1 astsubay ile teskil edilmektedir.

52 Gotha Go.145 Ucaklar: Cift kisilik egitim ucagidir. 1935 yilinda Curtiss Hawk II ugaklarinin
iiretiminin tamamlanmasindan sonra Alman Gotha firmasi ile Go-145 ugaklarinin Kayseri Tayyare
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Hv. K.K.Iig1 irtibat Kita’sinin kadro ve kurulusu, yapilan yeni tayinler ve
tahsis edilen ugaklar ile genisletilerek, 8 Subat 1946 tarihinde "Hv. K.K.l1g1 irtibat
Boliigii" haline getirilmis ve Yzb. Ibrahim Metel (1933-63) komutan olarak
atanmustir. 4 Nisan 1946 tarihinde Yzb. ibrahim Metel baskanliginda bir ucus ekibi
(Utgm. Suphi ESEN ve Utgm. N.Sakir Giiltekin) satin almmis olan C—47
ucaklarinda egitim almak ve takiben ucaklar1 teslim almak iizere, Kahire-Misir
civarindaki Amerikan iissii Paintfield'a génderilmislerdir. Bu donemde Yzb. Hikmet
Tugay (1933-118) birlik komutanligina vekalet etmis ve 28 Mayis 1946 tarihinde
birligin kadro/ kurulusu Tabur seviyesine ¢ikarilarak "Hv. K.K.lig1 irtibat Taburu"
adinmi almistir. Genelkurmay Bagkanliginin 26 Temmuz 1946 tarihinde Hv. K.K.l1g1

emrinde Etimesgut meydaninda Hv. irt. ve Nak. Tb. K.11g1 teskil edilmistir®”.

18 Haziran 1946 tarihinde getirilen ilk C—47 ugaklar1 (dort adet) ile Spitfire
Mk.XIX ve Curtiss Falcon ugaklari Etimesgut Meydani'na konuslandirilmis olup,
yeni ucaklarin envantere girmesiyle 3 Boliiklii Tabur yapisina gecilmistir. Bu
donemde 1. Nakliye Boliigli Martin, Oxfort, Consul ve Blenheim gibi ¢esitli tip
ucaklari, 2. Nakliye Boliigii C—47 ugaklarini, Gece Av Onleme ve Kesif Boliigii ise
Spitfire Mk.XIX ve Curitss Falcon ugaklarini biinyesinde bulundurmakta olup,

Tabur Komutanligina Bnb. Kamil Yasa atanmustir®®.

Fabrikasi’nda iiretim anlasmasi yapilmistir. Uretim 6rne@i olarak iki 3 ugak hazir olarak teslim
alinmis, geri kalan 43 ugagi iretimi 1943 yilina kadar Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda yapilmustir.
Hava Okulu’nda Coudron C-59 ugaklarinin yerini alan Go-145 ugaklari 2. Egitim Boliigi’nde egitim
ugagi olarak kullanilmigtir. 1944 yilinda egitim ugag1 gorevini Miles Magister ugaklarina birakan Go-
145 ucaklari, 1947 yilina kadar Tayyare Alaylarinda irtibat u¢agi olarak kullanilmistir. Bkz. Ucak
Albiimii 1912-2009, s. 86

603 Airspeed Oxford Ugaklari: Egitim ve nakliye ugagidir. Mk.I, Mk.II ve Consul tiplerinde toplam 82
adet Airspeed Oxford ucagi Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Airspeed Oxford Mk.I
ucaklar1 1941 yilinda hizmete girmis ve ¢ok motorlu egitim ucagi olarak kullanilmistir. 1946 yilinda
da egitim, ambulans ve VIP nakliye ucagi olarak kullanilmak iizere 30 adet Oxford Mk-2 ve 2 adet
Consul satin alinmistir. 30 adet Airspeed Oxford Mk-II ugaginin 20 adedi tanesi egitim, 10 adedi ise
ambulans olarak kullanilmistir. Airspeed Oxford Consul ugaklart komuta kontrol ugagi olarak
kullanilmiglardir. 1949°dan itibaren AT-11"ler ile degistirilmeye baslanan Airspeed Oxford ugaklari
1952 yilina kadar hizmette kalmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 103

%4 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge Sube
Miidiirligiinin 34 Sayilt Yaymudir, Ankara, 2009. s. 42-45

605 «221. Filo Komutanligi ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, Cilt V,
Hv. K.K.ig1 Tarihge Sube Miidiirligiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Miidiirliigii, Etimesgut/Ankara, 2009, s.351, 352

5% Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45
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C—47 ugaklarinin teslim alinmasina devam edilerek elde mevcut ugak
adedinin artirilmasi ile 18 Eyliil 1946 tarih ve Hava Miistesarligi 3. Subenin emri ile
[rtibat Taburu, "irtibat ve Nakliye Grubu" ismini almis ve alay seviyesine
yiikseltilen Grubun Komutanligina, 26 Eyliil 1946 tarihinde Bnb. Hayri Tanju
(1927-26) atanmugtir. 1946 senesinin son aylari i¢erisinde yine satin alinmig olan 16
adet C—47 ugagr Almanya isgal bolgesinde bulunan Ober-Pafn-Hafn (Miinih)
meydanindaki Amerikan Us'siinden getirilerek irtibat ve Nakliye Grubunun
kadrosunun genisletilmesine devam edilmis, bu kapsamda Gruba iki C—47 Boligi

daha ilave edilmistir®®’.

1 Mart 1948 tarihinde, emrindeki dort C—47 boliigii, bir gece av Onleme
boliigi, diger destek birlik ve teskillerinden olusan Irtibat ve Nakliye Grubu, "Hava
Nakliye Alay1" adint almigtir. Alaym kurulmasi ile birlikte mevcut 4 C—47 boligi

yeni teskil olunan 1. ve 2. Nakliye Tabur Komutanliklarina baglanmistir®”®.

Mevcut ugak sayist Amerikan yardimi olarak gelen 82 C—47 ucagiyla
artirllmistir. Bu ugaklar, Almanya stoklarindan 17 Kasim 1948 ile 24 Nisan 1949

tarihleri arasinda getirilmistir®”. Hava Nakliye Alayma 19 Kasim 1949 tarihinde

Hv. K.K.Org. Zeki Dogan tarafindan térenle sancak verilmistir®'.

13 Nisan 1950 tarihinde Hava Nakliye Alaymin dort C—47 Boligl, bes

Tabur haline getirilmis ve Hava Nakliye Alayi tice boliinerek lagv edilmistir.

» 1. ve 2 .Nakliye Taburlarim1 biinyesinde barindiran 11. Hava Nakliye
Alay1 Eskisehir'e

» 3. ve 4. Nakliye Taburlarim1 biinyesinde barindiran 12. Hava Nakliye
Alay1 Kayseri'ye intikal etmistir.

> Egitim ve irtibat Taburu ise Etimesgut'ta kalmistir®''.

%7 Bnb. Hayri Tanju 28 Haziran 1947 tarihinde atama nedeniyle gérevinden ayrilmis, komutan
vekilligi gorevine Bnb. Hakki Goksever getirilmis ve 27 Agustos 1947 tarihinde Yb. Necmi Alagiir
birlige komutan olarak atanmistir. Hv.K.Trh.S., “11. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”,
Dosya No. 201.

608 1. Nakliye Tabur Komutanligi'na Bnb. ibrahim Metel, 2. Nakliye Tabur Komutanhigi'na Bnb.
Kamil Yasa getirilmistir. Hv.K.Trh.S., “11. Hava Ana Ulastirma Us K.Iig1 Tarihgesi”, Dosya No.
201.

69 Marshall yardimi kapsaminda 1948 yilinda 27 C—47 ugagi, 1949 yilinda ise 55 C—47 ucag
Tiirkiye'ye verilmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

619 By sancak halen 12. Hv. Uls. Ana Us K.lig1 sancag1 olarak muhafaza edilmektedir.

611 «221. Filo Komutanlig: ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.351,
352

146



Genelkurmay Baskanligi'nin 17 Kasim 1950 tarihli emri ile Eskisehir ve
Kayseri'de bulunan 11. ve 12. Hava Nakliye Alaylar1 lagv edilmistir. Ankara
Etimesgut'taki Egitim ve Irtibat Taburu, lagv edilen bu alaylardan temin edilen birer
adet C—47 taburu ile yeniden ii¢ taburlu 12. Hava Nakliye Alay1 olarak tensik
edilmis ve komutanhigina Yb. Sakir Tiirsen (1938-119) atanmustir. Eskisehir ve
Kayseri'deki Hava Nakliye Alaylari'ndan geriye kalan taburlar, buralardaki Hava

fkmal Merkezleri emrine baglanmistir®'?.

2.11.2. Onbirinci Hava Ulastirma Ana Us Komutanhg Tarihi

18 Agustos 1951 tarihinde Tiirk Hava Kuvvetleri yeniden organize edilmis,
ozellikle iis ve filo anlaminda Amerikan modeline gecilerek 12. Hava Nakliye
Alay1, 12. Hava Nakliye Us K.lig1 adini almistir. Biinyesindeki {ic C—47 taburu,
221., 222. ve 223. Filo Komutanliklar1 adin1 almiglardir. Ayni tarihte Eskisehir'de
bulunan Hava ikmal Merkezi emrindeki tabur, 225. Filo adimi alirken; Kayseri'de
bulunan ve yine Hava Ikmal Merkezi emrinde bulunan tabur ise 224. Filo adini

almistir®”’.

Hv. KK.Iigmin 22 Eyliil 1953 tarihli emri ile Kayseri lkmal Merkezi
emrindeki 224. Filo Komutanlig1, 29-30 Eyliil 1953 tarihinde 12. Hava Nakliye Us
Komutanligi emrine girmistir. 223. Filo Komutanhigi, 1954 yilinda Us'se bagh

olarak Yesilkdy'e intikal ettirilmistir®*.

1 Eyliil 1955 tarihinde Eskisehir Hava Ikmal Bakim Merkez Komutanlig
emrindeki 225. Filo K.hig1 Etimesgut'a intikal ederek, 12. Hava Nakliye Us

612 Hy.K.Trh.S., 1953 Hava Baris ve Sefer Kurulusu, Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti, Hv.
Ssm., Eskisehir, 1953, s.5.

613 25 Aralik 1951 tarihinde Us Komutan1 Yb. Sakir Tiirsen'in ugag kalkistan hemen sonra diismiis
ve Yb. Sakir Tiirsen sehit olmustur. Olay sonrasi Us Komutanligma vekalet eden Bnb. Burhan
Goksel bu gorevi, 13 Agustos 1952 tarihinde (Hv. K.K.11g1 4 Agustos 1952 giin ve PER. BSK. II. Sb.
I Ks. 112181 sayili emiri ile) Yb. Hikmet TUGAY'a (1933-118) teslim etmistir Tiirk Hava
Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

614 3 Eyliil 1954 tarihinde Yb. Hikmet Tugay'in yerine Yb. ibrahim Metel, Us Komutan Vekilligi'ne
atanmustir. 17 Haziran 1956 tarihinde bu goreve Albay riitbesi ile asaleten tayini yapilmis ve 7 Eyliil
1961 tarihine kadar bu gorevde kalmistir “212. Filo Komutanlig1 ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri
Komutanh@ Filo Tarihgeleri, Cilt V, Hv. K.K.ig1 Tarihge Sube Miidiirligiiniin 44 Sayilt
Yaymudir, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Etimesgut/Ankara, 2009, s.293.
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Komutanligi emrine girmistir. 1958 yilinda ilk olarak dort adet H-19°"
helikopterinin yurda gelmesi ile Us Komutanligi'nin emrinde bir Helikopter Filo
Komutanligr kurulmus ve bu birligin ilk komutanligina Bnb. Nevzat Dereli tayin

edilmistir®'®.

1958 yili son aylarinda, Hv. K.K.ligi'nin emirleri ile 12. Hava Nakliye Us
K.11g1 biinyesinde tesekkiil ettirilen 21. Ugus Grup K.11g1 emrine 221. ve 224. Filolar
23. Ugus Grup K.lig1 emrine 222. ve 225. Filolar tahsis edilmistir. Ayni tarihte Us'se
direkt olarak bagli bulunan Helikopter Filo Komutanlig1 ve 223. Filo Komutanlig
Yesilkoy'de bulunmaktadir. 30 Agustos 1960 tarihinde 23. Ugus Grup K.lig1 ve
Helikopter Filo Komutanligi lagv edilerek, 225. Filo K.l1g1, 21. Ucus Grup K.lig1'na
baglanmis, 222. Filo K.hig1 adi ise Ozel Filo K.ig1 seklinde degistirilmistir.
Helikopter ve C-54 ucaklar1 Ozel Filo Komutanlig1 biinyesinde yer almis, daha
sonra filo envanterine ECM—47 ve EC—47 ucaklar1 girmistir. Ayrical960 yilinda
Yesilkdoy'de bulunan 223. Filo Komutanligi, Harita ve Mans Kit'a K.Iig1 adim

almustir®”.

1960 yilinda 12. Hava Nakliye Ussii'niin kurulusunda 21. Ugus Grubu'na
dahil 221., 224. ve 225. Filo Komutanliklari ile direkt olarak Us K.lig1'na baglh Ozel
Filo Komutanligi, Harita Mangs Kit'a Komutanlig ile ¢esitli destek birlik ve teskilleri

bulunmaktadir®'®,

7 Eyliil 1961 tarihinde Us K.lig1 emrinde, Hava Kuvvetleri Parasiit Takimi
ile Hava Kuvvetleri Seref Boliigu tesekkiil ettirilmistir. Bu kurulus 1963 yilinda
Destek Us'siin kurulusu ile sona ermis ve bu birlige dahil edilmistir. Destek Us'siin
1970 yilinda lagv edilmesi ile Arama-Kurtarma Egitim Kita Komutanlig1 adiyla
tekrar 12. Hava Ulastirma Ana Us Komutanligina baglanmistir. 3 Eyliil 1964

615 H-19 Helikopterleri: Tiirk Hava Kuvvetlerinin ilk helikopteridir. 1958-1980 yillar1 arasinda, iki
farkli modelde toplam 18 adet H-19 helikopteri Tiirk Hava Kuvvetleri’nde gorev yapmistir. 26 Ocak
1956 tarihinde Tiirkiye’ye getirilen helikopterler Kayseri Hava fkmal Bakim Merkezi’nde montaj
yapildiktan sonra ilk ugusunu 20 Mayis 1956 tarihinde yapmustir. Arama-Kurtarma ve irtibat
gorevlerinde, Helikopter Filo, Ozel Filo (224. Filo), Hava Harp Okulu ile 1. ve 3. Taktik Hava
Kuvvet Komutanliklarinda gérev yapmistir. Son iki H-19 helikopteri 29 Agustos 1980 tarihinde
hizmet dig1 birakilmistir. Bir H-19 helikopteri Yesilkdy Havacilik Miizesinde sergilenmektedir. Bkz.
Ucak Albiimii 1912-2009, s. 124

616 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

617 «221. Filo Komutanlig: ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.351,
352

61% Nikolajsen, a.g.e., s. 292
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tarihinde 224. Filo K.Iig1 Etimesgut'tan Kayseri-Erkilet Meydani'na intikal ettirilmis
ve ilki 5 Ekim 1964 yilinda gelen 5 adet C—130°" ucagi ile birlikte, 11 adet C—47
ucag Taktik Ulagtirma Filo K.11g1 haline getirilmistir. Bu filo yine ayni1 meydanda
teskil edilen, Taktik Ulastirma Grup Komutanlig1 emrinde 12. Hava Nakliye Ussii'ne

baglanmistir.*

3 Kasim 1965 tarihinde 21. Ucus Grup Komutanlig1 lagv edilerek, 221. ve
225. Filo Komutanliklar1 direkt olarak Us Komutanlhigi'na baglanmistir. Temmuz
1967 yilinda Hava Harp Okulu'nun Istanbul'a intikali ile Harita Mans Kita
Komutanlig1 Us'siin emrinden alinarak, Hava Harp Okul Komutanligi'na baglanmis
ve ismi Hava Harp Okulu irtibat ve Mans Kita Komutanlig1 olarak degistirilmistir.
1969 tarihinde direkt olarak Us Komutanhigina bagh {i¢ Filo Komutanhig (221, 225,
Ozel), Bakim Grup Komutanligi ve Ikmal Grup Komutanligindan olusan bu
kurulus; Filo Komutanliklari'nin Us Harekat ve Egitim Amirligi'ne, Bakim Grup ve
ikmal Grup Komutanliklarinin ise Us Bakim ve Ikmal Amirligi'ne baglanmasi ile
liclii kurulus halini almistir. Yine 1969 yili sonlarinda, Us Harekat ve Egitim
Amirligi, Us Harekat Komutanhigi; Us Bakim ve ikmal Amirligi ise, Malzeme K.lig1
olarak degistirilerek kadro diizenlemesi yapilmis ve yine ayni yil igerisinde Destek
Us K.Iigi'min lagv edilmesi ile Istihkam Bakim Taburu, Us Destek Grup K.hig1

biinyesine dahil edilmistir®*.

UH-1H®* helikopterleri, 29 Temmuz 1970 tarihinden itibaren Ozel Filo
Komutanlig1 envanterine girmis ve Hava Kuvvetleri Komutanligi'nin ihtiyaci olan
tiim helikopter pilotlarinin egitimleri bu filoda verilmeye baglanmistir. 12 Mart 1971

tarthinde Tiirk Hava Yollan ile yapilan anlagma geregince ilk VC-7 Viscount

619 C-130 “Hercules” Uc¢aklar:: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 8 adet C-130E ve 6 adet C-130B
olmak tizere iki farkli modelde toplam 14 adet C-130 ugag1 girmistir. 1964-1974 yillarn1 arasinda
hizmete giren C-130E ugaklar1 Kayseri Meydaninda yeni kurulan 224. Filo Komutanliginda goéreve
baglamistir. 1972 yilinda 224. Filo K.iginin adi 222. Filo k.lig1 olarak degistirilmistir. C-130E
ucaklar1 1974 Kibris Barig Harekati’nda hava indirmede gorevleri icra etmistir. 1991 yilinda ise 6
adet C-130B ugag1 hizmete girmistir. Halihazirda C-130 ugaklar1 222. Filo K.liginda nakliye ugag:
olarak gorev yapmaktadir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 129

620 «221. Filo Komutanligi ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri, s.351,
352

2! Hv.K.Trh.S., “11. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 201.

622 UH-1H Helikopterleri: 1970 yilindan giiniimiize kadar Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 27 adet
UH-1H helikopteri girmistir. Arama-Kurtarma ve irtibat gorevlerinde kullanilan UH-1H
helikopterleri; Ozel Filo (224. Filo), Hava Harp Okulu, Hava Egitim Komutanligi ile 1. ve 2. Hava
Kuvveti Komutanliklarinda gorev yapmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 132
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ucag® Hv. K. K.1ig1 envanterine dahil edilmis ve bu ugaklar Ozel Filo Komutanlig
blinyesinde gorev yapmislardir.

1 Mart 1971 tarithinde bir grup ucus ekibi ve bakim personeli C-160
Transall®**

gonderilmislerdir. {lk olarak 2 adet C-160. TRANSALL ucag 18 Mayis 1971

ucaklarinda egitim gérmek ve ugaklar teslim almak ilizere Almanya'ya

tarithinde Etimesgut'a getirilmis ve modernize olunan 221. Filo K.lig1 emrine

verilmistir’~.

7 Haziran 1971 tarihinde 221. Filo K.lig1 gergeklestirilen modernizasyon
sonucu Kayseri-Erkilet Meydani'na intikal ettirilmis ve burada bulunan Taktik
Ulastirma Grup K.11§1 emrine baglanmistir. 27 Temmuz 1971 tarihinde Etimesgut'ta

SA-2 ugaklarini biinyesinde bulunduran 301. Deniz Hava Filosu teskil edilmigtir.5*

21 Eyliil 1971 tarihinde Hv. K.K.li§1'nin emirleri dogrultusunda Etimesgut'ta
bulunan 12. Hava Nakliye Ussii'niin karargahi, Kayseri-Erkilet Meydani'na intikal
etmistir. Us Karargahi’nin intikalinden sonra, burada bulunan Taktik Ulastirma
Grup K.ig1 12. Hv. Ula. Ana Us K.Iig1 admi almistir. Taktik Ulastirma Grup K.lig1
emrindeki 221. ve 224. Filo Komutanliklar1 Us Harekdt Komutanlhigma; Destek
Kit’a Komutanhigi, Destek Grup Komutanligi adim alarak Us Komutanligina;
Meydan Harekat Subayligit Meydan Harekat Amirligi adimi alarak direkt Us
Komutanligina baglanmis, Bakim ve ikmal Komutanliklari, Malzeme Komutanligi

adim almuslardir®’.

633 Vickers VC-7 “Viscount” Ugaklari: 1958 yilinda Tirk Hava Yollarinda goreve baslayan
Vickers VC-7 “Viscount” ugaklar1 Tiirkiye’nin ilk turboprop motorlu ugagidir. 1971 yilinda Tiirk
Hava Yollarindan 3 adet Vickers VC-7 “Viscount” ugag1 komuta kontrol ucagi olarak kullanilmak
iizere satin almmustir. ilk ugak 12 Mart 1971 tarihinde Tiirk Hava Kuvvetlerinde goreve baglamustir.
224. Filo Komutanliginda gorev yapan Vickers VC-7 “Viscount” ugaklart 1993 yilinda CN-235
ucaklarinin hizmete girisi ile hizmet dis1 birakilmigtir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 134

624 C-160 Transall U¢aklar: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 20 adet C-160D ugag1 girmistir. i1k
iki ucak Haziran 1971 tarihinde hizmete girmistir. C-160D ugaklar1 12. Ana Ulastirma Us K.lig1
biinyesindeki 221. Filo Komutanliginda nakliye ucag1 olarak gorev yapmaktadir. 1974 Kibris Barig
Harekati’nda nakliye ve hava indirme gorevlerinde kullanilmistir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-20009, s.
133

625 «221. Filo Komutanligi ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri, s.351,
352

626 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri C-47 Dokota, s. 45-50

627 «221. Filo Komutanlig: ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihgeleri, s.351,
352
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Us karargahinin Erkilet'e intikalinden sonra Etimesgut'ta kalan 225. Filo,
Ozel Filo ve 301. Deniz Hava Filo Komutanliklar1 ile Destek Grup Komutanlig,
Bakim Komutanligi, Meydan Harekat Subayligi ve Arama-Kurtarma Egitim Kita
Komutanligidan miitesekkil birlik 12. Hava Ulastirma Ana Us K.ligina bagl olarak

Hava Ulastirma Grup Komutanlig1 adin1 almistir®®.

4 Nisan 1972 tarihindeki “Hava Birliklerinin Yeniden Numaralandirilmas1™
emri kapsammda 12. Hava Ulastirma Ana Us K.hginda gérev yapan filo

komutanliklarinin isimlerinde degisiklik yapilmistir. Bu kapsamda;
» 221. Filo K.Iiginin isminde bir degisiklik yapmamustir.
> Ozel filo K.igmm ismi 224. Filo K.Iig1
» 224. Filo K.Iigmin ismi 222. Filo K.lig1

> 225. Filo K.igm ismi 223. Filo K.11g1 olarak degistirilmistir®’.

301. Deniz Hava Filo Komutanligi 4 Agustos 1972 tarihinde Bandirma'ya
intikal ederek 6. Ana Jet Us K.Iig1 emrine girmistir. 14 Temmuz 1976'da Deniz

Kuvvetleri Komutanligi'na devir teslim edilmistir®*’.

Hava Ulastirma Grup Komutanligi 19 Temmuz 1974 tarihinde Kibris Barig
Harekati'na katilmak tizere Kayseri-Erkilet Meydani'na intikal etmistir. 20 Temmuz
1974 tarihinde, Yb. Selami Coskun liderligindeki C—47 ugaklar1 Kayseri-Erkilet
Meydani'ndan kalkis yaparak, Gonyeli Bolgesi'ne (Lefkose kuzey dogusu) hava
indirme harekatin1 gerceklestirmis-lerdir. 21 ve 22 Temmuz 1974 tarihlerinde 15
adet C—47 ucagr malzeme atma gorevlerini KIRNI Bolgesine (Letkose Kuzey-
Batis1) gerceklestirerek, Kibris Barig Harekati boyunca kendisine verilen hava

indirme ve havadan ikmal gorevlerini basariyla gergeklestirmistir®'.

2 Hv.K.Trh.S., “11. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 201.

529 Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 46

63 jki Mavi Tiirk Deniz Havacilik Tarihi, Deniz Kuvvetleri Komutanhgi, Deniz Basimevi
Miidiirliigii, istanbul, 2007, s. 114-119

63125, Yilinda Kibris Baris Harekat: ve 12. Hv.Uls.Ana Us K.lig1, 12. Hava Ulastirma Us K.lig1,
Tarihsiz, s. 45-55
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15 Aralik 1984 tarihinde Elektronik Kalibre amagli kullanilmas1 maksadiyla

Citiation-II ®? ugaklar1 alinmis ve 224. Ozel Filo K.ligmin envanterine girmistir.633

Hava Ulastirma pilotlariin tek bir merkezden yetistirilmesi maksadiyla
Hava Ulastirma Grup Komutanlig1 biinyesinde Kartal Kit'a Komutanlig1 ad1 altinda
bir egitim kitas1 Eyliil 1984 yilinda kurulmus, bircok ulagtirma pilotu bu kitada
yetistirilmis ve 1988 yilinda lagv edilmistir. Bunun yami sira 223. Filo
Komutanliginin da faaliyeti Nisan 1998 yilinda dondurulmus ve Hava Ulastirma
Grup Komutanlig1 biinyesinde kadrosunda C—47, VC-7 Viscount, Citiation-II, UH-
1H ucak ve helikopterleri bulunan 224 Ozel Filo Komutanlig: kalmistir®*.

Hava Ulastirma Grup Komutanligi 1988 tarihinde, 12. Hava Ulastirma Ana
Us Komutanhigi'ndan ayrilarak Hava Lojistik Komutanligi'na; 1991 yilinda ise
Hv.K.K.Iigi'min 7 Mart 1991 tarihli emri ile direkt olarak Hava Kuvvetleri

Komutanligma baglanmistir.*

VC-7 Viscount ucaklarinin hizmetten kaldirilmasiyla 224. Ozel Filo
Komutanligi kadrosuna 28 Subat 1992 tarihinde G-1159C Gulfstream-IV
Komuta-Kontrol ucagi dahil olmustur. C—47 ucaklarinin 6mriinii doldurmasiyla
olusan hafif nakliye ucagi ihtiyaci kapsaminda segilen CN-235 Casa ugaginin
egitimini almak maksadiyla alti pilot™’ @i¢ ay siireli olarak Ispanya'da egitim

almugtir.*®

1988 yilinda dondurulan 223. Filo Komutanligt CN-235 ugaklarinin
almmasi dolayisiyla 15 Mayis 1992 tarihinde tekrar faaliyete gecirilmis ve 18
Haziran 1992 tarihinde ilk iki ugak Ispanya'dan getirilmistir. 10 Agustos 1998

632 Cessna C-550 Citiation-II Ucaklari: 1984 yilinda iki adet Citiation — II ugag: envantere
girmistir. 11. Ana Ulastirma Us K.higma bagh 212. Filo K.higma gérevlendirilen Citiation — II
ucaklar1 kalibrasyon ucagi olarak gérev yapmaktadir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 138

633 «212. Filo Komutanlig1 ‘Dogan Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihgeleri, s.293.

5% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, s. 46

535 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, s. 46

636 G-1159C Gulfstream-IV Ugaklarr: Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 3 adet Gulfstream-IV
ucag girmistir. Ik ugak 1992 tarihinde hizmetten ¢ikan Vickers VC-7 “Viscount” ucaklarmin yerine
alinmustir. 2001 yilinda iki Gulfstream-1V ugag1 daha envantere girmistir. 2008 yilinda bir ugak Tiirk
Hava Yollarina devredilmistir. Halihazirda iki adet Gulfstream-IV ugagi 212. Filo K.liginda komuta
kontrol ugagi olarak gorev yapmaktadir. Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 141

7 Bnb. Mehmet CICEK, Bnb. Eyiip Bayraktar, Bnb. Hikmet Potur, Yzb. A. Faruk Yalap, Yzb.
Biilent Demirtiirk Utgm. inang Asparuk

¥ Hv.K.Trh.S., “11. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 201.
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tarithinde Ankara TUSAS tesislerinde iiretilen toplam 50 CN-235 ucaklarindan {i¢
adedi VIP, ii¢ adedi Pulman 2 adedi Ambulans ii¢ adedi Mansg ve digerleri kargo

olarak dizayn edilmistir®”’

6 Haziran 1993 tarihinde iki adet Citiation-VII*** Komuta-Kontrol ucaklari
224. Ozel Filo Komutanligi envanterine girmistir. 1997 tarihinde 224. Ozel Filo
Komutanligr envanterinde bulunan G-1159C Gulfstream-IV ucgaklar1 ve UH-1H
helikopterleri 223. Filo Komutanlig1 envanterine girmis, Haziran 1998 tarihinde
UH-1H helikopterleri 2. Ana Jet Us Ucus Okulu Merkezi Komutanlig1 biinyesindeki
125. Filo Komutanligi'na devredilmistir. Hava Ulastirma Grup Komutanligi Mayis
1998 tarihinde yasanan Karadeniz Eregli’si Sel Felaketi'nde, gerek UH-1H
helikopterleri ve gerekse CN-235 ugaklari ile arama/kurtarma gorevlerini icra etmis,
Agustos 1999 Yalova-Golciik ve Kasim 1999 Diizce'deki biiyiik depremlerde, basta
ambulans gorevleri olmak tiizere hava nakliye gorevlerini basariyla ger-

ceklestirmigtir®™'.

Genelkurmay Bagskanligi'nin 5 Subat 1999 tarihli emri, Hv.K.K.li§1'nin hava
ulagtirma hizmetlerinin daha etkin bir sekilde yiiriitilmesini saglamak amaciyla;
Hava Ulastirma Grup Komutanlhiginm unvani 11.i Hava Ulastirma Ana Us K.lig1,
Malzeme Komutanligimin unvani Us Malzeme Komutanligi ve Destek
Komutanligi'nin unvani Destek Grup Komutanligi olarak degistirilmistir. 18
Temmuz 1999 tarihinde donemin Cumhurbagskan1 Siileyman Demirel tarafindan

11. Hava Ulastirma Ana Us Komutanligi'na sancak verilmistir®*.

Ulastirma Harekat gorevlerinin daha etkinlikle yiiriitilmesi, ulagtirma
gorevlerinde verimin ve elastikiyetin arttirilmasi, verilen/verilecek diger ozel
gorevlerin planlamasi, icrast ve kontroliinde etkinligin maksimuma c¢ikarilmasi,
kaynaklarin amacina uygun ve ekonomik kullanimi amaciyla; 11. Hava Ulagtirma

Ana Us Komutanlig1 biinyesinde bulunan;

639 Ugak Albiimii 1912-2009, s. 145

640 Cessna C-650 Citiation-VII Ucaklar: 1993 yilinda iki adet Citiation — VII ugag1 envantere
girmistir. 11. Ana Ulastirma Us K.ligina bagli 212. Filo K.ligma gorevlendirilen Citiation — VII
ucaklart komuta kontrol u¢agi olarak gorev yapmaktadir Bkz. Ucak Albiimii 1912-2009, s. 144

! Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri C-47 Dokota, s. 48

%42 Hava Ulastirma Grup Komutanligi'min son komutani olan Hv. Plt. Kur. Alb. Cevdet Kurnaz, Hyv.
Plt Tugg olarak 11. Hava Ulastirma Ana Us Komutanlhigi'nin ilk komutan1 olmustur. Hv.K.Trh.S.,
“11. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 201.
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223. Filo Komutanligi unvani 211. Filo Komutanligi,

224. Ozel Filo Komutanligi unvani 212. Filo Komutanhg olarak
degistirilmistir®”.

Giliniimiizde Etimesgut/Ankara Meydani’nda konuslu olarak gorev yapmakta
olan 11. Hava Ulastirma Ana Us K.ig1 oldukea karisik olan ulastirma birliklerinin
tarihi i¢cinde ¢ok sik teskilat degisikligine ugramistir. Giinlimiizde sahip oldugu 2
filo komutanligi ile Tiirk Silahli Kuvvetlerinin elektronik kalibre ve nakliye

gorevlerini yerine getirmektedir.

3 Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 49

154



2.12. Onikinci Hava Ulastirma Ana Us Komutanhg

11. ve 12. Hava Ulastirma Ana Us Komutanliklarinm tarihi tamamiyla
birbirlerinin igine girmistir. 11. Hava Ulastirma Ana Us Komutanlhigi 12. Hava
Ulastirma Ana Us Komutanlig icinde ¢ikmustir. Dolayisiyla 12. Hava Ulastirma
Ana Us Komutanlhig: tarihi Tiirk Hava Kuvvetlerindeki ulastirma birlik ve
ucaklarinin tam bir tarihini tasimaktadir. Ulastirma birlikleri konu biitiinligi
kapsaminda 12. Hava Nakliye Alay komutanliginin tarihinin incelenmesi faydali

olacaktir.
2.12.1. Onikinci Hava Nakliye Alay Komutanhg: Tarihi

12. Hava Ulastirma Ana Us K.Iigmi niivesini teskil eden ilk birlik,
Genelkurmay Bagkanligi’nin 15 Mayis 1944 tarihli emri ile Etimesgut'ta teskil

olunan Hv. K.K.Iig1 irtibat Kitasidir®*

. Hv.K.K.ig1 Irtibat Kita Komutanliginin
kurulusunda Etimesgut'a diger birliklerden toplanmis olan ¢esitli tip tayyareler yer
almistir. Gorev yapan ilk tayyareler Gotha Go.145, Martin, Airspeed Oxford ve
Consul ugaklart olmustur. Bu tarihte Irtibat Kita Komutanligi iki subay ve dort
astsubay pilot, iki telsiz operatorii, alti makinist ve bir silah¢1 astsubaydan

olusuyordu®®.

Bu birlik, 1945 senesinde devrin Cumhurbaskani ismet Inénii ile beraberinde
Genelkurmay Bagkani ve Hava Kuvvetleri Komutan1 oldugu halde 17 giinliik Dogu
ve Bati Anadolu gezisini Martin ve Oxford tayyareleri ile gergeklestirmistir. Bu
tarihten itibaren devlet biiyiiklerinin ve diger 6nemli personelin nakline baglanmuistir.
Hv. K.K.Iig1 Irtibat Kitasimin kadro ve kurulusu, yapilan yeni tayinler ve tahsis
edilen tayyareler ile genisletilerek 8 Subat 1946 tarihinde Hv. K.K.hg Irtibat

Boliigii haline getirilmistir®*.

18 Haziran 1946 tarihinde getirilen ilk dort adet C—47 tayyaresi ile alet

ucusu, gece ve her hava sartinda ucgus egitiminde biiyiik bir ilerleme baglamistir. 20

64 Birligin komutanligma getirilen Utgm. Nihat Giiltekin'in tayin emri, Milli Miidafaa Vekaleti Hava
Miistesarliginca 26 Haziran 1944 tarihinde onanmistir. Birlik Komutani, eski birligi olan 1. Tayyare
Alay1 4’ncii Bl. ugus heyetinden 15 Temmuz 1944 tarihinde ayrilarak 17 Temmuz 1944 tarihinde
yeni vazifesine baslamistir. S6z konusu emirler i¢in bkz. Hv.K.Trh.S., “Onemli Belgeler Dosyas1,”
HVOIL, 31 Mart 1951 tarihli “Degisen Birlik Adlar1 Hk.”, Evrak No. 16.

% Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

%6 Hv.K.Trh.S., “12. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 202.
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Haziran 1946 tarihinde Bnb. Kamil Yasa, iki boliiklii Irtibat Tabur Komutanligina
asaleten tayin edilmistir. Taburdaki boliiklerden birisi Martin, Oxford, Consul ve
Blenheim gibi ¢esitli tip tayyarelerden miitesekkil iken, diger boliik sadece C—47
tayyareleri ile vazife yapiyordu. Ayni tarihlerde bu tabura Spitfire Mk.XIX ve

Falcon tayyarelerine sahip bir gece Av Onleme ve Kesif Kit'as1 ilave edilmistir.

C—47 tayyarelerinin teslim alinmasina devam edilerek elde mevcut tayyare
adedinin arttirilmasi ile 18 Eyliil 1946 tarih ve Hv. Miistesarlig1 III. Sb.40037 sayili
emirleri ile irtibat Taburu, irtibat ve Nakliye Grubu adim almistir.**’ 26 Eyliil 1946
tarihinde Irtibat ve Nakliye Grup Komutanhigi'na Bnb. Hayri Tanju (1927-26)
atanmistir. 1946 senesinin son aylari igerisinde yine satin alinmis olan 16 adet C—47
tayyaresi Almanya isgal bolgesinde bulunan Ober-Pafn-Hafn (Miinih)
meydanindaki Amerikan Us'siinden getirilerek irtibat ve Nakliye Grubunun
kadrosunun genisletilmesine devam edilmistir. 27 Agustos 1947 tarihinde Yb.
Necmi Alagiir (338-6) irtibat ve Nakliye Grup Komutanligina tayin edilmistir.
Komutanliga atanmasindan hemen sonra mevcut tayyarelerden dort C—47 Boligi

teskil edilmistir.®*®

1 Mart 1948 tarihinde emrindeki dort C—47 Boliigl, bir gece av Onleme
boliigii ve diger destek birlik ve teskillerinden olusan Irtibat ve Nakliye Grubu,
Hava Nakliye Alay1 adin1 almistir. Alaym kurulmasi ile birlikte meveut dort C—47
Boliigii, yeni teskil olunan 1. ve 2. Nakliye Tabur Komutanliklarina baglanmstir.
1949 senesi Nisan ayindan itibaren Amerikan yardimindan temin edilen C—47
tayyareleri ile boliiklerdeki mevcut tayyare adetleri ve yapilan yeni tayinlerle
personel takviyesi saglanmistir. Hava Nakliye Alayina 19 Kasim 1949 tarihinde Hv.
K.K.Org. Zeki Dogan tarafindan toérenle sancak verilmistir. Bu sancak halen 12. Hv.

Ula. Ana Us K.lig1 sancag1 olarak muhafaza edilmektedir.®”’

13 Nisan 1959 tarihinde Hava Nakliye Alaymnin doért C—47 boligi, dort

Tabur haline getirilmis ve Hava Nakliye Tayyare Alay1 3'e boliinmiistiir. Bunlardan;

» Biinyesinde 1. ve 2. Nakliye Tabur K.liklarin1 barindiran 11. Hava
Nakliye Alay1 Eskisehir'e

7 Tiirk Hava Kuvvetleri Birlik ve Miiesseselerinin Tarihcesi, 5.62.
¥ Hv.K.Trh.S., “12. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 202.
649 «221. Filo Komutanhg1 ‘Esen Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Filo Tarihgeleri s.351.
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» Biinyesinde 3. ve 4. Nakliye Tabur K.liklarin1 barindiran 12. Hava
Nakliye Alay1 Kayseri'ye intikal etmisler,

> Egitim ve irtibat Taburu Etimesgut'ta kalmugtir.®>

Eskigehir ve Kayseri'ye intikal eden Alaylarda ikiser adet C—47 Taburu
mevcut iken Etimesgut'ta kalan Egitim ve Irtibat Taburunda iki béliik vardi. Bu
boliiklerden birisi C—47 tayyareleri ile digeri ise T-11, Oxford Consul ve harita
tayyaresi olarak kullanilan Invader, B-26 ve C—45 tayyarelerini envanterinde
bulunduruyordu. Bu tarihe kadar nadiren ve zor sartlar altinda yapilan yurt dist
ucuslart 1950 senesinden itibaren C—47 tayyareleri ile gelisme gostermis ve daha da
artirtlarak Italya, Almanya, Ingiltere, Isve¢, Rusya (Moskova), Pakistan ve

Afganistan'a kadar uzatilmus ve biiyiik tecriibeler kazanilmstir®'.

Genelkurmay Bagkanligi’nin 17 Kasim 1950 tarihli emri ile Eskisehir ve
Kayseri'de bulunan 11. ve 12. Hava Nakliye Alaylari lagv edilmistir.**> Ankara-
Etimesgut'taki Egitim ve Irtibat Taburu lagv edilen bu alaylardan temin edilen C—47
Taburlar1 ile yeniden 12. Hava Nakliye Alay1 olarak tensik edilmistir. Emir
geregince Eskigehir'de bulunan 11. Hava Nakliye Alaymin 4. Nakliye Taburu
Etimesguta 20 Nisan 1951 tarihinde intikal ederek buradaki Egitim ve Irtibat
Taburu ile birlesmek suretiyle 12. Hava Nakliye Alayini teskil etmistir. Eskisehir ve
Kayseri'deki 11. ve 12. Hava Nakliye Alaylarindan geriye kalan Hava Nakliye

Taburlar1 buralardaki Hava ikmal Merkezi emrine girmistir®.

2.12.2. Onikinci Hava Ulagtirma Ana Us Komutanhg Tarihi

18 Agustos 1951 tarihinde Tabur seviyesindeki ucus birlikleri Filo adini
almustir. Boylece 12. Hava Nakliye Alay1 12. Hava Nakliye Us K.l1ig1 adin1 almugtur.
Biinyesindeki tic C—47 Taburu yeni teskil olunan 21. Ugus Grubuna bagh 221. ve
222. Filo ile direkt olarak Us'se bagli 223. Filo K.liklar1 tesekkiil ettirilmistir. Ayni
tarihte Eskisehir'de bulunan Hava ikmal Bakim Merkezi emrindeki Tabur, 225. Filo

69 Hy.K.Trh.S., “11. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, i¢inde “211. Filo Komutanlig1
Tarihgesi,” Dosya No. 201.

! Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

62 Hy.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagyv, Intikal (1940-2006 Y1llar1)”, Dosya No. 60.

63 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45
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adm1 alirken, Kayseri'de bulunan ve yine Hava Ikmal Merkezi emrindeki Egitim ve

[rtibat Taburu ise 224. Filo adin1 almistir®*.

223. Filo Komutanhgi, 1954 yilinda Us'se bagh olarak Yesilkdy'e intikal
ettirilmis, 1961'de Harita ve Mang Kit'a K.11g1 adin1 almig ve Temmuz 1967 yilinda
Hava Harp Okulu'nun Istanbul'a intikali ile Us'siin emrinden alinarak Hava Harp

Okulu Komutanligi'na baglanmistir.®>

Hv. K.K.igmin 22.9.1953 tarihli emri ile Kayseri Ikmal Merkezi emrindeki
224. Filo Komutanhginin 30 Eyliil 1953 tarihinde 12. Hava Nakliye Us K.lig1
emrine girmesi istenilmis ve intikal 2 Ekim 1953 giinli tamamlanmistir. 22. Filo
K.11g1 burada 21. Ugus K.l1gina baglanmistir. 1 Eyliil 1955 tarihinde Eskisehir Hava
Ikmal Bakim Merkezi emrindeki 225. Filo K.lig1 Etimesgut'a intikal etmis ve burada
21. Ugus Grup K.ligina baglanmistir. 1958 senesinde ilk olarak dort adet H-19
helikopterin yurda getirilmesi ile Us K.igmin emrinde bir Helikopter Filo
Komutanligt kurulmus ve bu birligin ilk Komutanligini Bnb. Nevzat Dereli

yapm1$t1r656.

1958 senesi son aylarinda Hv. K.K.liginin emirleri ile 23. Ugus Grup K.Iig1
tesekkiil ettirilmis ve emrine 222. ve 225. Filolar tahsis olunmustur. Ayni tarihte
Us'siin biinyesin-de; 21. Ucus Grubuna dahil olan 221. ve 224. Filolar ile direkt
olarak Us K.ligma bagl Helikopter Filo Komutanligi mevcuttur. 1960 tarihinde 23.
Ucus Grup K.lig1 ve Helikopter Filo Komutanlig1 lagv edilmis Us'se tahsis olunan
iki adet C—54 tayyaresi de dahil edilerek Ozel Filo Komutanligi kurulmustur. Bu
tarihte Us'siin kurulusunda 21. Ucus Grubuna dahil 221. ve 224., 225.Filo
Komutanliklar: ile direkt olarak Us K.ligma baglh Ozel Filo Komutanligi, Harita
Mans Kita Komutanlig ve gesitli destek birlikleri bulunuyordu®’.

3 Eylil 1964 tarihinde 224. Filo K.ig1 Etimesgut'tan Kayseri-Erkilet
Meydanina intikal ettirilmis ve ilki 5 Ekim 1964 yilinda gelen bes adet C-130
tayyaresi ile birlikte onbir adet C—47 tayyaresine sahip Taktik Ulastirma Filosu

6% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

655 «223. Filo Komutanligr ‘Kanat Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Filo Tarihgeleri, Cilt V,
Hv. K.K.Iig1 Tarih¢e Sube Miidirliigiiniin 44 Sayili Yaymidir, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirliigii, Etimesgut/Ankara, 2009, s.423.

656 Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

%7 Hy.K.Trh.S., “Hava Birlikleri Teskilat, Lagyv, Intikal (1940-2006 Y1llar1)”, Dosya No. 60.
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haline getirilmistir. Bu filo yine ayn1 meydanda tegkil olunan Taktik Ulastirma Grup
Komutanhigi emrinde Ana Us'se baglanmistir. 3 Kasim 1965 tarihinde 21. Ucgus
Grup Komutanhig lagv edilmistir. 21. Ugus Grubuna dahil 221. ve 225. Filolar ile

Ozel Filo Komutanliklar direkt olarak Us Komutanligi’na baglanmistir.

1969'da, Filo Komutanliklar1 Us Harekat ve Egitim Amirlerine, Bakim Grup
ve ikmal Grup K.liklar1 Us Bakim ve ikmal Amirligine baglanmistir. Yine 1969
senesi sonlarinda Us Harekat ve Egitim Amirligi, Us Harekat K.ig1 olarak; Us
Bakim ve Ikmal Amirligi ise Malzeme K.Iig1 seklinde kadro diizeltmesi yapilmistir
ve yine ayni yil igerisinde Destek Us K.ligmin lagv edilmesi ile Istihkam Bakim

Taburu, Us Destek Grup K.I1ig1 biinyesine dahil edilmistir®®.

Tiirk Hava Yollarn ile yapilan bir anlasma geregince teskil olunan ugus
ekipleri Viscount VC-7 ugaklar1 ile egitim goérmeye baglamistir. 12 Mart 1971
tarihinde bu ugaklardan ilki resmen Hv. K.K.ligina teslim edilmis ve bu ugaklar

halen Etimesgut'ta 224. Ozel Filo K.liginda gorev yapmaktadir®’.

1 Mart 1971 tarihinde bir grup ugus ekibi ikmal ve bakim personeli C—160
Transall ugaklarmni 6grenmek ve teslim almak {izere Almanya'ya génderilmistir. {1k
olarak iki adet C—160 Transall ugagi, 18 Mayis 1971 tarihinde Etimesgut'a getirilmis
ve modernize olunan 221. Filo K.l1ig1 emrine verilmistir. 7 Haziran 1971 tarihinde
221. Filo K.Iig1 modernize geregi Kayseri-Erkilet meydanina intikal ettirilmis ve
burada bulunan Taktik Ulastirma Grup K.Iig1 emrine baglanmistir®. 27 Temmuz
1971 tarihinde 301. Deniz Hava Filosu Etimesgut'ta SA-2 Ugcaklarn ile teskil
olunmustur. 301. Deniz Hava Filosu, Us'siin 21 Eyliil 1971'de Erkilet Meydanina
intikalinden sonra Hv. Ula. Gri. K.ig1 biinyesinde Etimesgut'ta gorev yapmaya
devam etmistir. Bilahare, 4 Agustos 1972 tarihinde Bandirma'ya intikal etmis ve

6’nc1 Ana Jet Us K.ligma baglanmistir.*'

Hv. K.K.Iigimin emri ile 21 Eyliil 1971 tarihinde Etimesgut'ta bulunan 12.
Hava Ulastirma Ana Us K.ig1 Kayseri-Erkilet meydanma intikal etmistir. Us

Karargdhinin buraya gelmesinden sonra burada bulunan Taktik Ulagtirma Grup

% Hv.K.Trh.S., “12. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 202.

59 Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 42-45

660 «221. Filo Komutanhg1 ‘Esen Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Filo Tarihgeleri s.351.
56! jki Mavi Tiirk Deniz Havacilik Tarihi, s. 114-119
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K.lig1 12. Hava Ulastirma Ana Us K.l1g1 adim almistir. Daha 6nce Taktik Ulastirma
Grup K.I1ig1 emrindeki 221. ve 224. Filo K.liklar1, Us Hrk. K.ligina baglanmus, Des.
Kita K.Iig1, Destek Grup K.Iig1 adimi almis ve Us K.ligina baglanmis, Yd. Hrk.
Sb.’ligr Meydan Harekat Amirligi adim1 almis ve direkt olarak Us K.ligma

baglanmis, Bakim ve Tkmal K.liklar1 ise Malzeme Komutanligi adini almistir.%*

Us karargahinin Erkilet'e intikalinden sonra Etimesgut'ta 225. Filo ve Ozel
Filo K.liklar1 ile Des. Gri. K.Iig1, Km. K.Iig1 Yd. Hrk. Sb.ig1 ve Arama-Kurtarma
Ege.Kita K.ligindan miitesekkil bu birlik, Hv.Uls.Grp.K.I1ig1 adin1 almigtir. 1999

yilinda birligin unvam 11. Hv. Uls. Ana Us Komutanhigi olmustur®®.

4 Nisan 1972 tarihindeki “Hava Birliklerinin Yeniden Numaralandirilmas1™
emri kapsammda 12. Hava Ulastirma Ana Us K.hginda gérev yapan filo

komutanliklarinin isimlerinde degisiklik yapilmistir. Bu kapsamda;
» 221. Filo K.iginin isminde bir degisiklik yapilmamistir.
> Ozel filo K.igmm ismi 224. Filo K.Iig1
» 224. Filo K.Iigmin ismi 222. Filo K.lig1

> 225. Filo K.igm ismi 223. Filo K.lig1 olarak degistirilmistir®®*.

Ulastirma harekat gorevlerinin daha etkinlikle yiiriitiilmesi, ulagtirma
gorevlerinde verimin ve elastikiyetin arttirilmasi, gorevlerin planlamasi, icrasi ve
kontroliinde etkinligin maksimuma ¢ikarilmasi, kaynaklarin amacina uygun ve
ekonomik kullaniminin saglanmasi amaciyla; 12. Hava Ulastirma Ana Us K.ig1
blinyesinde 12 adet CN 235(T) ugagindan olusan yeni bir Hv.Uls.FL.LK.lig1 teskil
edilerek, unvan1 223. Filo K.Iig1 olarak belirlenmistir.Bu cercevede hazirlanan
kadro-kurulus Genelkurmay Baskanligi tarafindan 14 Aralik 1999 tarihinde

onaylanmus ve yiiriirliige girmistir®®.

662 Hv.K.Trh.S., “12. Hava Ana Ulastirma Us K.lig1 Tarihgesi”, Dosya No. 202.

663 «221. Filo Komutanhg1 ‘Esen Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Filo Tarihgeleri s.351.
54 Tiirk Hava Kuvvetleri U¢ak Aileleri C-47 Dokota, s. 46

665 223. Filo Komutanlig: ‘Kanat Filo’”, Hava Kuvvetleri Komutanhg Filo Tarihceleri, s.423.
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Giliniimiizde Erkilet/Kayseri meydaninda gorev yapmakta olan 12. Hava
Ulastirma Ana Us K.1ig1, biinyesinde bulundurdugu C-130 ve C-16, ugaklar ile
Tiirk Silahli Kuvvetlerinin ulastirma harekat ve gorevlerini yerine getirmektedir.
Tirk Hava Kuvvetleri ulastirma birlikleri ile ayni tarihe sahip olan 12. Hava
Ulastirma Ana Us K.lig1 oldukga karisik bir tarihe sahiptir. Bu tez ¢alismasinda en

zorlanilan konu olmustur.
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SONUC

1909 yil1 gibi erken bir tarihte baslayan havacilik faaliyetlerinin ete kemige
biirlinmesinin ve Tirkiye’de Hava Kuvvetleri’nin kurulmasinin ilk adimi 1911
yilinda olusturulan “Tayyare Komisyonu” ile atilmigti. Tayyare Komisyon’un
kurulusu iizerinde daha bir sene ge¢mden ilk 6grenciler Avrupa’ya ugus egitimine
gonderilmis ve bir Tayyare Mektebi’nin insaatina da Ayastefanos’ta (bugiinkii
Yesilkoy) baslanmisti. 1912 Nisan ayinda da Tiirkiye’nin ilk hava meydani olan
Ayastefanos’ta ilk Tiirk pilotu Yzb. Fesa Bey devlet erkdninin da hazir bulundugu
bir ortamda ilk ugusu gerceklestirmisti.

Henliz ilk adimlarin1 atan Tirk Havaciligi bu ilk asamasinda savaslarla
birlikte biiyiimek durumunda kalmistir. Tiirk havaciliginda somut adimlarinin
atildign 1911 yilinda Italya ile Trablusgarp harbine girisilmis ve daha bu savas
bitmeden 1912’de Balkan Harbi baslamistir. Trablusgarp Harbi’nde bolgeye giden
Osmanli subaylari yerel direnisi orgiitlemeye ¢alismislar ve ilk defa bir savasta ucak
kullanan Italyanlara kars1 savunma konusunda dénemli deneyimler kazanmislardir.
Bu savastan gonderilen raporlarda ucagin gelecek savaslardaki ehemmiyetine dair
yorumlarda bulunulmustur. Osmanli ordusu ilk defa Balkan Savaglarinda ugak
kullanmistir. Her ne kadar daha ¢ok kesif gorevi icra eden Osmanli tayyareleri
Birinci ve Ikinci Balkan Savaslar1 sirasinda ugus tecriibelerini arttirmislardir. Oyle
ki bu savaslardan sonra kisa siiren baris doneminde Tiirk havaciliginin ilk uzun ugus
denemeleri gerceklestirilmistir. Bu uguslarla hem kamuoyunun havacilik konusunda
ilgisi uyandirilmis hem de havacilik kurumlarinin yapist gelistirilmistir. Ancak
ozellikle Kahire seferinde verilen sehitler ve diisen ucaklar ayn1 zamanda havacilik

alanindaki ilk ciddi kayiplardir.

Birinci Diinya Savasi’nda Almanya’dan alinan ugaklarla ugak sayisi artmis
ve Alman personelin gelmesiyle birlikte teskilat yapisinda yeni bir yapilanmaya
gidilmistir. Genelkurmay Muhabere ve Muvasala Subesine bagli Teskilat-1 Havaiye
Miifettisligi kurulmustur. Savas sirasinda siirekli gelisen havacilik igleri Harbiye
Nezareti’nde 9’ncu ve Genel Karargah’ta 13. subelerde yiiriitiildii. 1915 yilinda ise
Sahra Seyr-i Havaiye Subesi’nin adi Umur-1 Havaiye Subesi olarak degistirildi.

Tayyare boliikleri hava teskilatinin en 6nemli yapilanmasi iken savas sirasinda
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Tayyare Mektebi ayn1 zamanda Tayyare Istasyonu oldu. Hava teskilat: biiyiimeye ve
yap1 degismeye bagladi ve nihayetinde 1918 yilinda Umur-1 Havaiye Miifettisligi
kaldirilarak yerine Kuva-y1 Havaiye Miifettisligi kurularak havacilik teskilati ilk
defa hava kuvveti mertebesine yiikselmis oldu. 1918 yilinda Osmanl
Imparatorlugu’nun Birinci Diinya Savasi'nda yenilmesi ve sonrasinda Istanbul’un
isgali havacilik teskilatinin gelismesini sekteye ugratmis, Yesilkdy’den Maltepe’ye
taginan tayyare istasyonu da Ingilizler tarafindan tahrip edilmistir. 1920 yilinda ise

havacilik teskilati resmen lagv edilmistir.

Istiklal Harbi sirasinda ozellikle kesif faaliyetleri Tiirk Ordusu’nun
basarisinda onemli roller oynamistir. Savas boyunca teskilat yapist ve konuslandigi
mekanlar siirekli degismis ve zorunluluklar ile ordunun ihtiyag¢lar1 dogrultusunda
hava meydanlar1 ¢esitli déniisimlere ugramustir. Istiklal Harbi’nde havacilik
alaninda yasanan deneyim Cumhuriyet doneminde yeniden insa edilen Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin teskilat yapisinda ciddi etkilerde bulunmustur. Cumhuriyet’in ilk
yillarinda kurdugu kurumlarin basinda 1925 tarihinde faaliyet gecen Tiirk Tayyare
Cemiyeti geliyordu. 1928 yilinda Hava Kuvvetleri Miifettisligi de lagv edilerek
Milli Savunma Bakanlig1 biinyesinde bir Hava Miistesarligi kurulmustur. 1928’de
Tabur seviyesine ¢ikarilmig olan Hava Kuvvetleri, 1932°de Alay, 1935 senesinde de
Tugay seviyesine ¢ikarilmistir. Hava Kuvvetleri her ne kadar bir savag deneyimi de
yasamasa da lilke i¢inde ¢ikan Seyh Sait, Agr1 ve Tunceli’de yasanan ayaklanmalar
gibi i¢ olaylarda yogun bir sekilde kullanilmistir. 16 Agustos 1943 tarihinde Tiimen
seviyesine c¢ikartilan hava kuvvetleri Hava Tiimen’i unvanmi almistir. Hava
teskilatinin hizla biiyiimesi kendisini yeni teskilat yapisi ile agiga ¢ikartyordu. Hava
kuvvetleri 31 Ocak 1944 tarihinde nihayet kuvvet komutanligi seklinde
orgiitlenmistir. Kolordu seviyesinde faaliyete gecen Tiirk Hava Kuvvetleri

Komutanlig1 1947 yilinda da “ordu” seviyesine ¢ikartilmistir.

Konumuz acisinda diger bir yapisal degisim 1951  yilinda
gerceklestirilmistir. Bu sene iginde Tiimen altindaki Alaylara “Us” ucus taburlarina
da “Filo” denilmeye baslanmistir. Bu sekilde Amerikan teskilat yapisi Hava
Kuvvetleri {lizerinde onemli bir etkide bulunmustur. Yine aymi degisikliklerle

Tilimenler i¢in de “Kuvvet” deyiminin kullanilmasi emredilmistir. Boylece mevcut
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Alaylar Uslere doniismiis ve buradaki Taburlara artik Filo denilmistir. Bu degisim
Tirkiye’nin diinyada yasanan diplomatik, politik ve iktisadi doniisiimlerle olan
yakin iligkisi ile baglantiliydi. Tiirkiye 18 Subat 1952 senesinde NATO’ya girmis ve
bununla birlikte Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin jet ugaklar1 ile modernize
edilmesi donemi baglamistir. Jet ugaklarinin hava kuvvetleri envanterine girmesi ve
iis teskilatlanmasinin baslamasiyla birlikte Balikesir’deki 9. Ana Jet Us Komutanlig

Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ilk jet {issii olmustur.

1952 yilindan itibaren jet ugaklari ile modernize edilen Tiirk Hava
Kuvvetleri’nin envanterine ilk olarak F-84G ve F-86 ucaklar1 girmig, ardindan da
niikleer silah tastyabilen F-100, F-104 ve 1964 yilinda ise F-5, F/RF-84F ucaklari ile
1968 yilinda radarla donatilmis ve her hava durumunda gece-giindiiz 6nleme
yapabilen F-102 ugaklar1 envantere alinmigtir. 1974 yilinda envantere giren F-4E
Phantom ugaklar1 ile Tiirk Hava Kuvvetleri’nin giicii onemli Ol¢lide artmustir.
1980’11 yillardan itibaren ise li¢lincii jenerasyon ucaklarin envantere girmesiyle
birlikte hava kuvvetlerinin imkan ve kabiliyetleri daha da artmistir. 1987 yilinda F-
16 ucaklarinin katilimiyla etkin bir giice ulasan hava kuvvetlerinin 4., 6., 9., 8. ve 5.

Ana Jet Us Komutanliklar1 F-16 ugaklar1 ile modernize edilmislerdir.

Bu noktada 6zellikle ikinci Diinya Savasi’ndan itibaren Tiirk hava iislerinin
ve genel yapisinin dis giiclerce sekillendirildigi iddia edilebilmektedir. Oysa Tiirk
Hava Kuvvetleri’nin genel tarihi géz onlinde bulunduruldugunda bu iddianin ne
kadar yersiz olacagi ortaya c¢ikacaktir. Zira ele aldigimiz Jet Ana Uslerinin
tarihgelerinin de gosterdigi lizere bu hava meydanlar1 Osmanli Imparatorlugu’ndan
ve erken Cumbhuriyet devrinden beri Tiirk Silahli Kuvvetlerinin ve Hava
Kuvvetlerinin ihtiyaclar1 dogrultusunda kurulmus ve sekillenmistir. Elbetteki higbir
kurum uluslararast evrensel gelismelerden kendisini soyutlayamaz. Tirk
havacihiginin gelisimi de uluslararas: isbirlikleriye dogmus ve gelismistir. Ilk
Ogrencilerin yurt digina gonderilmeleri, ucgaklarin yabanci iilkelerden alinmasi,
yabanci personelin 6nemli gorevlerle Tiirk ordusunda caligmalar1 buna &rnektir.
Bundan dolay1 1952 sonrasi yasanan degisim ve doniisiim bu anlamiyla bir yenilik
degildir. Bu tarih boyunca Tirk Hava Kuvvetlerinin teskilat yapisi1 ve hava iisleri

tezde gosterildigi sekliyle yerel ihtiyaglarca sekillenmis ve gelismistir. NATO
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teskilatinin bir geregi olarak yapilandirilan 2. ve 10. islerin disindaki disler
tamamiyla Tirk Hava Kuvvetlerinin yapisal gereklilikleri neticesinde kurulmus ve

yapilandirilmislardir.

Yapilan incelemeler neticesinde ; 1., 4. 6.8. 9. Ana Jet Us Komutanliklarinin
tarihinin ana jet iislerinin tarihinin temellerini teskil eden tayyare alaylarinin devami
oldugu, 2., 3, 5, ve 7. Ana Jet Us Komutanliklarmm 1951 yilinda jet ugaklarma
gecis sonrasinda yeni teskil edilen {is komutanliklar1 oldugu tespit edilmistir. Ayrica
Ana Jet Us Komutanlhiklarini ¢ogunun konus yerinin Tiirkiye'nin NATO’ya
girisinden hatta ikinci Diinya Savasi’ndan once tespit edilmis ve kullanilmaya
baslanmis olasi iislerin mevcut yerlerinin dis giigler tarafindan tespit edildigi iddiasi

bir kere daha ¢iirtitmektedir.

Ana Jet Us Komutanliklari envanterine giren ucak tiplerinde sik sik
degisiklik yapilmasi, Tirk Hava Kuvvetlerinin harekat etkinliginin arttirilmasi ve
vurucu giliclin etkin tutulmasi ihtiyacindan kaynaklandigi degerlendirilmektedir.
Envantere giren ucak tipleri incelendiginde hep bir iist yetenege sahip ugaklarin
envantere alindig1 goriilmektedir. Bdylece hep bir ilerleme kaydedildigi sdylenebilir.
Bu durum Tiirk Hava Kuvvetlerinin ve onun biinyesinde gérev yapan Ana Jet Us

Komutanliklarinin asli silahinin jet ucaklar1 olmasindan kaynaklanmaktadir.

Tarihi siire¢ i¢inde sadece jet ucaklarinin modernizasyonu ile yetinilmedigi
goriilmektedir. Ozellikle iis teskilat yapilarinda yapilan degisikliklerle ugaklarin
harekat etkinligini arttiracak idare onlemlerin alindigi ve ihtiya¢ duyulan teskilat ve

idari degisikliklerin ivedilikle yapildig1 goriismiistiir.

1912 senesinden beri hava lsleri gelisimlerini siirdiirmekte ve egitim ve
harekat kabiliyeti ¢cagin gerektirdigi seviyede olan Tiirk Hava Kuvvetleri ileri
teknolojiyi  ve  yetistirdigi  personeli bu {islerin modernizasyon ve
reorganizasyonunda kullanmaktadir. Hava Uslerindeki degisim ve doniisim gerek

ulusal gerekse de uluslararasi alandaki ihtiyaglara gore siirmektedir.
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EK-1

Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin Kurucusu Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket
Pasa
(Hv.K.Trh.S.)
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EK-2

Tiirk Hava Kuvvetlerl Komutanhgfnln Ik Pllotu Fesa EVRANSEV
(Hv.K.Trh.S.)
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Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin Tlk Komutan1 Hv.Plt. Tgiimg. Zeki DOGAN
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EK-5

Tiirk Hava Kuvevtleri Komutanlhigmin Ilk Jet Pilotlar:
Arka Sira Soldan Saga: Utgm. Tacettin GOKDENIZ, Utgm. Liitfi GUNDOGDU,
Yzb. Tarik GOKERI, Utgm. Ali TEKIN

On Sira Soldan Saga: Yzb. Necdet HORASAN, Yzb. Cevat TUNA, Yzb. Oguz
BARUT, Yzb. Ibrahim TOZAN

(Hv.K.Trh.S.)
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EK-6
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M. 8. B. 3/ -Mert-1951 - |

Hava Kuvvetleri K. 15 ) :
- Bl Py -

eyl S

Sayt:£¢pdS
M ik Oztis Defigen Birlik adlari

7{é>\55 6 Hk.

Personel Bgke

1— Genellkurmey Bsk.lifinin 2B-Mart-951 gin ve 1R1eb2 say1ll
buyruklariyle oneylanen 1951 Hv. Kadro ve kurulugunda agafirdakl
isim defigikliklexrd yaprlmigbar:

&) Ugug Bl.u yerine " Kol "

b) Uoug Th.u yerine " FPilo ®

) 2-3 Filonun birlegmesi ile tegekdril edecek birlifi
% ggug grubu "

d) Meydan hizmet Tb. Yerine " Us hizmet grubu ¢

¢) Bekim Tkmel ( Perk ve seyyar tamirevi ) yerinelﬁaklm
ve Tkmel grubue( Perk ve seyyar tamirevi )

£) 1-2 Ugus grubu ile i hizmet ve bekim ve ikmel gruple-
rindan tesekkil edecek birlife (Bski Ty.hleyi) " Us "

¢) Heve Timeni yerine " Hava Euvveti "

1) Heve Teknik ve ugug okullerindalkd muhtelif intisas O-
yullerina, grup (Muhebere GI. Mekinist Gr. Tatbilki U-
oug, Gr.flah.... gibi) adlera verilmigtir.

2~ Baallmakfa olan kedro ve kuruluglar kisa zamendae yayin-—
lgnecektir. Blde mevcut muhtelif mevzuatta yukerdelki hususlarin
gtz Bniinde bulundurulmasinl erzederime.

QAS. Beve Kuvvetleri X.
O\ - v Harekat Bgk. Y.
Kur.Alb.- ¥

Hv.K.K.ligmin Us Teskilatina Gegis Emri o

(Hava Kuvvetleri K 51 Fi ; T .
541 eri Komutanlig: Filo Tarihgeleri, Cilt:V, Hv.K.K.11g1, Ankara, 2009,
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EK-7

Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ilk Ucgagi olan 5 1-4058 seri numa cagi
Yesilkoy Meydani’nda montajindan hemen sonra
(Hv.K.Trh.S.)

[lk Tiirk jet ugag1 T-33A’nin Yesilkdy Hava Meydani’nda yapilan test uguslar
sirasinda ¢ekilen fotrografi Soldan Saga: ilk jet is komutan1 Tuggeneral Enver
AKOGLU, Amerikali Tuggeneral Edward H. ALEXANDER ve esi bayan
ALEXANDER

(Hv.K.Trh.S.)
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EK-8
Ana Jet Us Komutanlhklarinda Yapan Jet Ucaklar®®

Lockheed T-33A
Silverstar

Hizmete Giris | 1951
Hizmetten Cikis | 1996
Miktar | 116

Republic F-84G
“Thunderjet”

Hizmete Giris | 1952

Hizmetten Cikis | 1966

Miktar | 479

3 | F-86E(M)

Hizmete Giris | 1954

Hizmetten Cikis | 1968

Miktar | 107

4 |Lockheed RT-33A
Hizmete Giris | 1955
Hizmetten Cikis | 1994
Miktar | 24

5 |Republic RF-84F

Hizmete Giris | 1956

Hizmetten Cikis | 1980

Miktar | 69

Canadair T-33
MK.III Silverstar

Hizmete Giris | 1958

Hizmetten Cikis | 1982

Miktar | 58

North American F-
100D “Super Sabre”

Hizmete Giris | 1958
Hizmetten Cikis | 1988
Miktar | 106

666 Hy. K.K.lig1 Resmi internet Sitesi www.hvkk.tsk.tr (20.12.2010)
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North American F-
100F “Super Sabre”

Hizmete Girig

1958

Hizmetten Cikis

1986

Miktar

53

Republic F-84F

Hizmete Giris

1959

Hizmetten Cikis

1975

Miktar

107

10

Cessna T-37C

Hizmete Giris

1963

Hizmetten Cikis

Miktar

50

11

Lockheed F-104G

Hizmete Girisg

1963

Hizmetten Cikis

1994

Miktar

275

12

Lockheed TF-104G

Hizmete Giris

1963

Hizmetten Cikis

1994

Miktar

56

13

Republic F-84Q
“Thunderstreak

2

Hizmete Giris

1964

Hizmetten Cikis

1975

Miktar

185

14

Northrop F-5A

Hizmete Girisg

1965

Hizmetten Cikis

Miktar

122

15

Northrop F-5B

Hizmete Giris

1965

Hizmetten Cikis

Miktar

22
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16

Northrop RF-5A

Hizmete Girig

1965

Hizmetten Cikis

1994

Miktar

41

17

Convair F-102A “Delta

Dagger”

Hizmete Giris

1968

Hizmetten Cikis

1979

Miktar

40

18

Convair TF-102A

“Delta Dagger”

Hizmete Giris

1968

Hizmetten Cikis

1979

Miktar

9

19

North American F-100C

“Super Sabre”

Hizmete Girig

1972

Hizmetten Cikis

1988

Miktar

111

20

Alenia F-104S

Hizmete Giris

1974

Hizmetten Cikis

1994

Miktar

40

21

Mc Donnell-Douglas F-

4E

Hizmete Giris

1974

Hizmetten Cikis

Miktar

182

22

Cessna T-37B
“Tweetybird”

Hizmete Girig

1978

Hizmetten Cikis

Miktar

25

23

Mc Donnell-Douglas

RF-4 E

Hizmete Giris

1978

Hizmetten Cikis

Miktar

54
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24

Northrop T-38A

Hizmete Girig

1979

Hizmetten Cikis

Miktar

73

25

Cessna C.550 Citation

11

Hizmete Giris

1984

Hizmetten Cikis

Miktar

2

26

Canadair CF-104D

Hizmete Giris

1986

Hizmetten Cikis

1994

Miktar

6

27

Canadair CF-104G

Hizmete Girisg

1986

Hizmetten Cikis

1996

Miktar

44

28

F-16 C “Fighting

Falcon”

Hizmete Giris

1987

Hizmetten Cikis

Miktar

196

29

F-16 D “Fighting

Falcon”

Hizmete Giris

1987

Hizmetten Cikis

Miktar

44

30

NF-5 A

Hizmete Giris

1989

Hizmetten Cikis

Gorevde

Miktar

31

31

NF-5B

Hizmete Giris

1989

Hizmetten Cikis

Gorevde

Miktar

16
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32

Grumman Gulfstream-
v

Hizmete Giris | 1991

Hizmetten Cikis | Gorevde

Miktar |3

33

Cessna C.560 Citation
VII

Hizmete Giris | 1993

Hizmetten Cikis | Gorevde

Miktar | 2

34

Boeing KC-135R
“Stratotanker”

Hizmete Giris | 1995

Hizmetten Cikis | Gorevde | |

Miktar |7
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EK-9

Ana Jet Us Komutanhklarimin Eski ve Yeni Amblemleri

1. Ana Jet Us Komutanlig
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3. Ana Jet Us Komutanlig
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5. Ana Jet Us Komutanhg:
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7. Ana Jet Us Komutanhg:

nci ANA JET US K.
ERHAC _MALATYA

8. Ana Jet Us Komutanlig1
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9. Ana Jet Us Komutanlig1

10. Tanker Us Komutanlig1

Bulunmamaktadir
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11.Hava Ulastirma Ana Us Komutanlig

Bulunmamaktadir
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OZGECMIS

1971 yilinda Odemis’te dogdum. Ilk, orta ve lise dgrenimimi Odemis’te
tamamladiktan sonra 1988 yilinda girdigim Hava Harp Okulu’ndan 1992 yilinda

tegmen riitbesi ile mezun oldum.

1992-2007 yillarn arasinda Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin ¢esitli
birliklerinde gorev yaptiktan sonra Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge Sube

Miidiirligiine tayin oldum. Halen ayni gorevde calismaktayim.

“Kibris Sehidi Hv.Plt.Yzb. Cengiz TOPEL ve 1964 Kibris Hava Harekat1”
isimli kitabim Hv.K.K.l1g1 tarafindan 2009 yilinda yayimlanmistir.
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