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La inceputul sec. XIX reteaua rutiera existenta in Tarile Romane era foarte putin dezvoltatd, constructia
unei retele de sosele incepand dupad 1842, ajunand in 1866 la cca 1000 de km. Transporturile de marfuri si
caldtori se faceau cu cdruta sau trdasura, in functie de conditiile meteorologice si starea drumurilor existente,
iar traversarea raurilor se facea prin vaduri, datorita lipsei podurilor.

Necesitatea infiintdrii unei retele de cai ferate a fost subliniata si sustinuta de reprezentantii elitei
politice si economice din cele doud tari romdne care vedeau in ,drumul de fier” un mijloc de dezvoltare
economica si de racordare la circuitul economic european, de scadere a preturilor de transport a marfurilor si
de deschidere catre dezvoltarea economicd a unor regiuni defavorizate si de atragere de capitaluri.

Astfel domnitorii Barbu Stirbey in Tara Romaneasca si Grigore D. Ghica in Moldova, apoi Alexandru
loan Cuza, principele Nicolae Sutu, lon Ghica, Petre Mavrogheni, poetul Vasile Alecsandri s-au implicat
direct in propunerile de concesiuni de cdi ferate sau intermediind asocieri cu importanti constructori,
ingineri si bancheri europeni.

Numeroase propuneri de acordare a unor concesiuni pentru realizarea unor linii ferate au venit din
partea unor investitori strdini dar si romani interesati de a pune in valoare exploatdri economice existente si
pentru a racorda caile ferate din Austro-Ungaria cu marile porturi dunarene Brdila si Galati si cu Marea
Neagra. Motivele pentru care aceste propuneri nu au putut fi realizate au fost diverse: insuficienta
fundamentare tehnica si financiara a proiectelor, incapacitatea investitorilor de a aduna capitalului necesar,
neconcordanta intre interesele autoritdtilor romane si cele ale concesionarilor si dintre interesele regionale
sau locale si cele la nivel national.
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PROPUNERI NEREALIZATE DE INFIINTARE
A UNEI RETELE FEROVIARE IN MOLDOVA INAINTE DE 1859

1842 - Propunerea inginerului Marin din Cernauti - solicitare pentru acordarea unei concesiuni de
infiintare a unei societdti anonime pe actiuni care sa construiascd o linie feratd cu tractiune animala intre
Mihadileni pana la Dunare;

1845 - Propunerea inginerului francez Bernard pentru construirea unei cdi ferate intre lasi si Galati;
1846 - Prima initiativa autohtona - solicitarea mai multor boieri (C. Surdza, N. Sutu, lorgu Sutu, A.
Rosetti-Roznovanu, Gr. Ghika, Costin Catargiu si V. Alecsandri) pentru acordarea privilegiului de
constructie a unei cdi ferate cu tractiune animala sau cu aburi intre Mihaileni si Galati;

1851 - Propunerea lui N. Sutu pentru o cale ferata cu tractiune animala (cai) intre Tg. Ocna si Galati;
1852 - Proiectul boierului A. Basota pentru o linie ferata cu tractiune animald intre Tg. Ocna si Galati;
1854 — Prima propunere pentru o retea de cdi ferate in Moldova, pe vdile raurilor Siret, Jijia si Barlad,
pe o distanta de circa 535 km;

1855 - Domnitorul Grigore Ghika se adreseaza Societdtii de Credit Mobiliar din Paris pentru obtinerea
unei finantdri in vederea construirii unei linii care sa lege portul Galati de granita austriacd, pentru
realizarea racordului cu liniile din Bucovina;

1856 - Solicitarea principelui Leo de Sapieha pentru acordarea unei concesiuni pentru construirea
unei linii pe acelasi traseu de la Galati la granita austriaca.
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PROPUNERI NEREALIZATE DE INFIINTARE A UNEI RETELE FEROVIARE IN TARA
ROMANEASCA INAINTE DE 1859

1. 1855, noiembrie - primele initiative ale domnitorul Barbu Stirbei care vizeaza construirea unei retele de cai ferate.

In contextul ocupatiei austriece a Tarilor Romane in timpul Rizboiului Crimeei, domnitorul adreseazd o scrisoare
contelui Coronini-Cronberg, comandantul armatei austriece, in care prezintda necesitatea obtinerii capitalului necesar pentru
construirea unui traseu de cale ferata, care sa faca jonctiunea cu reteaua feroviard austriaca, pe linia Orsova-Craiova-Bucuresti-
Giurgiu. Intrucat tara nu dispunea de specialistii proprii, se solicitd contelui Coronini-Cronberg angajarea unui inginer austriac
pentru intocmirea proiectul acestei linii. In 22 decembrie 1855, in Ofisul citre Sfatul administrativ extraordinar se arita
necesitatea construirii unor drumuri de fier, iar Domnitorul solicitd intocmirea studiul liniei ce trebuia sd lege Orsova de Dunadre
prin intermediul inginerului strdin solicitat.

1. 1856, februarie - Semnarea unei conventii la Dresda cu Maximilian von Haber, reprezentantul unei companii care dorea sda
construiasca o linie de cale ferata in Tara Romaneascd. Divanul aproba conventia care avea ca scop constructia unei linii de
cale feratd pe traseul Orsova-Craiova-Bucuresti-Braila.

2. 1856 - initiativele domnitorului Barbu Stirbei au mobilizat interesul investitorilor de peste Carpati, care doreau realizarea
unei legaturi pe calea feratd intre Transilvania si porturile dundrene, Galati, Brdila si Giurgiu prin Brasov.

In ianuarie 1856, vine la Bucuresti o delegatie de la Brasov, pentru negocierea construirea unor linii de cdi ferate pe
traseele Brasov-Buzdu, Ploiesti-Brdila si Bucuresti-Giurgiu. In 3 aprilie 1856 se acorda dreptul de concesiune pe go de ani pentru
traseul Braila-Buzau-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu, legatura cu Brasovul urmand sa fie realizata prin Ploiesti sau Buzau. Domnitorul
aprobd concesiune, solicitand ca legatura sa se realizeze prin Ploiesti, spre Telega, pentru a impulsiona exploatarea salinelor din
zona.

1. 1856, martie - soseste la Bucuresti inginerul insdrcinat cu proiectarea unei linii pe directia Orsova-Craiova-Bucuresti-
Dundre. Conform deciziei de a construi o linie cdtre Brasov, inginerul-sef Franz Dimmer urma sd alcdtuiascd un proiect
pentru linia Brasov-Buzdu-Ploiesti-Bucuresti-Giurgiu.
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PROPUNERI NEREALIZATE DE INFIINTARE A UNEI RETELE FEROVIARE IN
MOLDOVA DUPA 1859

In aceastd perioada a ramdne constanta preocuparea autoritdtilor celor doua Principate de a realiza o retea de cai ferate pe distante
mari, care sa faca legatura retelei din Austro-Ungaria cu porturile dunarene Braila si Galati.

1. 1861-1863 - Concesiunea P. Mavrogheni, Leo de Sapieha, Th. Brassey. Petre Mavrogheni primeste in 1861 concesiunea construirii unei linii
ferata de legdtura a frontierei de nord-vest a Moldovei pand la Dundre, la Galati urmand Valea Siretului, cu desprindere a doua ramuri
secundare, una spre lasi si alta spre Tg. Ocna. In urma cooptarii ulterioare a principelui Leo de Sapieha, a unor capitalisti englezi si a
celebrului constructor de cdi ferate britanic Thomas Brassey, au fost acordate alte doua concesiuni. Concesiunea din iunie 1863 prevedea o linie
principald din portul Galati pand la frontiera cu Austro-Ungaria, spre orasul Siret, si trei linii secundare, cdtre lasi, Tg. Ocna si Focsani.
Concesiunea fost suspusd dezbaterilor Adunadrii Generale in decembrie 1863 impreuna cu proiectul concurent sustinut de C. N. Sutu.

2. 1863 - Prima concesiune C. N. Sutu, Don José de Salamanca, G. Delahante. C. N. Sutu a realizat o asociere cu Don José de Salamanca (om
politic si de afaceri spaniol, unul din cei mai mari antreprenori feroviari la acel moment) si cu bancherul G. Delahante, care au propus un
proiect destul de similar cu cel al concesiunii Mavrogheni. In lipsa unei decizii ferme la nivelul autorititilor, cele doud companii au fuzionat si
au propus mai tarziu un proiect comun.

3. 1863 - Propunerea lancu Pruncu. Aceasta noud propunere, neacceptata de Adunarea Deputatilor, viza un traseu diferit fata de celelalte
proiecte, pe teritoriul din sudul Basarabiei alipit Moldovei in urma tratatului de la Paris din 1856, pe valea lalpugului in nordul districtului
Cahul.

4. 1863 - Propunerea Dimitrie A. Cantacuzino, D. M. Popoviciu. Traseul propus de acestia urma sa facd legatura intre liniile austriece de la
frontiera Bucovinei cu Moldova si Rusia prin Chisindu si Odessa strabatand doar o micd parte din teritoriul moldovean prin Falticeni-
Ruginoasa-lasi-Prut. Aceastd propunere care servea prea putin intereselor Moldovei nu a primit nici un raspuns oficial.

5. 1864 - Concesiunea P. Mavrogheni, Leo de Sapieha, Th. Brassey, C. N. Sutu, Don José de Salamanca, G. Delahante. Consiliul de
Ministri anuleaza concesiunea in noiembrie 1864 in urma solicitarii lui P. Mavrogheni de marire a pretului / km al liniilor.

6. 1864, noiembrie - A doua concesiune C. N. Sutu, Don José de Salamanca, G. Delahante. C. N. Sutu solicita o noud concesiune, dupd
anularea proiectului comun cu Petre Mavrogheni. Proiectul nu fost finalizat, desi lucrdrile incepusera, datorita disputelor tehnice si a
solicitarilor ulterioare ale guvernului care nu au fost acceptate de concesionar. In martie 1866, dupa abdicarea lui Al. I. Cuza, Adunarea
Deputatilor anuleaza concesiunea.
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PROPUNERI NEREALIZATE DE INFIINTARE A UNEI RETELE FEROVIARE IN TARA
ROMANEASCA DUPA 1859

1860 - Concesiunea Liddle si Gordon/Proiectul Ion Ghica. Inginerii Liddle si Gordon, mandatari ai companiei John Trevor Barkley (care
construia linia Cernavoda-Constanta in Dobrogea), propun un proiect de realizare a trei linii care urmau sd strabatd Muntenia si sd o lege de
Dobrogea: Cernavoda-Slobozia-Bucuresti, Slobozia-Brdila-raul Siret, Bucuresti-Craiova-Turnu Severin. Primul ministru Ion Ghica supune
dezbaterii Adunadrii legislative un proiect care insuma 950 km, diferit fata de propunerea initiala, care era mai potrivit intereselor tdrii definite
si in proiecte anterioare: liniile Orsova-Craiova-Bucuresti-Cernavoda, Slobozia-Brdila-Siret, Crasna-Buzdu-Ploiesti-Giurgiu, Buzau-Rm.-Sarat-
Focsani. In urma dezbaterilor din Adunare, proiectul a fost votat intr-o forma modificatd, cu o linie de la Turnu Severin pand la Focsani si
Braila, cu o ramura de la Ploiesti la Bucuresti si Giurgiu, dar proiectul nu a fast promulgat.

1860 - Propunerea Philip Pouteau si William Henry Ward. Firma londoneza Imperial Mercantile Credit Company a solicitat prin cei doi
reprezentanti acordarea unei concesiuni pentru linia Bucuresti-Giurgiu, care a fost refuzata in 1861 motivandu-se cd nu se poate concesiona
doar o singura linie.

1861 - Propunerea I. Al. Keun si C. Fostiropulu (Societatea Nationala de Drumuri de Fier). Societatea cu capital autohton a solicitat
concesiunea pentru o cale feratd cu cai (sine pe soselele deja existente) pe traseul Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti-Telega-Sldanic. Concesiunea nu
este acordatd pentru ca existau deja tratative pentru acest traseu pentru o cale feratda mecanizata.

1862 - Propunerea Brandeis Weikersheim si J. Trevor Barkley. Britanicul Trevor Barkley care construise in 1860 in Dobrogea, linia
Cernavoda-Constanta, dorea legarea acesteia de o retea europeand prin implicarea in proiectele de cai ferate care urmau sd se construiasca pe
teritoriul Tdarii Romanesti. Prin asocierea cu austriacul Brandeis Weikersheim, sprijiniti de un consortiu de oameni politici si bancheri
britanici, au propus realizarea unei retele de linii ferate care sa lege Bucurestiul de Giurgiu si Cernavodad si una cdtre Transilvania, pe valea
Oltului sau pe valea Jiului, dar concesiunea nu a fost acordata.

1862 - Concesiunea Gr. Bibescu Basarab Brancoveanu. In iunie 1862 ii este acordatd o concesiune principelui Gr. Bibescu Basarab
Brancoveanu pentru construirea unei retele compusa din trei linii care urmau sa lege Bucurestiul de porturile Braila si Galati prin Ploiesti si
Buzdu si sd asigure legdtura cu Transilvania prin Valea Jiului prin Pitesti, Slatina si Craiova. Concesiunea este anulata in noiembrie 1862 pentru
neconstituirea cautiunii.

1862 - Propunerea Vasile Alecsandri. In mai 1862 propune Domnitorului o cerere de concesionare din partea unei companii franco-engleze
pentru construirea liniei Bucuresti-Giurgiu cu o ramificatie la Oltenita. Propunerea nu a fost acceptata, fiind in discutie cele doua concesiuni
anterioare pentru construirea unor retele de cdi ferate.
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1863 - Propunerea Aristide Dumont. In 1863 au fost depuse citre autorititile romane cinci cereri de concesiune pentru construirea de
retele de cdi ferate. In februarie 1863 inginerul francez Aristide Dumont inainteazad o cerere pentru concesionarea liniei Bucuresti-
Giurgiu cu o dezvoltare ulterioard catre Galati, cu ramificatie cdtre Cernavoda si o linie cdtre Turnu Severin prin Craiova si alta cdtre
Sldnic prin Ploiesti, dar solicitarea a ramas fard rdspuns.

1863 - Propunerea L. C. Manessis, Alphonse de Simencourt. In martie 1863 contele Alphonse de Simencourt, prin reprezentantul
sdu L. C. Manessis, a propus spre concesionare un proiect similar cu cel al Principelui Bibescu Basarab Brancoveanu. Desi proiectul a
fost aprobat de Ministerul Lucrarilor Publice nu a mai ajuns sd fie dezbatut in Adunarea Legilativd, iar antreprenorul a renuntat la
propunere.

1863 - Propunerea Charles I. Lefévre. In iunie 1863 bancherul francez Charles I. Lefévre (asociat cu doi investitori si administratori
de cdi ferate britanici) solicitd concesionarea pentru o retea formatd dintr-o linie principald (Orsova-Craiova-Slatina- Bucuresti-
Ploiesti-Buzau-Brdila-Valea Siretului) cu trei ramificatii spre Pitesti, Giurgiu si Focsani (in cazul unei jonctiuni cu liniile moldovene).
In ciuda avizului favorabil al Ministerului Lucrarilor Publice si a disponibilitatii de satisfacere a cererile romanesti, concesiunea nu a
fost acordatd. A fost constituitda o Comisie speciala de analiza a propunerilor venite condusa de lon Ghica, care a avut un rol important
in definirea traseului unei retele nationale si a punctelor de jonctiune optime cu retelele austriece, cu stabilirea traseului spre anumite
orase si porturi pe acest traseu. Recomandarile Comisiei se refereau la adaptarea propunerilor intereselor romanesti.

1863 - Propunerea Xavier Portier, Alphonse de Simencourt. In noiembrie 1863, Contele A. De Simencourt il imputerniceste pe
antreprenorul francez Xavier Portier sd solicite o concesiune pentru un traseu similar cu cel propus de Charles Lefevre.

1863 - Propunerea Joseph Meyers, Thomas Russel Crampton. Antreprenorul britanic Th. R. Crampton l-a imputernicit pe J.
Meyers sd solicite o concesionare pentru traseul Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti-Buzdu-Brdila-Barbosi (pe Valea Siretului). La recomandarea
Comisiei Ghica, concesionarul se angaja sa realizeze o linie de legdtura prin Craiova intre Bucuresti si Orsova.

1864 - Concesiunea William Henry Ward, Thomas Bartlett. In martie 1864 capitanul W. H. Wald si inginerul feroviar britanic Th.
Bartlett solicitd acordarea unei concesiuni pentru o retea formata din douad linii: Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti-Buzau-Brdila-Barbosi cu o
ramura de la Buziu catre Focsani si Bucuresti-Slatina-Craiova-Varciorova. In aprilie 1864 concesiunea Ward este aprobati, pentru a fi
anulatad din motive financiare in mai 1865.

1864 - Propunerea Alfred Férot. In decembrie 1864 antreprenorul francez A. Férot propune domnitorului Al. I. Cuza construirea unei
linii intre Bucuresti si Giurgiu aldturi de elaborarea unor studii pentru o retea de 80oo de km in Tara Romdneascd, cerere respinsd
datoritd clauzelor financiare dezavantajoase pentru guvern.
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| 1869-1883
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LINII EXECUTATE IN REGIM DE CONCESIUNE (1869-1880)

Dupa 1866, administratia romaneasca si-a schimbat strategia prin renuntarea la intentiile de construire a unei retele feroviare prin
intermediul unei singure concesiuni ce presupunea angajarea unor capitaluri importante si a unor resurse tehnologice si umane greu
de asigurat, astfel cd a ales sa se concentreze pe construirea unor linii mai scurte, ce presupuneau riscuri mai mici de a fi puse in
practicd. Astfel au fost realizate:

1. 1868 - construirea de catre Societatea engleza-austriaca Lemberg-Cernauti a liniei Vicsani-Suceava care fdcea legatura intre
Suceava si Viena;

2. 1869 - concesiunea John Trevor Barkley-John Staniforth - Linia Bucuresti-Giurgiu

v 1865, 1 septembrie Domnitorul Al. I. Cuza acorda concesiunea pentru construirea liniei Bucuresti-Giurgiu asocierii dintre John
Trevor Barkley si John Staniforth. Dupd abdicarea lui Cuza, concesiunea a fost temporar anulata si apoi reinnoita, cu mici
modificdri, in 7 aprilie 1867 sub Domnitorul Carol I care a fost un infldacdrat sustindtor al constructiei cdilor ferate. Acest traseu era
cel mai scurt traseu care lega Capitala de un port romanesc, de unde se asigura accesul cdtre Europa pe Dunare si care punea putine
probleme tehnice in realizarea lui (o singurd trecere peste un rau mare, Argesul). Constructia cdii ferate a demarat de la Giurgiu
spre Bucuresti utilajele de constructie, inclusive materialul rulant care urma sa fie folosit pentru exploatare fiind aduse pe Dunare.
v 1869, 19/31 octombrie - a fost inaugurata oficial linia Bucuresti-Filaret-Giurgiu. In prima calitorie oficiald, locomotiva trenului,
denumita ,,Mihai Bravu” a fost condusa chiar de J. T. Barkley, iar un al doilea tren a plecat la 15 minute, avand in frunte a doua
locomotiva denumita ,,Dundrea” condusa de primul mecanic roman Nicolae Tanase.

Un grup numeros de comercianti si cardusi din Giurgiu, temandu-se de concurenta pe care o aducea calea ferata intereselor
lor comerciale, au protestat printr-o petitie adresata guvernului condus de D. Ghica cerdnd ca linia feratd si se opreasca la bariera
orasului si sd nu ajunga pana in port, astfel incdt intr-o primd etapd, linia nu a ajuns pand in portul Giurgiu. Autoritdtile au revenit
in scurt timp asupra proiectului prin legea adoptatd in iunie 1869, Legea pentru prelungirea liniei Bucuresti-Giurgiu pand la
Smarda, lucrdrile pentru linia de 2,6 km fiind finalizate la 1 iulie 1870.
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3. Concesiunea Viktor von Ofenheim - Compania Lemberg - Czernowitz - lasi

Prin Decretul nr. 1516 din 21 septembrie 1868 pentru promulgarea , Legii pentru concedarea retelei cdilor ferate din Romania”
se acorda concesiunea pentru construirea liniei dintre Suceava si Roman cu ramificatii catre lasi si Botosani asocierii dintre omul de
afaceri Viktor von Ofenheim si companiei anglo-austriacd Lemberg-Czernowitz-Iasi, care avea intre asociati pe principele Leo de
Sapieha, conducatorul companiei austriece de cai ferate (Carl Ludwig Bahn), etc. Se urmadrea realizarea unei jonctiuni intre liniile
austriece si un port la Dunare.

v'1869, 3/15 decembrie - inaugurarea liniei Suceava-Roman

v'1870, iunie - inaugurarea liniei Pagcani-lasi

v'1871, noiembrie - inaugurarea liniei Veresti-Botosani
Exploatarea acestora s-a facut insd in conditii proaste, ceea ce a determinat ca la 18 octombrie 1888 statul roman sa sechestreze liniile
si in ianuarie 1889 sa le rascumpere.

4. Concesiunea H. B. Strussberg - Societatea Actionarilor Cdilor Ferate Romane

Acelasi Decret din 21 septembrie 1868 acorda lui Strussberg concesiunea pentru o perioada de 9o de ani pentru construirea unei
retele de cai ferate de 915 km lungime, retea compusa din patru tronsoane: Roman-Madrdsesti-Tecuci-Galati, Tecuci-Barlad, Galati-
Brdila-Buzdu-Ploiesti-Bucuresti, Bucuresti-Pitesti-Slatina-Craiova-Varciorova. Desfasurarea lucrdrilor constructiei precum si plata
acestora au declansat un puternic scandal politic, care I-a adus pe domnitorul Carol I in pragul renuntarii la tron.

Urmadrind anularea concesiunii, Domnitorul promulgd prin Decretul nr. 1365 din 17 iulie 1871 ,Legea pentru solutionarea
chestiunii drumului de fer Strussberg” prin care Societatea Actionarilor Cailor Ferate Romane preia lucrdrile incepute si le finalizeaza.
Legdtura pe calea ferata cu Imperiul Austro-Ungar dinspre vest, de la Varciorova, s-a realizat in iunie 1879, dupa realizarea legaturii
dinspre nord, de la Predeal.

v 1868, 10 septembrie - punerea pietrei de temelie a Gdrii Targovistei, viitoarea Garda de Nord din Bucuresti.

4 Pana in 1879 s-au construit 1378 km de cale feratd, prin concesiunile acordate lui H. B, Strussberg, V. von Offenheim si L. D
Guilloux, cu un cost mediu pe kilometru de 306.000 lei aur. Lucrdrile realizate de concesionari s-au dovedit de multe ori de o
calitate slabd, cu solutii tehnice care nu avantajau statul roman. Cu toate acestea, societdtile concesionare dispuneau in 1879 de
un parc de 114 locomotive, 231 vagoane de cadldtori, 2271 vagoane de marfa si 84 de vagoane special, care au ramas in patrimoniul

\ statului roman dupa rascumpararea lor . )
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5. Concesiunea Gr. Heliad-Carciumarescu: linia Iasi-Ungheni

v'1870, 27 decembrie se deschide provizoriu linia Bucuresti-Buzdu-Brdila-Galati-Tecuci-Roman, dar din cauza ploilor din primavara
anului urmadtor se produc pagube semnificative liniei, determinand intreruperea circulatiei;

v1872, 13 septembrie - se deschide linia Pitesti-Bucuresti-Buzadu-Galati-Tecuci-Roman;

v'1872, 13 decembrie - este inaugurata linia de legatura intre cele doua gari ale Bucurestiului, Filaret si Targovistei;

v1878, 9 mai - se deschide linia Pitesti-Varciorova.

Decembrie 1879 - ianuarie 1880
Parlamentul dezbate si voteaza la 29 ianuarie, la presiunea Germaniei care conditiona recunoasterea Independentei de acest vot,
rascumpadrarea liniilor construite si administrate de consortiul Stroussberg si apoi de Noua Societate a actionarilor CFR.

6. Concesiunea Marshall si fii (nerealizatd)

v'1874 - De construire a portului Carol I la Marea Neagrd, cu crearea unui canal de navigatie pand in Dunare pe bratul Chilia si de
realizare a unei retele de cai ferate la nivel regional, cu liniile Galati-Cahul-Bolgrad-Jibrieni, Iasi-Vaslui-Cahul, Barlad-Docolina,
Ismail-Tagbunar, plan care nu se realizeaza datorita tensiunilor politice regionale.

7. Antrepriza Polyakov: liniile Fratesti-Zimnicea si Galati-Reni-Bolgrad

v1877 - realizarea liniilor provizorii Galati-Reni-Bolgrad (cale ferata cu ecartament lat, specific retelei rusesti, si Fratesti-Zimnicea
(cale feratda cu ecartament normal), folosite pentru trecerea trupelor rusesti catre Dundre in sudul tdrii din timpul razboiului
impotriva Imperiului otoman.

8. Concesiunile G. B. Crawley si L. Guilloux:

v'1876: 2 septembrie - tronsonul Ploiesti-Buda parte a liniei Ploiesti-Predeal;
v'1879, iunie - realizarea jonctiunii cu cdile ferate ale Imperiului Austro-Ungar, la Brasov;
v'1879, decembrie - tronsonul Campina-Sinaia, cel mai dificil tronson de pe linia Ploiesti-Predeal.
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ADMINISTRATIA DE STAT A CAILOR FERATE IN ROMANIA

v' In 1 aprilie 1880 - 10 mai 1881: prin Decretului nr.1248/1880 al Ministerului Agriculturii, comerciului si
lucrarilor publice, (Monitorul Oficial nr. 94 din 25 aprilie/7 mai 1880), prin care se decide infiintarea primei
administratii feroviare de stat din Romania, Directiunea Princiard a Cdilor ferate romdane.

Conform art. I, “I. Calinderu, doctor in drept, fost consilier la Inalta Curte de casatiune si justitie, Eugeniu
Stdtescu, doctor in drept, fost ministru, St. I. Fdlcoianu, fost director, secretar general al Ministerului lucrdrilor
publice, sunt numiti membri ai directiunii princiare a cdilor ferate romane”.

v" 10 mai 1881-1883: Directiunea Princiard a Cdilor ferate romdne s-a transformat in Directia Regala CFR.

v' martie 1883 - noiembrie 1926: Prin adoptarea Legii nr. 810 din 6 martie 1883 pentru exploatarea cdilor
ferate ale statului (Monitorul oficial nr. 285 din 19 martie 1883) a functionat ca Directiunea Generald a Cdailor

Ferate Romane (D.G.C.F.R.).
v" decembrie 1926 - august 1927: a functionat ca Subsecretariat de Stat pentru CFR,

v’ septembrie 1927 pana in 1948: prin Legea de organizare si exploatare, functionind din nou ca
Directiunea Generald a Cdilor Ferate Roméne (D.G.C.F.R.) .
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@ DIRECTORI GENERALI AI CAILOR FERATE ROMANE

Y
>

1. Gen. Ing. Stefan Falcoianu (1835-1905) - 11.04.1880 - 14.04. 1883
2. Ing. Constantin Olanescu - 15.04.1883 - 16.10.1883

3. Ing. George Cantacuzino (1845-1898) - 16.10.1883 - 10.04.1888
4. Ing. Gheorghe Duca (1847-1899) - 10.04.1888 - 7.10.1895

5. Ing. Anghel Saligny (1854-1925) - 7.10. 1895-1.09.1899

6. Ing. Emil Miclescu (1851-1940) - 1.09.1899 - 1.12.1908

7. Ing. Alexandru Cottescu (1885-1936) — 2.12.1908 - 1.02.1917

9. Ing. Alexandru Mares 01.08.1918-09.11.1918

10. Gen. Ion Macri - 23.12.1919-15.12.1920

11. Gen. Mihai Ionescu - 15.12.1920-28.01.1922; 03.02.1927-06.04.1927 (Subsecretar de Stat); 28.01.1931-01.01.1933
12. Ing. Tancred Constantinescu (1878-1951) - 28.01.1922 - 01.11.1923

12. Ing. Stefan Pretorian - 01.11.1923 — 03.02.1927

13. Ing. Nicolae Teodorescu 13.08.1927 - 11.04.1929

14. Ing. Stan Vidrighin - 11.04.1929 — 28.01.1931

15. Ing. Cezar Mereutd (1876-1952) - 01.01.1933 — 01.10.1936
16. Ing. Ion Macovei (1885-1950) - 01.11.1936 - 27.09.1940

8. Ing. Alexandru Perieteanu - 1.12.1917-1.08.1918; 9.11.1918-23.X11.1919; 06.04.1927-12.08.1927 - Subsecretar de stat)

=7
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General Inginer STEFAN FALCOIANU F

(1835-1905) \

Directorul Directiei Princiare a Cdilor Ferate in perioada
11 aprilie 1880 - 10 mai 1881 y
Directorul Directiei Regale CFR in perioada
10 mai 1881 - 6 martie1883
Directorul Directiei Generale CFR in perioada

/ 6 martie — 15 aprilie1883 j

S-a ndscut la Bucuresti. A urmat Scoala Militara de Ofiteri din Bucuresti
(1854-1856), apoi isi continua studiile in strdinatate, la Scoala de Ofiteri de stat major
din Paris intre 1860-1862, pentru ca apoi sd urmeze cursurile Scolii Politehnice din
Paris intre 1862-1864, obtindnd specializarea de inginer si gradul de capitan al
Armatei Romane.

Spirit organizator remarcabil, a fost numit de Guvernul Romaniei in
importante functii administrative: director in Ministerul Agriculturii si al Lucrdrilor
Publice (1873) unde a intrat pentru prima oard in contact cu problemele cdii ferate,
Director al Postelor si Telegrafului din Romdnia (numit la 5 mai 1876), seful Comisiei
Guvernamentale de trasare a frontierei romano - bulgare, calitate in care la 4 august
1878 a prezentat un amplu studiu geopolitic al Dobrogei.

/

Cabinetul de Fotografii. Serviciul Colectii Speciale. Biblioteca Nationald a Romaniei
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Pe langa cariera militara, Stefan Falcoianu a detinut diferite functii in administratie:
> secretar general al Ministerului Lucrdrilor Publice;
» director general al Telegrafului si Postei (1876-1877);
> director general al Directiunii Princiare CFR (1880, primul director al CFR);
» directorul Directiei Regale CFR (10 octombrie 1881 — 6 martie 1883);
» directorul Directiei Generale CFR (6 martie-15 aprilie 1883);
» presedinte al Consiliului de Administratie CFR (21 octombrie 1895 - 11 decembrie 1899).

Dintre realizarile remarcabile din domeniul feroviar sunt de mentionat participarea la:

» elaborarea, impreund cu Gh. Duca si C. Oldnescu a legii pentru exploatarea cdilor ferate ale statului (Legea 810/31
martie 1883), care a fost dezbatutd in cele doua Camere si votata in 31 ianuarie 1883;

» infiintarea Scolii Superioare de Miscare din Bucuresti;

» studierea construirii liniilor [asi - Vaslui si Bucuresti - Fetesti - Cernavoda;

» constructia cdii ferate Buzau-Marasesti, prima linie din Romadnia realizatd cu forte proprii de ingineri si tehnicieni
romani, inauguratd la 31 octombrie 188i;

» contributii la elaborarea legii pentru unificarea tuturor cdilor ferate ale statului (Legea 1887/28 iunie 1882), prin
aplicarea cdreia fostele directii Bucuresti-Giurgiu, lasi-Ungheni, Ploiesti-Predeal devin sectii ale Directiunii Princiare a
CFR.

A fost numit membru al Academiei Romane la 13 septembrie 1876, fiind de asemenea membru fondator, din 1881, al Societatii
Politehnice din Romania.

A fost fondator al revistei "Romania Militard", revista Statului Major General, in prezent publicata sub titlul: “Gandirea
Militard Romdneascd’. Generalul Falcoianu publicata in 1895 lucrarea: "Istoria rdazboiului din 1877-1878, ruso-romdno-turc’
una dintre lucrarile cele mai importante referitoare la aceste evenimente pentru destinele tdrii noastre.

Ca senator, a luat pozitie, de mai multe ori, in problemele intdririi capacitatii de aparare a Romaniei, sustinand ideile legate de
intdririle ce se executau pentru apdrarea tarii.
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@ Inginer CONSTANTIN P. OLANESCU )
(1812-1884)

Director al Directiei Generale CFR

intre 5 aprilie - 16 octombrie 1883
( g g/

Inginer si om politic, si-a facut studiile la Scoala Generala de Arta
si Manufacturd de la Paris. In 1869 a fost numit inginer-sef al
Circumscriptiei Lucrdrilor Publice Craiova. In perioada 1868-1872 a fost
inginer la Compania Strussberg, participand la constructia cdii ferate
Galati - Bucuresti - Varciorova.

Pe timpul concesiunii Crawley, a ocupat functia de sef de serviciu al Controlului statului din
partea Ministerului agriculturii, comertului si lucrdrilor publice la constructia cdii ferate Ploiesti -
Predeal (1876-1879). In 1877 a fost desemnat Comisar General al statului pentru cdile ferate,
conducand practic din 1880 toate cdile ferate din Romdnia prin numirea sa in functie de sef Divizie
Cai Ferate (secretar de stat) din partea Ministerului agriculturii, comertului si lucrdrilor publice.
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Membru, din 1881 si apoi presedinte de onoare al Societdtii Politehnice in anul 1885, profesor la Scoala
de Poduri si Sosele Bucuresti, presedinte al Adunadrii Deputatilor intre iunie 1899-septembrie 1900, apoi in
perioada martie 1911-octombrie 1912, pentru ca in anul 1892 sd fie numit atat ministrul lucrarilor publice cat
si ministru de interne.

Initiazd elaborarea Legii Corpului Tehnic Roman, contribuie la aparitia primei publicatii tehnice din
Romania: Buletinul Societdtii Politecnice din Romdnia

Realizdri in timpul mandatului de director

v" Inaugurarea in 1883 a liniilor: Campina-Doftana (12 noiembrie) si Buda-Slanic (10
decembrie).

v Punerea in circulatie la 5 iunie 1883 a primul tren Orient Expres pe ruta Paris-Viena
— Bucuresti - Giurgiu.

y aUs s
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EVOLUTIA RETELEI CAILOR FERATE ROMANE

1888 | L Q }/

PERIOADA
1880-1917
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PRIMELE LINII CONSTRUITE DE D.G.C.F.R. (1881-1884)

v' 1881 - Buzdu-Marasesti, Cimpina-Doftana, Buda-Slanic, Adjud-Targu Ocna

Linia Buzau-Mardsesti a fost prima linie de cale ferata proiectata si construita de ingineri romani. Proiectul si
constructia - 1 mai 1879 - 1 iunie 1881. Linia a fost proiectatd si construita in intregime de inginerul Cantacuzino. A fost
datd in circulatie la 1/13 iunie 1881 si inauguratd la 18/30 octombrie 1881 in prezenta Suveranilor Romaniei, Regele Carol
[ si Regina Elisabeta, a ministrului Lucrarilor Publice N. Dabija si numerosi invitati.

,Ora g plecarea din Cotroceni, cu trenul special. Ministrii Dabija, Stdtescu, Pherekyde, cu sotiile, Urechia, Radu MihaN
cu sotia, apoi un mare numdr de invitati, deputati, senatori, etc., din partea presei. Ploaie. Ora 10 72 in Ploiesti mare
intampinare, 10 minute. Ora 12 %2 sosirea in Buzdu, vremea se insenineazd. Acolo, mare intampinare, episcopul face
slujba de sfintire sub un baldachin. Apoi discursuri si prezentarea intregului personal care a construit linia Buzdu-
Mdrdsesti, mers jumdtate de ord mai departe pe noua linie, podul peste Buzdu. Ne oprim la fiecare statie si episcopul
sfinteste clddirile. Ora 2 ¥ in Rdmnicu Sdrat, mare intdmpinare, discurs, prezentarea autoritdtilor, 10 min. [...] Toate
statiile impodobite cu flori si steaguri. Ora 4 % sosirea in Focsani. Enorm de multi oameni, primire strdlucitoare. Slujbd

de sfintire si punerea ultimei cardmizi la gard, discursuri, prezentare a autoritdtilor.”
(Carol I al Romaniei, Jurnal, vol. 1 (1881-1887), Iasi, Polirom, 2007, p. 101y

Director al constructiei liniei a fost inginerul inspector general Dimitrie Frunzd, decorat cu aceastd ocazie de
Regele Carol I cu Crucea de comandor a Ordinului Coroana Romaniei.

Pe o distantd de 88,588 km linia trecea peste 8 poduri construite peste raurile Buzau, Ramnic, Slamnic, Ramna,
Oreava, Milcov, Putna si Susina.

v 1882 - Legea nr. 1887 din 28 iunie 1882 pentru unificarea tuturor cailor ferate ale statului, fostele directii
Bucuresti-Giurgiu, lasi-Ungheni si Ploiesti-Predeal devin sectii ale Directiei Princiare ale CFR.

v' 1883 - Legea nr. 810 pentru exploatarea cailor ferate ale Statului din 31 martie 1883

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



Primul program guvernamental de construire a cdilor ferate (1884-1892)

v’ Construirea liniilor: Titu-Targoviste, Bacdu-Piatra Neamt, Barlad-Vaslui, Ramnicu Valcea-Piatra Olt-Corabia, Raureni-Ocnele Mari,
Costesti-Rosiori de Vede-Turnu Madgurele, Golesti-Campulung, Dolhasca-Falticeni, Filiasi-Targu Jiu, Crasna-Husi, Leorda-Dorohoi,
Vaslui-lasi;

Cdile Ferate din Baragan (1886-1895): constructia liniilor: Bucuresti-Ciulnita-Calarasi-Caldrasi Port, Faurei-Tandarei, Ciulnita-Fetesti-

Tandarei, Ciulnita-Slobozia, Fetesti-Saligny;

v" 18095, 14 septembrie - Bucuresti-Fetesti-Cernavoda si inaugurarea podurilor feroviare de peste Dunare, operd a inginerilor romani condusi
de ing. Anghel Saligny.

Al doilea program guvernamental de construire a cdilor ferate (1890-1895)
v Construirea liniilor: Targoviste-Pucioasa, Focsani-Odobesti, Craiova-Calafat, Iasi-Dorohoi, Pitesti-Curtea de Arges, Targu Ocna-Moinesti
Noi racorduri transfrontaliere (1898 - 1901)
v" Construirea liniilor: Raimnicu Valcea-Raul Vadului, Comdnesti-Palanca
Al treilea program guvernamental de construire a cdilor ferate (1915-1916)

v" Construirea liniilor: Medgidia-Targsor, Buhdiesti-Bacesti; ,Programul de la 1913”

Caile ferate private (1904-1909)
v Construirea liniilor: Mardsesti-Panciu, Buzau-Nehoiasu
Alte linii de interes major (1895-1916)

v" Construirea liniilor: Rosiori de Vede-Zimnicea, Galati-Barlad, Slobozia-Tanddrei, Medgidia-Bazarcic, Targu-Jiu-Bumbesgti

Alte linii de interes minor/local (1887-1916)

v Construirea liniilor: Turnu Magurele-port, Zimnicea-port, Giurgiu-bazin, Constanta-Mamaia, Giurgiu-Ramadan, Chilia-Mogosoaia,
Mogosoaia-Obor, Palas-Constanta, Slobozia Veche-Slobozia Noua.

Drumul de fier - un simbol al modernittii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei
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CAILE FERATE ROMANE IN TIMPUL PRIMULUI RAZBOI MONDIAL

In anii premergitori Primului Rizboi Mondial Ciile Ferate Romane insumau 3852 km de linie care erau administrate
de 36.770 de angajati.

Dupad intrarea Romaniei in rdzboi alaturi de tdrile Antantei prin tratatul de alianta din 4/17 august 1916 Cdile Ferate
Romane devin ,un serviciu auxiliar al Marelui Stat Major conlucrand cu Biroul Transporturilor”, activitatea sa a fost supusd
legilor militare, iar personalul a fost mobilizat.

Ca urmare a pierderii campaniei din vara si toamna anului 1916 reteaua de cale ferata a suferit pagube importante: 2700
km din cei 3852 km de retea rimasa in teritoriul aflat sub ocupatia inamica. In incercarea de a incetini inaintarea trupelor
Triplei Aliante, autoritdtile romane au luat decizia de a distruge o parte din linii, noduri de cale ferata, poduri, si de a scoate din
functiune podul principal de la Cernavoda. Retragerea administratiei romane la Iasi in noiembrie-decembrie 1916 si a
refugiatilor din zonele ocupate a suprasolicitat restul de retea prilej cu care au avut loc si accidente feroviare, cum a fost cel de
la Ciurea din ianuarie 1917.

In zonele sub ocupatie germanid s-au desfisurat doar activitdti de intretinere a liniilor care serveau interesele
ocupantilor, restul liniilor, cele secundare, fiind abandonate. Un grup operativ condus de ing. Cezar Mereutd a rdmas in
Bucuresti cu misiunea de a reprezenta Directia Generald C.F.R. pe langa noile autorititi. In Moldova reteaua de cale ferati a
fost sufocatd de vagoanele si locomotivele refugiate din sudul tirii. In zona frontului au fost afectate de bombardamente, atat
gdrile cat si liniile ferate si trenurile. Cu mari eforturi armata ceferista” a construit noi linii de garare in diferite statii si a
asigurat circulatia trenurilor.

Intre anii 1914-1916 in Transilvania au operat liniile militare austro-ungare k.u.k. Heeresbahn Siidost. Trupele austro-
ungare de cdi ferate au construit mai multe linii de cale feratd cu ecartament normal si cu ecartament ingust de 760 mm. In
Romania trupele germane si austro-ungare au folosit pentru transport si aprovizionare linii de ecartament normal.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



@ Inginer GEORGE C. CANTACUZINO >
(1845-1898)

Director al Directiei Generale CFR
in perioada 16 octombrie 1883 - 10 aprilie 1888

2

Om politic roman, fost ministru de finante si director al ziarului liberal
Vointa Nationala (1888-1895). S-a nascut la Bucuresti, a urmat studii la Paris
fiind licentiat in stiinte matematice. Si-a inceput cariera ca sef de sectie la
Compania Crawley, la constructia cdii ferate Ploiesti - Predeal (1875-1879).
Din anul 1879 a fost director provizoriu al Societdtii Concesionare a
Tutunului, fiind cel care a organizat infiintarea Regiei Monopolului de Stat,
unde a fost director intre 1879-1881. A urmat in paralel cariera didactica, fiind
conferentiar la catedra de Analiza Matematica la Universitatea din Bucuresti
si profesor la Scoala Nationala de Poduri si Sosele din Bucuresti.

Impreund cu Stefan Filcoianu si Constantin Oldnescu, a contribuit la
elaborarea Legii nr. 810 din 1883, pentru exploatarea cdilor ferate ale statului.

Intre1883-1888 a fost numit la conducerea Directiei Generale CFR, perioadd in care si-a dovedit calititile de
excelent organizator al administratiei.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Roméniei



Odata cu constituirea Directiei Regale CFR, incepand cu 17 martie 1883, a facut parte din Consiliul de
Administratie al Cailor Ferate impreuna cu lon Kalinderu, presedinte, ec. Eugen Carada, col. Gh. Zamfir si ing. Gh.
[. Duca.

Dupd 10 aprilie 1888 s-a retras din administratia de stat, pentru a se dedica activitdtii antreprenoriale,
construind la Brdila prima fabrica de ciment Portland din Romania (1888).

A fost presedinte al Societdtii Politehnice in 1886 si intre 1888-1889, apoi ministru de finante (1895-1898) in
cabinetul Sturdza.

In anul 1904, in memoria marelui om politic a fost ridicatd in Bucuresti o statuie, aflati la intrarea in Parcul
Gradina Icoanei dinspre Piata G. Cantacuzino. Aceasta a fost ridicata, asa cum reiese din textul de pe spatele statuii,
prin ,,subscriptiune de amicii sdi politici, Creditul Funciar Rural, functionarii Cdilor Ferate Romdane”. Monumentul a
fost realizat de catre sculptorul de origine franceza Ernest Henri Dubois, o figurd marcantd a neoclasicismului
francez.

Realizdri in timpul mandatului de director

/" v Construirea a 12 liniile de cale ferata, astfel reteaua feroviara s-a marit cu peste goo km. »
v" Instalarea in Gara de Nord a Uzinei de Gaz care a asigurat in acea perioadd iluminarea
unui intreg cartier.
v' Construirea liniilor Iasi-Vaslui si Bucuresti-Fetesti

s

J
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@ Inginer GHEORGHE DUCA )
(1847-1899)

Director al Directiei Generale CFR in perioada 10

@ aprilie 1888 — 7 octombrie 1895

A fost un inginer, reformator al invatamantului politehnic (1881), membru
fondator al Societatii Politehnice. Absolvent al Scolii centrale de arte si manufactura din
Paris in 1864, apoi a obtinut diploma de inginer in 1869. A debutat ca profesor de
matematicd la Liceul Militar din lasi.

S-a dedicat constructiei de cdi ferate, lucrand in cadrul primelor concesiuni straine:
Compania Ofenheim la constructia cdii ferate Itcani-lasi (1870). A condus Directia
autonomad a liniei lasi-Ungheni (linie cu ecartament larg), construitd de concesiunea
Grigore Heliad la 1 august 1874.

Ca director de constructii la Directia Centrald a Antreprizei Guilloux, impreuna cu
Anghel Saligny si Elie Radu, a participat la constructia cdii ferate Ploiesti-Predeal intre
1878 - 1879.

Dupa 12 ani de practicd inginereasca, dupa propunerea fdcutd prin raportul
ministrului secretat de stat la departamentul agriculturii, comertului si lucrarilor
publice, inginerul Gheorghe Duca a fost numit, prin decretul nr. 1035 din 8 aprilie 1884,
in post de director al ,Scoalei de Poduri si Sosele” din Bucuresti.

Cabinetul de Fotografii. Serviciul Colectii Speciale.
Biblioteca Nationala a Romaniei
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Spirit organizator de exceptie, energic si perseverent, Gh. Duca a fost cel care a reorganizat din temelii invatdmantul tehnic
national.

Din anul 1881 a lucrat in cadrul Consiliului tehnic al Ministerului agriculturii, comertului si lucrarilor publice, unde,
impreund cu Stefan Falcoianu si alti colaboratori, a participat la elaborarea Legii nr. 810, lege care reglementa exploatarea cdilor
ferate ale statului.

In 1888 a fost numit Director General al Directiei Generale a Ciilor Ferate din Romania, unde timp de aproape 8 ani, s-a
implicat activ in dezvoltarea administratiei CFR. A publicat in anul 1892 “Raportul General asupra stdrii Cdilor Ferate" document ce
reprezintd un model de analizi si luciditate tehnica pentru viitorul ciilor ferate. In perioada 1897-1899 a fost director al lucrarilor de
constructie si amenajare a portului Constanta.

Membru fondator al Societdtii Politehnice din Romania si presedinte al acestui for in anii 1883 si 1890, cu preocupadri pentru
publicarea Buletinului Societatii Politecnice. Drept recunostintd, personalul ceferist i-a ridicat o statuie, care a fost amplasata in
piata Garii de Nord. Monumentul a fost realizat de sculptorul Filip Marin si a fost dezvelit la 21 mai/3 iunie 1904.

Realizdri in timpul mandatului de director

/ v Construirea in 1886 a noului local al Politehnicii din strada Polizu, a unei biblioteci si laboratoare de fizica si chimie; \
v" Finalizarea constructiei tronsonului cdii ferate Bucuresti - Fetesti si darea in exploatare a podurilor de peste Dundre in

1895;
v" Finalizarea a noi linii de cale ferata: Darmanesti-Campulung; Leorda-Dorohoi; Crasna-Husi; Carbunegti-Targu Jiu;

v Deschiderea primei scoli de mecanici de tractiune (1890), a unei scoli de intretinere a liniei pentru picheri si sefi de
echipd (1892) si a unei scoli pentru manipulanti (1893);
v Intocmirea Statutului personalului feroviar - prin care se stabileau drepturile la pensie pentru personalul feroviar;

v Crearea Casei de Ajutor Reciproc, a unui magazin de consum, a unei scoli elementare pentru copii angajatilor CFR,

K construirea unor locuinte de serviciu, etc. /

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei




() Inginer ANGHEL SALIGNY )
(1854-1925)

Director al Directiei Generale CFR
in perioada 7 octombrie 1895 - 1 septembrie 1899
< =

A

Anghel Saligny este unul dintre cei mai importanti ingineri romani, iar
meritele sale sunt recunoscute pe plan mondial datoritd inovatiilor pe
care le-a adus in lumea constructiilor civile.

Opera sa inginereasca cuprinde linii ferate, poduri combinate (sosea si
cale ferata), poduri metalice si silozuri de beton armat (bazat pe
propriile inventii):

~Intre 1884 si 1889 a participat la proiectarea si constructia docurilor
si antrepozitelor din Brdila si Galati, unde, pentru constructia
silozurilor s-a folosit in premiera betonul armat; peretii silozurilor
au fost asamblati din prefabricate sub forma de pldci si puteau fi
umpluti cu pana la 25000 de tone de cereale.

ANGHEL SALIGNY

Buletinul Societatii Politecnice din Romania, Anul
XLIV, nr.7,1930, p. 677

Cabinetul de Periodice romanesti vechi. Serviciul

Colectii Speciale. Biblioteca Nationald a Romaniei
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~ Intre 1890 si 1895 a proiectat si a
| ) participat la construirea celui mai lung
ot D\ pod din Europa la acea vreme: Podul
; Carol I. Podul situat peste Dunare, are o
deschidere centrala de 190 m si alte
| patru deschideri de 140 m, cu o lungime
e de 4408 m; a fost realizat cu grinzi si
console din otel moale, fiind considerat
la aceea vreme cel mai mare pod
maetalic din Europa si al treilea din
_ y lume. Inaugurarea oficiala a avut loc in
7o o A 14 septembrie 1895, iar la eveniment au
N L asistat nu doar famila regald, ci si un
. numeros public.

Cabinetul de Fotografii. Serviciul Colectii Speciale.
Biblioteca Nationala a Roméaniei

Cel mai important moment al zilei a fost testarea rezistentei podului cu un convoi de 15 locomotive care
au trecut in viteza peste pod. Convins de calitatea constructiei sale, Saligny s-a urcat impreuna cu alti
muncitori intr-o salupd pe care a ancorat-o chiar sub pod. Practic, Saligny a garantat cu propria sa viata
calitatea podului, iar convoiul de locomotive a trecut cu bine pe celdlalt mal al Dunarii. “Stiam ca va tine!”, ar fi
fost cuvintele spuse de Saligny.

Drumul de fier - un simbol al modernittii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



« Intre 1889 si 1909 a condus lucrdrile de amenajare a portului
Constanta, proiectand silozurile de cereale si statia de petrol,
ocazie cu care a introdus pentru prima data in constructiile
portuare pilotii si radierele de beton armat.

~ A proiectat si creat primul funicular din Romania denumit
,2Americanul” (Teledinamicul), executat de Casa Adolf Bleichert,
care a functionat in perioada 1885-1896, pe o distanta de 2,1 km si
putea transporta cdte zece vagoane de sare intre Targu Ocna si
salina.

v S-a construit in 1886, podul peste raul Buzdu, in localitatea
Vadu Pasii, dupa planurile realizate de Saligny, avand o lungime
de 344 m, pentru a face legatura feroviara intre regiunile istorice
Muntenia si Moldova, alaturi de podul de la Maracineni. Dupa cel
de-al Doilea Rdazboi Mondial, podul a devenit unul rutier, care a
functionat aproape o jumatate de secol, iar in prezent podul este
permis numai accesului pietonal.

Anghel Saligny

_ —

Buletinul Societatii Politecnice din Romania, Anul LIX,
nr.9-12, septemvrie-decembrie 1945, p. 260
Cabinetul de Periodice romanesti vechi. Serviciul
Colectii Speciale. Biblioteca Nationala a Romaniei
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v A participat la construirea intre 1885-1888 a podului dublu de sosea si cale ferata de la
Cosmesti, peste Siret. Podul, realizat din fier, era un pod dublu, etajat, cu calea ferata sus si un
planseu pentru mijloace rutiere jos, cu o lungime de 430 m, fiind mai inalt decat podul de lemn.
Pilonii de piatrd fuseserd bine infipti in pamant, pana la adancimea de 18 metri, la constructia
fundatiilor fiind folosita pentru prima data in Romania metoda aerului comprimat sub clopot.
Materialul folosit pentru construirea podului, inclusiv elementele metalice ornamentale, a fost
realizat la Viena, fiind aduse pe Dundre pana la Galati si Braila. Podul a fost folosit timp de 29 de
ani, pana in 2 august 1917, cdnd a fost dinamitat de cdtre armata romand, in timpul Primului
Razboi Mondial, pentru a impiedica trecerea peste Siret a trupelor germane.

v S-a implicat in construirea liniei ferate Filiasi — Targu Jiu, realizatad intre 1886-1888; astfel, la 16
ianuarie 1888 fiind inaugurat tronsonul de cale ferata Filiagi-Targu Carbunesti, ce asigura legatura
cu Craiova si Bucuresti, iar la 1 iulie 1888 realizata si legatura pe calea feratda intre Targu
Cdarbunesti - Targu Jiu.

+ In 1887 in calitate de Sef serviciu Lucriri noi, s-a ocupat inlocuirea viaductelor de pe liniile
Crasna - Husi si Leorda — Dorohoi, precum si de executarea tunelului de fonta de la Mostistea.

~ In perioada 1895 - 1909 a realizat primele ingiuiri in Lunca Dunarii. Desi lucrdrile au avut un
caracter experimental, au fost realizate diguri in mai multe localitati, dintre care amintim:
Giurgeni, Manastirea, Chirnogi, Simoiu, etc.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



De-a lungul vietii sale a ocupat un numadr important de functii, din care se pot mentiona:
~ Membru fondator al Societatii Politecnice din Romania (Focsani, 1881)
~  Presedintele Societatii Politecnice din Romania (1895 - 1897 si 1910 - 1911)
v Membru in Comisiunea Tehnica a Primariei Bucurestiului (1890)
v Profesor de Poduri la Scoala Nationald de Poduri si Sosele (1894)
~ Director al cailor ferate romane (1895-1899)
~ Vicepresedinte al Consiliului Tehnic Superior al lucrarilor publice (1901-1917).
v Membru al Societatii Gazeta matematica (din anul 1914).
~ Administrator delegat al Societdatii Comunale de Tramvaie din Bucuresti (1909-1925)
v Presedinte al Comitetului de Constructii de cale ferata (1922).
~ Cenzor la Banca Nationala (1913-1925).
v Membru corespondent al Academiei Romane (13 aprilie 1892 - 07 aprilie 1897) si membru titular
(1897-1910).
~  Presedinte al Academiei Romane (1907-1910)
~ Presedinte al Comitetului de organizare a Serbdrilor pentru incoronarea Suveranilor (1922)

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



v" Terminarea construirii podurilor dunarene ca legaura cu Dobrogea (1895).

v" Punerea in circulatie a trenului de lux Orient Expres.

v" Constructia statiei Bucuregti Marfuri cu linii si magazii.

v Inceperea dublarii cdii ferate Bucuresti - Ploiesti.

v" Constructia liniilor: Comanesti - Palanca cu ramura Moinesti si Dorohoi - Larga Jijia.

e/

g

Realizdri in timpul mandatului de director

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



) Inginer EMIL MICLESCU n
(1851-1940)

Director al Directiei Generale CFR in perioada

1 septembrie 1899 — 1 decembrie 1908
< ¥

)

Nascut la lasi, a definitivat studiile liceale si politehnice realizate la
Paris, unde a obtinut in 1873 diploma de inginer. A fost angajat de
Societatea Actionarilor CFR intre anii 1873-1875 pentru a se ocupa de
controlul calitdtii lucrarilor de constructie pentru linia ferata Slatina -
Pitesti.

In timpul Razboiului de Independenta (1877-1878) a participat la
organizarea lucrarilor de intretinere a caii ferate lasi-Cernduti folosita
pentru transportul trupelor ruso-romane spre zonele de operatiuni
militare.

La 1 ianuarie 1880 a fost numit seful Serviciului Comercial in
cadrul primei structuri de organizare a Directiei Princiare CFR, alaturi
de Stefan Falcoianu, Gh. Duca si alti specialisti contribuind la elaborarea
Legii de exploatare a cailor ferate ale statului din 188.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



Prin demisia neprevazuta a lui C. Olanescu la 24 octombrie 1883 a fost numit, pentru competenta si
meritele sale, subdirector general al CFR, iar de la 1 septembrie 1899, Director General al CFR, timp in care,
impreund cu directorii G. Cantacuzino, Gh. Duca si A. Saligny a contribuit la organizarea modernd a
administratiei CFR.

Pentru contributia esentiala la realizarea podurilor de peste cele 2 brate dunarene i s-a conferit decoratia
Steaua Romaniei in grad de Comandor.

Realizdri in timpul mandatului de director

v" Realizarea in 1901 a legaturii feroviare cu Austro-Ungaria prin frontierele Turnu Rosu si Ghimes
Palanca.

v" Construirea cdile ferate pe centura capitalei: Mogosoaia - Obor, Bucuresti Nord - Baneasa, Bucuresti
Nord - Obor.

v" Inaugurarea Uzinei de impregnat traverse Ploiesti (1904), a Atelierelor de reparat locomotive de la
Nicolina - Iasi, si a celor de la Grivita - Bucuresti (1906).

v" Construirea a numeroase locuinte de serviciu pentru personalul de exploatare, infiintarea de scoli
de ucenici pe langa atelierele de reparat locomotive si vagoane.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria cdilor fera’ce roméane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



‘) Inginer ALEXANDRU COTTESCU )
(1885-1936)

Director al Directiei Generale CFR in perioada

CI 2 decembrie 1908 - 1 februarie 1917
D

“%

Nascut la Bucuresti, iar dupa terminarea studiilor
universitare, a obtinut diploma de inginer la Scoala de geniu din
Gand, Belgia din 1879, odata cu numirea ca inspector de miscare
in 1883, 1si consacra intreaga activitate cailor ferate romane. Se
distinge in actiunea de preluare a liniilor de cale ferata de sub
administratia concesiunilor Strussberg si Offenheim.

In calitate de sef al Serviciului Central de Miscare, in anul
1899 impreund cu Mihail Ramniceanu face o vizitd in Germania,
unde studiaza comportarea in exploatare a instalatiilor de
centralizare, a macazelor si semnalelor. Dupd revenirea in tara,

t Ing. ALEXANDRU COTTESCU impreund cu I. Puscariu si Gh. Duca, a adus contributii
- importante la introducerea centralizdrii mecanice a macazelor si
Buletinul Societatii Politecnice, An L, nr. 8, aug. 1936, p.610 SemnaIEIOI' la CFR

Cabinetul de Periodice roméanesti vechi, Serviciul Colectii Speciale,
Biblioteca nationald a Romaniei
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Intre 1896-1898 a detinut si functia de director al
serviciului de navigatie maritimad.

Dupd numeroase inaintari in functie, in 1908 a fost
numit director general al cdilor ferate romane. Timp de 8
ani cat a detinut aceastd functie, cdile ferate au trecut prin
cele mai grele perioade (desfdsurarea primului razboi
mondial), fiind necesar sad se ocupe si de retragerea intregii
administratii romdnesti la lasi.

A fost decorat cu: Ordinul Frantz losef, in grad de
comandor; mare ofiter al Tarilor de jos, coroanele Nasau;
meritul civil Bulgar, Coroana Romadniei 1in gradul de
comandor; cavaler al ordinului Alexandru al Bulgariei;
ofiter al ”"Stelei Romaniei” si comandor al ordinului
"Tacova”.

A fost director al Societatii Politehnice din Romania
in perioada 1905-1907.

Anuarul presei romane si al lumei politice pe anul 1912, An VI, p. 212.
Cabinetul de Periodice romanesti vechi,
Serviciul Colectii Speciale. Biblioteca Nationala a Romaniei
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Punerea in functiune la 1 februarie 1890, sub supravegherea sa, a primei instalatii de Centralizalh
tip Hening G. in statia Buftea, instalatie care a functionat pana in anul 1946. Datorita actiunilor
sale, in anul 1916 existau pe retea 113 statii centralizate;

Inaugurarea unor noi linii de cale ferata: Barlad-Talasmani, Bucuresti-Budesti, linia dubla
Crivina-Ploiesti (1909), Ploiesti-Slobozia, Podul lloaiei-Harlau (1910);

Darea in folosinta a Podului Grand din Bucuresti si a centralei telefonice de la lasi.

Introducerea in trafic a primelor vagoane de 20 de tone;

Inaugurarea cdii ferate duble Ploiesti-Campina, Slobozia-Tandarei si a Tunelului Beresti (1912).
Introducerea in circulatie a locomotivelor de mare viteza Pacific (1912).

Punerea in functiune a statiei Bucuresti - Grivita si a Depoul Bucuresti Caldtori (1914). /

e AS

Realizdri in timpul mandatului de director

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate roméane (1869-1939) reflectate th colectiilae speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei
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CAILE FERATE ROMANE iN PERIOADA INTERBELICA

La incheierea razboiului distrugerile provocate retelei de transport pe cale feratd si al lucrarilor de arta au fost insemnate mai
ales in Muntenia si Oltenia.

Pentru refacerea ei au fost luate mdsuri de consolidare a liniilor, terasamentelor si inlocuirea sinelor si traverselor, reconstructia
podurilor si viaductelor distruse. Intre cele mai importante poduri care au fost reficute sunt podul Borcea de peste Dunire, podul peste
Buzau si cel peste Siret.

Particularitatile de constructie ale cdilor ferate din provinciile alipite realizate de statele de unde facusera parte anterior (Austro-
Ungaria si Imperiul Rus), au determinat indeplinirea a numeroase lucrari de ajustare a tipurilor de sine si adaptare la cdile ferate romane,
conectarea la alte mari noduri si fluxuri de circulatie, etc. Pentru refacere au fost luate mdsuri de consolidare a liniilor, terasamentelor si
inlocuirea sinelor si traverselor, reconstructia podurilor si viaductelor distruse. Au fost consolidate linii principale si secundare in
lungime de aproape 1000 de km. S-au reconstruit 40 de poduri mici si mari, intre cele mai importante poduri care au fost refacute s-au
numarat podul Borcea de peste Dunadre, podul peste Buzau si cel peste Siret.

Constructii de cdi ferate in Romania Mare

v 1921 - linia Bicesti-Roman cu prelungire la Buhdiesti

v' 1922 - s-a dat partial in folosinta o noua linie feratd in Crisana, intre Salonta Mare si Chisineu-Cris (38 km)
v"1923 - Prin Constitutia din 1923 cdile ferate sunt declarate bunuri de interes public

v' 1927, 5 iunie - inaugurarea liniei Constanta-Eforie Sud

v 1928, 25 august - inaugurarea liniei Eforie Nord - Techirghiol

v’ 1931 - linia Brasov-Intorsura Buziului, 37 km lungime, pe care se afld cel mai lung tunel din tara, tunelul Teliu, de 4370 m construit
intre 1924-1930

v 1938, 17 iulie - inaugurarea liniei Eforie Sud-Mangalia

v 1938, 15 octombrie - linia Caransebes-Resita (41 km)

v 1938, 15 decembrie - linia [lva Mica-Vatra Dornei de 62 km lungime cu numeroase tunele si viaducte

v 1939, 25 martie - linia Tulcea-Babadag

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



() Inginer ALEXANDRU PERIETEANU ) -

Director al Directiei Generale CFR
in perioada 1 decembrie 1917-1 august 1918;
9 decembrie 1918-23 decembrie 1919;

06 aprilie-12 august 1927 — Subsecretar de stat
< A

4

Eminent inginer roman, conducator al administratiei CFR in
trei perioade de timp. Si-a inceput activitatea ca inginer la Inspectia
de miscare Bucuresti, apoi a fost subdirector al Directiei Linii intre
anii 1913-1917, perioada in care, datorita pagubelor cauzate de razboi,
din toata reteaua mai ramdseserd numai 1000 km de cale feratd, cu
un parc distrus sau capturat de germani.

In 1917, ministrul lucrdrilor publice, Dimitrie Greceanu ii
incredinteazda conducerea Cadilor Ferate Romane, trasandu-i
misiunea ca impreund cu colonelul francez Chaupin si generalul
englez De Candolle, trecand peste greutdti enorme, sda organizeze /%
transportul pe calea feratd al trupelor romanesti si de armament,
contribuind la succesul ofensivei din vara anului 1917 de la Marasti si

Mara$E$t1. Cabinetul de Fotografii. Serviciul Colectii Speciale.
Biblioteca Nationald a Romaniei
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A realizat numeroase studii referitoare la constructia unei Gdrii Centrale in Bucuresti. Dupa ce se
realizase expropierea terenurile necesare in anul 1892, lucrdrile pentru constructia acestei gdri centrale au
inceput in anul 1912, sub conducerea sa ca inginer sef al Inspectiei Miscare Bucuresti, functie in care s-a
aflat in perioada 1907-1913.

A fost autorul primului studiu pentru constructia unei centuri feroviare a capitalei.

In anul 1922, in urma unei initiative romanesti la conferinta interguvernamentald economica de la
Genova, s-a constituit Uniunea Internationala a Cailor Ferate UIC, cu sediul la Paris, unde a fost in
calitate de reprezentant al Romaniei si ales ca membru fondator al organizatiei. UIC este o organizatie
profesionald feroviara mondiald care are ca scop standardizarea si imbunatdtirea conditiilor pentru
constructiile si operatiunile feroviare. A fost cel care a reintregit sub o singura conducere a cdilor ferate
din cele 6 provincii (Basarabia, Bucovina, Ardeal, Temisana, Crisana si Maramures) cu cele din vechiul
regat.

Realizdri in timpul mandatului de director

e

/ v’ Infiintarea primului Regulator de circulatie din Romania, la Barnova pentru sectia lasi-Briteni si ulterior\
si pentru liniile Vaslui-Reni si lasi-Adjud (15 februarie 1917)
v" Inaugurarea liniei Constanta-Eforie cu ramura la Techirghiol (1927)
v" Realizarea lucrdrilor de constructie ale Triajului de la Chitila prima statie de triaj a capitalei (1912 - 1914),
v" Realizarea lucrdrilor de amplasare a Depoului Bucuresti Caldtori si a Statiei tehnice Bucuresti Grivita
\ impreund cu Atelierele de reparat vagoane si locomotive. /

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



) Inginer ALEXANDRU MARES )

Director al Directiei Generale CFR in
perioada 1 august - 9 decembrie 1918

. y

Absolvent al Scolii nationale de poduri si sosele din Bucuresti si-a
dedicat intreaga carierd, activitdtii In ramura de miscare din cadrul
Administratiei CFR. A detinut functiile de: inginer stagiar (1896-1904); Sef
Serviciu Secretariat, Contabilitate (1904); Sef Serviciu Miscare Bucuresti
(1907); Director al Scolii Speciale de Miscare (1908); Directorul Miscarii
(1914 -1918);

In perioada 1 august - 9 noiembrie 1918, Alexandru Mares a detinut
functia de director al cailor ferate, inlocuindu-1 pe Alexandru Perieteanu
pentru o perioada de trei luni.

Realizdri in timpul mandatului de director

v" Construirea de cdtre inginerul Victor Stoika in anul 1918 a feribotului provizoriu de la Borcea - Fetesti,
care a suplinit in perioada 1918-1921 activitatea podurilor dundrene avariate, pana la refacerea acestora.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Roméniei



) General ION MACRI »
(1868-1937)

Director al Directiei Generale CFR

CI in perioada 23 decembrie 1919 - 15 decembrie 1920
7

-4

Ofiter de carierd, in perioada 1892-1911 a fost unul dintre cei mai
solicitati tineri ofiteri genisti ai armatei romdne. A fost comandant al
mai multor subunitdti (constructii, pontonieri, telegrafie, cai ferate)
ajungand sa cunoasca foarte bine domeniile de activitate specifice armei.

A participat la lucrarile realizate pentru podul de pe raul
Colentina-Bucuresti, a condus lucrdrile pentru constructia unor cazarmi
din Bacdu, Buzau si Ploiesti, a comandat grupul de militari romani care,
in 1906, a restaurat monumentele din Bulgaria dedicate soldatilor care au
luptat in Razboiul de independentad (1877-1878).

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Roméniei



La 1 aprilie 1912, a fost infiintatd Scoala Militara de Zbor, maiorul lon Macri a devenit directorul
acesteia, putand fi considerat unul dintre intemeietorii aviatiei militare romane.

A participat la Campania din 1913 (Bulgaria), ca si comandant al Batalionului de Cai Ferate, iar dupa
incheierea campaniei, a fost trimis in Dobrogea, unde a condus lucrarile pentru construirea cdii ferate
Medgidia-Cobadin (septembrie 1913-iulie 1914).

A luat parte la Primul razboi mondial, unde a luptat pe frontul de la Flamanda, Mardsesti si Oituz in
fruntea brigazilor 42, 11, 14 si 7 Infanterie. A fost primul comandant al Regimentului 2 Cai Ferate si al
Trupelor de Comunicatii, infiintate in 1919.

Dupa terminarea razboiului a revinit in cadrul trupelor de cai ferate si dupa avansarea la gradul de
general de brigada, in perioada 23 decembrie 1919 si 15 decembrie 1920, a fost numit in
fruntea administratiei CFR aflata in refacere, unde a luptat cu lipsa de combustibil, cu refacerea materialului
rulant si cu punerea in functiune a liniilor distruse in timpul razboiului.

La initiativa sa in anul 1920 se infiinteaza Casa Muncii C.F.R.

A predat cursuri la Scoala de Artilerie si Geniu si la Scoala de Infanterie si Cavalerie; de asemenea, a
publicat doud lucrdri de specialitate (,Atributiunile si serviciile trupelor de geniu la cetdti’ si ,Cdlduza
ofiterului la constructia podurilor in marile linii de comunicatii de cale feratd”).

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



¢ & General de divizie MIHAIL IONESCU )

Directorul Directiei Generale CFR
15 decembrie 1920 - 28 ianuarie 1922,
28 1anuarie 1931 - 01 ianuarie 1933
Subsecretar de Stat la Subsecretariatul de Stat al Cailor Ferate
o3 februarie — 06 aprilie 1927 J

Ofiter de carierq, a lucrat in cadrul Marelui Major de la
gradul de locotenent pana la cel de general, unde s-a ocupat
de problemele transporturilor militare pe calea ferata.

Impreund cu alti specialisti, a elaborat si condus
programul de transporturi militare in campania armatei
romane din anul 1913 si in primul razboi mondial (1916 -1918),
cand in calitate de sef al Directiei Transporturi si Comunicatii
Militare (01.08.1915 - 28.06.1917), a intrat in contact direct cu
cele mai importante probleme ale Administratiei CFR.

Cabinetul de Fotografii. Serviciul Colectii Speciale.
Biblioteca Nationala a Romaniei
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Dupad generalul Stefan Falcoianu si generalul Ion Macri, a fost cel de-al treilea general al armatei
romadne chemat la conducerea cdii ferate.

La 31 ianuarie 1922, dupa incetarea delegdrii sale la conducerea CFR, a fost numit subsef al
Marelui Stat Major cu probleme de transporturi militare.

La 3 februarie 1927, odata cu schimbarea legii autonomiei administratiei CFR, conducerea a fost
asigurata de “subsecretariatul de stat al Cdilor Ferate”, fiind numit Subsecretar de Stat, dar obligat sa
demisioneze dupa 2 luni, odata cu caderea guvernului Averescu.

In conditiile unei crize puternice, la 28 ianuarie 1931, a fost numit pentru a treia oard director
general al CFR, prezentand un program solid pentru reorganizarea administratiei CFR.

Realizdri in timpul mandatului de director
// Introducerea de vagoane de clasa a IV-a pentru transportul caldtorilor in vagoane de marfa \
amenajate cu banci de lemn, vagoane introduse in trenuri de calatori.
Refacerea podurilor peste Dundre afectate de distrugerile razboiului
Deschiderea liniei Roman - Bacesti (1921).

Punerea in circulatie a trenurilor rapide: Traian (Bucuresti - Timisoara) si Stefan cel Mare
\ (Bucuresti - Cernduti).

/

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei




‘~Inginer TANCRED CONSTANTINESCU )
(1878-1951)

Director al Directiei Generale CFR
: } in perioada 28 ianuarie 1922 — 01 noiembrie 1923

Matematician, inginer, om politic, ministru al Industriei si |
Comertului. A fost membru in conducerea PNL, deputat si senator
in cateva legislaturi, director general al CFR, secretar general la |
Ministerul Comertului si Industriei, apoi ministru. ".

Absolvent al Scolii de Poduri si Sosele, a continuat cu studii de
specialitate in Franta si Germania. Reintors in tard a depus o munca
sistematica in domeniile economic, politic si al industriei de razboi.
ului, In anii 1916-1018 a fost director general la Munitiile de Rizboi.

La inceputul anului 1922, odatd cu venirea la guvernare a
Partidului Liberal, ing. Tancred Constantinescu a fost numit la
conducerea Directiei Generale CFR pentru mai putin de 2 ani, mai
precis pana la caderea Guvernului Liberal.

Cabinetul de Fotografii. Serviciul Colectii Speciale.
Biblioteca Nationalda a Roméaniei

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Roméniei



Politicianul a indeplinit functia de ministru al Industriei si Comertului in
Guvernul Ion I.C. Bratianu, intre anii 1923 si 1926, vreme in care a detinut functia
senator de Hunedoara. Tancred Constantinescu a dat numele Legii minelor din 1924,
ce prevedea mai buna valorificare a zacamintelor miniere.

Pe plan politic a fost un liberal de marca, a facut parte din delegatia permanentd a
partidului si a prezidat cercul de studii al sectiei industriale a Partidului National
Liberal. A fost ales deputat si senator in opt legislaturi. A detinut initial functia de
secretar general la Ministerul Industriei si Comertului, iar in guvernul lon I.C.
Brdtianu din 19 ianuarie 1922 — 30 martie 1926 a indeplinit functia de ministru. A fost
presedinte al Consiliului de administratie al Uzinelor metalurgice de la Copsa Mica si
Cugir.

Ca matematician, a fost unul dintre cei zece intemeietori ai revistei "Gazeta
Matematicd’, pe care a sustinut-o nu doar din punct de vedere financiar prin subventii,
ca si prin autorizarea, conform Inaltului decret regal Nr. 3714 din 20 iulie 1923, ca
directiunea generala C.F.R., Casa Muncii, sd cedeze in mod gratuit Societatii Gazeta
Matematica o parcela din Calea Grivitei nr. 158-60 in suprafatd de 250 mp., pentru a-si
construi local, care sa serveascd drept sediu al Societatii. Cladirea a fost construita
intre 1933-1934 si inauguratad in 1935.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



A fost autorul mai multor lucriri in domeniul economic ("Infiintarea uzinelor de
la Copsa Micda si Cugir’, 1925; "Nationalizarea societdtii ,Steaua Romdand’, 1925;
"Organizarea si exploatarea cdilor ferate”, 1927, etc.) si legislatiei (Legea minelor,
1924; Efectele legii electorale, 1927; Legea clasdrii cerealelor, 1928; Lege pentru
valorificarea produselor agricole, 1931 etc.).

Realizari in timpul mandatului de director

K/ La 1 decembrie 1922 Romania devine membru fondator al Uniunii Internationale a Cailor Ferate \
- UIC cu sediul la Paris.

v in anul 1921 se infiinteaza Scoala de ucenici a Atelierelor CFR Nicolina-lasi si se dau in functiune
cele 10 pavilioane de locuinte pentru personalul CFR.

v" Se deschid noi linii de cale ferata: Roman-Bacesti, Salonta-Chisindu Cris si Dornisoara-Prundu

\ Bargaului. /

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate th colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



) Inginer STEFAN PRETORIAN )

Director al Directiei Generale CFR in perioada
o1 noiembrie 1923 — 03 februarie 1927

o .

Absolvent al Scolii Nationale de Poduri si Sosele, s-a incadrat la Caile
Ferate Romane imediat, trecand prin toate treptele ierarhice, de la inginer

‘ /Q“ﬁ.‘ m ordinar clasa III (1.VI.1896) pand la cea de subdirector general al Ciilor
. % Ferate (20.11.1922 - 1.X1.1923).
i < | Ajuns la conducere in cele mai grele momente, a depus toate eforturile

pentru refacerea parcului de locomotive si vagoane precum si a retelei,
deteriorata in mare parte in timpul primului razboi mondial.

A fost Presedinte al Consiliului de Administratie al Regiei Autonome
CFR intre 1931 - 1932.

Realizari in timpul mandatului de director

v Construirea primelor locomotive de cale ferata normald din Romania la
Uzinele Resita in colaborare cu Administratia CFR (1923).

- v Inaugurarea caii ferate Salonta-Chisindu Cris.

» Infiintarea policlinicile CFR de la lasi, Cluj si Bucuresti.

N /
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‘> Inginer NICOLAE TEODORaESCU 5

Director al Directiei Generale CFR in
perioada 13 aiulie 19a27 - 11 aprilie

& 1929 3

Inginer, absolvent al Scolii Nationale de Poduri si Sosele din Bucuresti, si-a
desfasurat intreaga sa cariera in cadrul administratiei CFR, urcand toate treptele
ierarhice, de la inginer ordinar clasa IIl (1897), inginer sef (1915) pana la director
special clasa I in cadrul Directiei intretinerii (1925).

Preia conducerea cdilor ferate intr-o perioadd de crizd economicd, resimtitda din
plin si de institutia cdilor ferate. A fost nevoit sa cedeze locul inginerului Stan

Vidrighin, care a incercat sd rezolve gravele probleme financiare ale Administratiei
ETR.

Realizari in timpul mandatului de director
SN
/ v' Legiferarea tabelei unice de functiuni. \
v" Intra in vigoare Legea de asigurare a personalului CFR in caz de accidente petrecute in timpul serviciului.
v Se monteaza la Directia Generala CFR,, centrala automata cu 50 de linii telefonice tip Thomson - Houston

(1927).
v' Uzinele Malaxa livreaza cdilor ferate la inceputul anului 1928 primele locomotive seria 50.000 pentru serviciul
\ la trenurile grele de marfa. /

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria cdilor ferate romane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Romaniei



() Inginer STAN VIDRIGHIN )

Director al Directiei Generale CFR
in perioada 11 aprilie 1929 - 28 ianuarie 1931

(5 y

Om politic, profesor universitar, primar al orasului Timigoara (1919-1921).
A fost seful Serviciului edilitar al Primdriei Timisoara si autorul proiectului de
consolidare si extindere a lucrdrilor de canalizare din orasul Timisoara. A fost
unul din cei 25 de membirii alesi in Consiliul Economic Central al Transilvaniei
infiintat la 21 septembrie 1919 pentru integrarea economicd rapida a
Transilvaniei cu Romania.

In 1920, impreund cu Onisifor Ghibu si Traian Lalescu se pun bazele

"Scoalei Politehnice” din Timisoara, unde, a fost atat ca rector, cat si ca profesor
la catedra de instalatii.

Datoritd jocurilor politice ale vremii, a condus cdile ferate intre anii 1929 si 1931, intr-o
perioada de criza economicd acutd cu probleme sociale grave pentru administratie. Dar in 8
ianuarie 1931, inginerul Stan Vidrighin renunta la functia de director general, retragandu-se
la Timisoara, pentru a se dedica carierei didactice si administratiei locale.

Drumul de fier - un simbol al modernititii. Repere din istoria ciilor ferate romane (1869-1939) reflectate tn colectiile speciale ale Bibliotecii Nationale a Roméniei



@nginer inspector general CEZAR MEREUT@
(1876-1952)

Director al Directiei Generale CFR
in perioada 1 ianuarie 1933 - 1 octombrie 1936

Dupd absolvirea Scolii Nationale de Poduri si Sosele din
Bucuresti (1901), se angajeaza la Inspectia I. Exploatare Craiova,
unde parcurge treptele ierarhice: telegrafist, impiegat de miscare,
casier de madrfuri si bilete, sef de gard, controlor de miscare si sef
de divizie.

Specializandu-se in tarife comerciale interne si internationale,
in 1905 a fost numit subseful Serviciului Comercial Craiova, fiind
trimis la specializare in Germania si Franta. In 1908 a fost
promovat in Administratia Centrald, pornind de la functia de sef

¥ e ‘,-_;
i e

—

Birou Tarife Locale si Internationale, apoi ca subdirector al Revista tehnica CFR, Anul XXIII, Nr.11-12, 1935, p. 54
Directiei Comerciale, iar in 1923, ajunge subdirector general al e NN

i s Serviciul Colectii Speciale.
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In toamna anului 1916, cAnd administratia CFR impreuna cu guvernul tirii se
muta la lasi, ing. Cezar Mereutd a ramas in Bucuresti cu misiunea sa pdstreze
localurile, arhivele si sa aiba grija de personalul ramas in teritoriul ocupat. Datoritd
diplomatiei si competentei sale profesionale reuseste sa pdstreze legdtura cu
autoritdtile de ocupatie germand si sd evite foarte multe pagube pentru
administratia si reteaua CFR. Dupa 11 noiembrie 1918 s-a inceput restabilirea
circulatiei trenurilor si refacerea administratiei CFR.

Ca subdirector general (1923 -1933) s-a mentinut ferm pe pozitia de aparator al
intereselor administratiei CFR.

A fost profesor la Scoala Speciala de Miscare din Bucuresti.

—

\_ D. CEZAR MEREUTA

Realizdri in timpul mandatului de director \Director general C. F. R

v Elaborarea legea pentru infiintarea Casei Muncii CFR, din veniturile cireia se  aowte s e

finanteaza numeroase scoli, spitale, locuinte si cimine pentru personalul CFR. S Gl S
v" Construirea teatrului si a stadionului CFR Giulesti din Bucuresti. Speciale. Bg)éirﬁ;ciziNatio’naléa
v" Dublarea caii ferate Adjud - Madrdsesti - Tecuci (1933).
v" Inaugurarea la lasi celui mai modern depou de locomotive din tara (1934).
v' Hotdrarea construirii feribotului Giurgiu - Ruse (1934).
v Infiintarea Serviciul Auto CFR pentru transportul de cilitori

Fol o g
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(—Inginer inspector general ION MACOVEI)
(1885-1950)

Director al Directiei Generale CFR
in perioada 1 septembrie 1936 - 27 septembrie 1940

Absolvent al Politehnicii din Bucuresti, in 1910, a fost
angajat la calea ferata ca inginer ordinar clasa a lll-a,
strabatand cu succes functiile din exploatare, intreaga sa
cariera fiind legata de munca la drumul de fier, ajungand in
1923 inginer sef exploatare.

A fost, aldturi de Alexandru Perieteanu si Alexandru
Mares, un factor important in deciziile care s-au luat in
momentelor grele prin care a trecut administratia CFR in
timpul primului razboi mondial (1916-1919).

Intre anii 1923-1931 a fost director al exploatarii, iar ca
recunoastere a meritelor sale a fost ridicat la rangul de Cabiffetul de Fotog" Serviciul Colectijlipeciale.
subdirector general cu probleme de exploatare (1931-1936). B Aeama
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Dupa pensionarea prematura a directorului general, a fost numit la sefia Directiei Generale CFR la
1 septembrie 1936. Datoritd situatiei grele a Romadniei precum si declansarea in Europa a celui de al
Doilea razboi mondial, a fortat inlocuirea sa la 27 septembrie 1940 cu colonelul T.C. Orezeanu.

Pe plan politic, a fost ministrul lucrdrilor publice si comunicatiilor in guvernul lui Ion Gigurtu (4
iulie-4 septembrie 1940) si in guvernul lui lon Antonescu I (4-14 septembrie 1940).

Realizdri in timpul mandatului de director

i

K\/ Inaugurarea Casei Culturale CFR (astazi Teatrul Giulesti) si Stadionului CFR Giulesti. (10 iunie\
1939)

Deschiderea segmentului de linie Checea-Carpinis (1937) si normalizarea liniei Crasna-Husi.
Construirea liniilor: Constanta-Mamaia, Eforie-Mangalia, Caransebes-Resita, llva Micd-Vatra
Dornei (1938), Babadag-Tulcea, Salva-Telciu si Ucea-Victoria (1939).

\ v" Darea in functiune a primei instalatii de bloc de linie semiautomat pe distanta Fetesti /

R
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Prezentarea a fost realizata pe baza documentelor aflate in cabinetele
Serviciului Colectii Speciale, precum si a bibliografiel selective mentionate la
starsitul lucrarii.

Multumesc colegilor pentru sprijinul acordat in cercetarea si documentarea
pentru expozitie.

Realizare prezentare:
Mihaela Manolache, bibliotecar
Adriana Dumitran, bibliotecar

Serviciul Colectii Speciale
Biblioteca Nationala a Romaniei
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