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１  はじめに 
１－１  計画策定の背景と目的 

本巣市（以下「本市」という）は、平成16年2月に「本巣町」「真正町」「糸貫町」「根尾村」の3町

1村が合併して誕生した市です。本市では、合併後の新市としての一体的なまちづくりが必要なこと

から、市域で一体的・戦略的な幹線道路整備計画に取り組むため、平成19年度に「本巣市道路網整備

計画」（以下「第1次計画」という）を策定し、「地域を結び、安全・快適に利用できる交通環境づくり」

という基本方針のもとで幹線道路の整備を進めてきました。 

その後、第1次計画策定から10年が経過し、計画で位置付けた「短期」「中期」の期間が完了してい

ます。また、総合計画、総合戦略、都市計画マスタープラン等の策定・改定が行われ、新たなまちづ

くりの方向性と整合した幹線道路の整備計画の立案が必要となったことから、第1次計画を改定し、

第2次本巣市道路網整備計画（以下「本計画」という）として策定することとなりました。 

 

１－２  計画の対象 

道路は、一般的に幹線道路と区画道路・特殊道路に分類され、幹線道路はさらにその機能による分

類がなされます。これを道路の段階構成といいます。 

本市における道路の段階構成は下記の構成とし、本計画は「幹線道路」を対象とします。 

 
 表：道路の段階構成と機能 

種別分類 機能 

 

トラフィック 

機 能 

ア ク セ ス 

機 能 

幹 

線 

道 

路 

広域幹線道路 

都市の拠点間を連絡し、都市に出入する交通など、広域的な交通を処理

する道路で、特に高い走行機能と交通処理機能を有する道路。（主に高速

道路、国道） 

大 小 

主要幹線道路 
都市内の各地域と隣接市町間の交通を処理する道路で、都市の骨格を形

成する道路。（主に主要地方道） 

  

地域幹線道路 
都市内の各地域間の交通を円滑に処理する道路で、地域の骨格を形成す

る道路。（主に一般県道、市道等） 

補助幹線道路 

広域幹線道路、主要幹線道路、地域幹線道路で囲まれた区域内において

これらの道路を補完し、区域内に発生集中する交通を効率的に集散させ

るための補助的な幹線道路。（主に市道等） 

区画道路 

（生活道路） 

街区内の交通を集散させるとともに、宅地への出入交通を処理する道路。

また、街区の外郭を形成する生活に密着した道路。 

特殊道路 
自動車交通以外の特殊な交通の用に供する道路で、歩行者、自転車又は

自転車及び歩行者の交通のために配置する道路。 
小 大 

トラフィック機能：自動車や自転車、人などを処理する機能 

アクセス機能：沿道土地や建物へ出入りする機能 
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また、道路については、道路法における区分もあり、高速自動車国道、一般国道、都道府県道、市

町村道に分類され、本計画において整備時期を定めるものは幹線道路のうち、本市が管理する市道と

します。 

 
 表：道路法で定める道路 

道路の種類 定義 道路管理者 費用負担 

高速自動車国道 

全国的な自動車交通網の枢要部分を構成

し、かつ、政治・経済・文化上特に重要な地

域を連絡する道路その他国の利害に特に

重大な関係を有する道路 

【高速自動車国道法第4条】 

国土交通大臣 
高速道路会社 

（国、都道府県（政令市）） 

一般国道 

直轄国道 

（指定区間） 
高速自動車国道とあわせて全国的な幹線

道路網を構成し、かつ一定の法定要件に該

当する道路 

【道路法第5条】 

国土交通大臣 
国 

都道府県（政令市） 

補助国道 

（指定区間外） 
都府県（政令市） 

国 

都府県（政令市） 

都道府県道 

地方的な幹線道路網を構成し、かつ一定の

法定要件に該当する道路 

【道路法第7条】 

都道府県（政令市） 都道府県（政令市） 

市町村道 
市町村の区域内に存する道路 

【道路法第8条】 
市町村 市町村 

 

１－３  計画の構成 

本計画は、以下のフローに沿って策定します。 

 

 

図：計画策定のフロー

都市交通の現状等と課題の整理

都市特性の整理 交通特性の把握

道路の状況

将来都市内幹線道路網の設定

将来都市像・主要プロジェクトの把握

交通課題の整理

基本方針の設定

将来都市内幹線道路網の設定

交通量推計

交通量推計の実施

条件の設定

道路網整備計画の策定

道路機能の評価

道路整備アクションプランの設定



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 3 ~ 

２  都市交通の現状等と課題の整理 
２－１  都市特性の整理 

（１）  位置・地勢 

北に山間部、南に平野が広がる南北に長い市域 

本市は、岐阜県の南西部のほぼ中央から北端に位置し、北部は福井県と県境を、西部は揖斐郡に、

南部は瑞穂市及び本巣郡北方町に、東部は岐阜市、山県市及び関市と隣接しています。本庁舎から

県都岐阜市の中心部まで最短で約11km、副県都大垣市まで同じく約15km、名古屋市までは同じく

約38kmの距離にあります。 

地形は南北に細長く、木曽川水系の根尾川が南北に流れ、北に山間部、南に平野が広がり、市域

は東西17km、南北43km、総面積は約375km2で、その多くを森林が占めています。 

 

 
図：本市の位置  
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（２）  人口 

平成22年をピークに減少に転じ、少子高齢化が進展 

本市の国勢調査による人口は、平成27年で33,995人であり、岐阜県の市町村では17位です。 

人口の推移は、平成22年まで増加していましたが、平成27年に初めて減少に転じました。 

20年前の平成7年と比較すると、市全体では2%の増です。地域別では、真正地域が大きく増加し、

糸貫地域で微増、本巣地域及び根尾地域で減少しており、特に山間部の根尾地域は大幅に減少して

います。 

年齢別割合で見ると、平成27年時点で年少人口が14.3%で岐阜県内10位と高く、老年人口が27.8%

で岐阜県内26位と低くなっており、県内他市町村と比べて少子高齢化率は高くありませんが、平成

7年がそれぞれ16.7%と15.7%であったことから少子高齢化は着実に進展しています。 

 
 表：岐阜県の人口 

  人口（人） 構成比（％） 

  総数 0～14歳 15～64歳 65歳以上 順位 0～14歳 順位 15～64歳 順位 65歳以上 順位 

県計 2,031,903  266,998  1,185,431  567,571  ‐ 13.2  ‐ 58.7  ‐ 28.1  ‐ 

岐阜市 406,735  50,957  238,415  110,490  1 12.7  24 59.6  11 27.6  27 

大垣市 159,879  21,667  95,945  41,486  2 13.6  15 60.3  9 26.1  33 

各務原市 144,690  20,266  85,901  38,131  3 14.0  12 59.5  12 26.4  31 

多治見市 110,441  13,655  65,654  30,728  4 12.4  28 59.7  10 27.9  25 

可児市 98,695  13,756  59,429  25,000  5 14.0  13 60.5  8 25.5  35 

高山市 89,182  11,972  49,548  27,550  6 13.4  18 55.6  31 30.9  15 

関市 89,153  12,044  52,612  24,347  7 13.5  17 59.1  17 27.4  28 

中津川市 78,883  10,320  43,890  24,383  8 13.1  20 55.8  30 31.0  14 

羽島市 67,337  9,443  40,602  16,939  9 14.1  11 60.6  7 25.3  36 

土岐市 57,827  7,118  33,018  17,548  10 12.3  29 57.2  26 30.4  16 

美濃加茂市 55,384  8,511  33,964  12,349  11 15.5  2 62.0  5 22.5  39 

瑞穂市 54,354  8,755  34,554  10,557  12 16.3  1 64.1  1 19.6  42 

恵那市 51,073  6,364  28,033  16,620  13 12.5  26 54.9  32 32.6  10 

郡上市 42,090  5,218  22,222  14,604  14 12.4  27 52.9  37 34.7  9 

瑞浪市 38,730  4,673  22,541  11,404  15 12.1  31 58.4  21 29.5  18 

海津市 35,206  4,062  20,889  10,246  16 11.5  33 59.3  14 29.1  21 

本巣市 33,995  4,849  19,665  9,442  17 14.3  10 57.9  23 27.8  26 

下呂市 33,585  3,830  17,160  12,560  18 11.4  34 51.1  38 37.4  4 

養老町 29,029  3,622  16,999  8,381  19 12.5  25 58.6  20 28.9  22 

垂井町 27,556  3,742  15,973  7,802  20 13.6  16 58.0  22 28.4  24 

資料：国勢調査（平成27年） 

※総人口県内上位20位までを抽出 

※構成比は四捨五入の関係で100%にならない場合があります 
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資料：国勢調査（各年） 

図：人口の推移 

 

 
資料：国勢調査（各年） 

※構成比は四捨五入の関係で100%にならない場合があります 

図：年齢別割合の推移 
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（３）  通勤・通学流動 

岐阜市、大垣市、愛知県で流出超過 

平成27年の国勢調査では、本市に常住する従業・通学者は18,914人で、そのうち他都市へ通勤・

通学している人（流出）は11,135人です。一方、本市に従業・通学する人は17,565人で、うち、他

都市から本市に通勤・通学している人（流入）は9,786人と全体として流出超過となっています。 

都市別で見ると、岐阜市が流入・流出ともに多く、流出が4,327人に対して流入が3,022人にとど

まり、約1,300人の流出超過、愛知県は流出が1,038人に対して流入が239人で約800人の流出超過、

大垣市は流出が1,061人に対し流入が657人で約400人の流出超過となっているなど、大都市への流

出超過が見られます。 

一方、大野町は流出が454人に対し流入が1,160人で約700人の流入超過、瑞穂市は流出954人に

対し流入が1,257人で約300人の流入超過、北方町は流出714人に対し流入995人と約300人の流入

超過となっているなど、流入超過となっている都市も見られます。 

 

 

 

 
資料：国勢調査（平成27年） 

図：通勤・通学流動の状況 
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（４）  土地利用規制 

市域南部が都市計画区域 用途地域も指定 

本市は、国道157号の本巣トンネル以南が「本巣都市計画区域」に指定されています。区域区分

は定めていませんが、都市の将来像を想定し、良好な環境を保つとともに、機能的なまちづくりの

ために、住宅地、商業地、工業地などを区分して、建築できる建物の種類や用途、大きさといった

制限を定める「用途地域」を指定しています。また、用途地域が指定されていない都市計画区域内

で、良好な環境を保つために、周辺の生活環境に望ましくない影響を与える特定の建築物の建築を

制限する「特定用途制限地域」を指定しています。 

その他の本市における土地利用規制として「農振農用地」「保安林」「地域森林計画対象民有林」

「土砂災害警戒区域」「災害危険区域」等があります。 

 

 
図：都市計画総括図（平成22年8月時点）  

本巣トンネル 
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（５）  土地利用現況 

市域の86%が森林 用途地域内では86.5%が都市的土地利用 

本市の土地利用の現状は、平成20年時点で森林が86.0%を占め、次いで多いのは農用地で5.3%と

なっています。道路や宅地などの都市的土地利用は約6%となっています。 

都市計画区域内で見ると、平成26年時点で都市的土地利用は39.4%、用途地域内だけで見ると

86.5%と高くなり、商業用地が25.5%、住宅用地が20.0%、工業用地が6.6%です。 

 
    表：市全体の土地利用現況           表：都市計画区域内の土地利用現況 

 
※割合は四捨五入の関係で100%にならない場合があります 

 

 
資料：都市計画基礎調査（平成26年時点） 

図：都市計画区域内の土地利用状況  

面積 割合
(ha) 面積 割合 面積 割合 面積 割合

1,986 5.3% (ha) (ha) (ha)

農地 1,986 5.3% 田 987.9 29.3% 0.5 0.2% 987.4 31.7%

採草放牧地 0 0.0% 畑 663.5 19.7% 19.7 7.9% 643.8 20.6%

32,199 86.0% 山林 91.9 2.7% 0.4 0.2% 91.5 2.9%
150 0.4% 水面 122.0 3.6% 8.9 3.6% 113.1 3.6%

水面・河川・水路 900 2.4% その他自然地 175.9 5.2% 4.2 1.7% 171.7 5.5%
603 1.6% 計 2,041.2 60.6% 33.7 13.5% 2,007.5 64.4%
810 2.2% 住宅用地 435.8 12.9% 49.7 20.0% 386.1 12.4%

住宅地 465 1.2% 商業用地 118.7 3.5% 63.5 25.5% 55.2 1.8%
工業用地 84 0.2% 工業用地 143.5 4.3% 16.4 6.6% 127.1 4.1%

その他の宅地 261 0.7% 公共空地 30.3 0.9% 1.6 0.6% 28.7 0.9%
809 2.2% 道路用地 366.0 10.9% 41.0 16.5% 325.0 10.4%

37,457 100.0% 交通施設用地 13.4 0.4% 0.4 0.2% 13.0 0.4%

資料：国土利用計画（平成20年時点） その他 219.1 6.5% 42.7 17.1% 176.4 5.7%

計 1,326.8 39.4% 215.3 86.5% 1,111.5 35.6%
3,368.0 100.0% 249.0 100.0% 3,119.0 100.0%

資料：都市計画基礎調査（平成26年時点）

都市計画区域 用途地域内 用途地域外

その他

合計

自然的

土地利用

都市的
土地利用

合計

区分

農用地

森林

原野

道路
宅地
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（６）  主要施設 

南部の市街地に主要な施設が点在 

本市の主要施設は、南部の市街地部に点在して立地しています。 

主な施設として、医療・保健施設は診療所や保健センター等が7施設あります。社会福祉施設は老

人福祉センターや障がい者生活支援センター、子育て支援センター等が12施設あります。社会体育

施設は体育センターや運動場、多目的広場等が19施設あります。教育施設は高専（1校）・高校（公

立1校、私立1校）・中学校（公立4校）・小学校（公立8校）・幼児園（公立8校）が23施設あります。

都市公園は6施設、公民館は4施設、文化施設は資料館や図書室など16施設あります。 

 

 表：主要施設 

種

別 

番

号 
名称 

種

別 

番

号 
名称 

種

別 

番

号 
名称 

種

別 

番

号 
名称 

医
療
・保
健
施
設 

1 
本巣市国民健康保険根尾

診療所 

社
会
体
育
施
設 

1 糸貫体育センター 

教
育
施
設 

1 
岐阜工業高等専門学校 

（国立） 

文
化
施
設 

1 根尾文化センター 

2 
本巣市国民健康保険本巣

診療所 
2 真正体育センター 2 本巣松陽高等学校（県立） 2 

根尾郷土文化保存伝習施

設(能狂言舞台) 

3 
もとす広域連合療育医療施

設 幼児療育センター 
3 真正スポーツセンター 3 岐阜第一高等学校（私立） 3 根尾谷地震断層観察館 

4 根尾保健センター 4 本巣総合運動場 4 根尾中学校 4 さくら資料館 

5 本巣保健センター 5 本巣神海運動場 5 本巣中学校 5 本巣民俗資料館 

6 糸貫保健センター 6 本巣多目的広場 6 糸貫中学校 6 道の駅山門ギャラリー 

7 真正保健センター 7 本巣体育センター 7 真正中学校 7 織部展示館 

社
会
福
祉
施
設 

 

1 根尾生活支援ハウス 8 本巣テニスコート 8 根尾小学校 8 船来山赤彩古墳の館 

2 本巣老人福祉センター 9 糸貫根尾川スポーツ広場 9 外山小学校 9 糸貫民俗資料館 

3 糸貫老人福祉センター 10 席田北部公園 10 本巣小学校 10 糸貫青少年館 

4 真正老人福祉センター 11 本巣市民スポーツプラザ 11 一色小学校 11 本巣市民文化ホール 

5 
障害者就労支援センター 

みつば 
12 真正グラウンド 12 土貴野小学校 12 しんせいほんの森 

6 
障害者生活支援センター 

えがお 
13 真桑みどり公園 13 席田小学校 13 真正民俗資料館 

7 
障害者就労支援センター 

ほたる 
14 

真正まくわゲートボール等

広場 
14 真桑小学校 14 本巣図書室 

8 
障害者就労支援センター 

杉の子 
15 真正テニスコート 15 弾正小学校 15 糸貫図書室 

9 子どもセンター 16 真正根尾川スポーツ広場 16 根尾幼児園 16 根尾図書室 

10 
本巣・根尾子育て支援 

センター 
17 しんせい運動広場 17 本巣幼児園    

11 糸貫子育て支援センター 18 早野多目的広場 18 神海幼児園    

12 真正子育て支援センター 19 真正多目的広場 19 糸貫西幼児園    

都
市
公
園 

1 敷波公園 
公

民

館 

1 真正公民館 20 糸貫東幼児園    

2 田鶴公園 2 根尾公民館 21 真正幼児園    

3 席田きく公園 3 本巣公民館 22 真桑幼児園    

4 春近親水公園 4 糸貫公民館 23 弾正幼児園    

5 土貴野ばら公園          

6 一色ほたる公園          
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資料：本巣市ウェブサイト等 

図：主要施設の立地状況（市全体）  

→市南部拡大図参照 
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資料：本巣市ウェブサイト等 

図：主要施設の立地状況（市南部拡大）  
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（７）  観光 

観光資源は北部の山間部を中心に点在 入込客数は減少 

本市の観光資源としては、北部では淡墨桜や根尾谷断層などがあり、南部では歴史的資源が点在

しています。また、観光資源は国道157号沿線に多く分布しています。 

主な施設の入込客数は、平成27年で約81万人であり、10年前の平成17年の約96万人に比べ約15

万人減少しています。大きく減少したのは「淡墨桜」の約8万人、次いで道の駅「織部の里・もとす」

の約4万人ですが、道の駅「織部の里・もとす」は、平成25年度以降は増加しています。 

 

 

 
 表：観光地点別入込客数（延べ人数）の推移 （単位：人） 

  平成17年 平成18年 平成19年 平成20年 平成21年 平成22年 平成23年 平成24年 平成25年 平成26年 平成27年 

淡墨桜 299,000 306,000 314,000 313,000 346,000 328,000 249,000 237,000 232,000 258,500 220,000 

ＮＥＯキャンピングパーク 16,692 16,307 16,407 15,934 15,702 12,013 14,320 12,367 14,953 13,192 14,464 

糸貫川プール 37,520 39,363 40,690 43,403 36,053 45,935 40,958 38,199 40,140 26,644 33,802 

うすずみ温泉「四季彩館」 113,819 104,089 108,889 103,034 104,305 91,051 83,250 90,131 90,475 87,500 92,819 

道の駅「織部の里・もとす」 451,520 448,591 449,415 445,880 435,948 395,728 369,037 342,793 345,817 360,988 408,068 

道の駅「うすずみ桜の里・ねお」 46,364 45,551 58,011 53,050 55,700 44,562 44,152 42,583 42,125 38,291 41,740 

合計 964,915 959,901 987,412 974,301 993,708 917,289 800,717 763,073 765,510 785,115 810,893 

資料：岐阜県観光入込客統計調査（各年） 

 

 
資料：岐阜県観光入込客統計調査（各年） 

図：観光地点別入込客数（延べ人数）の推移 
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資料：本巣市観光協会ウェブサイト 

図：主な観光資源の立地状況  
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（８）  経済情勢 

 １）  市内総生産 

平成23年以降は微増傾向 

本市の市内総生産は、平成26年度で約1,116億円であり、県内では16位、シェアは1.5%となって

います。平成16年度からの推移を見ると、平成18年度をピークに大きく減少していましたが、平成

24年度以降は微増傾向となっています。 

 
 表：市町村総生産の推移 （単位：百万円） 

  平成16年度 平成17年度 平成18年度 平成19年度 平成20年度 平成21年度 平成22年度 平成23年度 平成24年度 平成25年度 平成26年度 

県 

シェア 

(%) 

順位 

岐阜市 1,648,438 1,639,959 1,652,835 1,633,161 1,563,812 1,518,412 1,535,956 1,541,030 1,540,139 1,535,571 1,549,584 21.5  1 

大垣市 684,846 718,591 706,489 751,227 684,030 653,887 655,442 635,811 639,947 626,871 642,167 8.9  2 

各務原市 579,333 614,964 598,200 534,838 655,234 601,915 633,686 633,715 621,970 586,577 584,536 8.1  3 

高山市 382,213 358,101 373,473 378,787 352,038 344,199 331,979 330,097 331,711 333,905 352,559 4.9  4 

可児市 346,468 339,059 365,082 389,389 350,487 314,414 328,022 319,155 335,518 332,330 350,123 4.9  5 

関市 330,867 339,106 348,172 355,713 331,007 315,606 322,132 334,822 336,264 329,821 344,564 4.8  6 

多治見市 319,156 322,427 332,288 321,726 305,426 302,529 290,796 292,873 301,714 305,217 307,799 4.3  7 

中津川市 332,309 346,855 390,717 340,576 317,763 305,544 303,557 312,882 304,534 301,184 297,859 4.1  8 

美濃加茂市 197,329 199,825 216,907 256,386 244,304 218,741 199,346 203,762 202,020 189,051 205,068 2.8  9 

恵那市 197,752 194,999 203,204 197,948 193,728 186,680 189,279 187,665 187,150 186,803 189,337 2.6  10 

羽島市 162,797 164,479 172,200 171,550 166,173 159,768 165,686 167,663 168,995 168,771 170,205 2.4  11 

土岐市 176,217 179,815 175,882 171,478 160,929 157,150 156,421 158,747 159,314 165,155 170,147 2.4  12 

瑞穂市 144,263 140,967 148,149 150,501 141,520 137,080 134,135 137,852 139,708 140,189 153,324 2.1  13 

郡上市 168,229 162,449 166,827 161,375 156,666 146,126 142,148 141,843 138,504 141,943 144,029 2.0  14 

下呂市 137,792 135,187 138,966 140,198 135,244 132,580 126,248 130,420 123,609 124,092 122,722 1.7  15 

本巣市 112,755 110,721 128,461 114,157 109,342 104,970 104,742 102,827 106,016 107,817 111,576 1.5  16 

瑞浪市 126,406 119,539 120,035 123,040 118,636 116,115 109,757 110,695 111,107 113,142 110,721 1.5  17 

海津市 111,390 113,380 118,379 118,312 107,635 104,048 103,781 110,492 99,558 99,983 102,812 1.4  18 

岐南町 104,147 106,192 108,533 111,878 108,360 102,228 99,830 100,108 98,780 98,281 100,503 1.4  19 

飛騨市 105,873 102,655 105,394 99,544 100,714 92,798 96,712 95,758 89,692 91,388 92,726 1.3  20 

資料：県統計課「平成26年度岐阜県の市町村民経済計算」※県内上位20位までを抽出 

 

 
資料：県統計課「平成26年度岐阜県の市町村民経済計算」 

図：本巣市の市内総生産の推移  
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 ２）  市内総生産の経済活動別構成比 

製造業、サービス業、不動産業、卸売・小売業の割合が高い 

本市における市内総生産の経済活動別構成比を見ると、平成26年では製造業が28.3%と最も高く、

次いでサービス業の14.5%、不動産業の13.1%、卸売・小売業の12.4%となっています。岐阜県全体と

比べ製造業や卸売・小売業の割合が高く、サービス業の割合が低くなっています。 

 

 
資料：統計から見た市町村の姿（岐阜県） 

※割合は四捨五入の関係で100%にならない場合があります 

図：産業構造 

 

 ３）  事業所数・製造品出荷額等の推移 

事業所数は減少傾向、製造品出荷額等は近年増加傾向 

本市の平成26年の製造業事業所数は90事業所で、岐阜県内市町村では23位となっています。推移

は、平成17年をピークに減少傾向で、平成26年はピークの平成17年に比べて27事業所、約2割の減

少となっています。 

製造品出荷額は、平成26年で約737億円であり、岐阜県内市町村では26位となっています。推移

は、平成16年から平成20年までは増加しており、その後平成23年まで減少していましたが、それ以

降は再び増加傾向になっています。 

 

 
資料：：統計から見た市町村の姿 

図：事業所数・製造品出荷額等の推移  
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（９）  防災 

国道157号を中心に第2次緊急輸送道路が指定 

本市の緊急輸送道路は、第1次緊急輸送道路はなく、第2次緊急輸送道路が一般国道157号を中心

に、一般国道303号や一般国道418号、主要地方道等で指定されています。 

指定避難所（指定緊急避難場所を兼ねる）は、学校等の公共施設を中心に、根尾地域が6箇所、本

巣地域が6箇所、糸貫地域が7箇所、真正地域が11箇所で指定されています。 

その他の指定緊急避難場所は、地区の集会所などを中心に、根尾地域が18箇所、本巣地域が33箇

所、糸貫地域が29箇所、真正地域が46箇所で指定されています。 

 

 
資料：岐阜圏域統合型WebGIS、地震防災マップ 

図：緊急輸送道路・指定避難所・指定緊急避難場所の位置（市全体）  

→市南部拡大図参照 
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資料：岐阜圏域統合型WebGIS、地震防災マップ 

図：緊急輸送道路・指定避難所・指定緊急避難場所の位置（市南部拡大）  
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（１０）  財政 

歳入・歳出は横ばい、土木費は平均で歳出の約13%を占める 

本市の過去5年の財政状況を見ると、一般会計における歳入・歳出ともにほぼ横ばいとなってい

ます。 

歳出に占める土木費の割合は、各年度の実施事業により年ごとに差異はありますが、平均すると

約13%となっています。 

地方自治体の税収不足を補うために、国から一定額が配分される地方交付税（普通交付税）の交

付状況を見ると、本市は平成29年度の交付額が約38億円となっており、減少傾向にあります。 

地方公共団体の財政力を示す指標である財政力指数は、平成29年度（当初算定）で0.593と岐阜

県全体の値である0.660より低く、過去3年で減少しています。 

 
 表：地方交付税（普通交付税）の交付状況 （単位：千円） 

区  分 
平成25年度 平成26年度 平成27年度 平成28年度 平成29年度 

（追加交付） （追加交付） （追加交付） （当初） （当初） 

本巣市 4,211,950 3,967,890 3,920,698 3,889,043 3,758,305 

市計      130,690,812 126,828,543 126,556,860 116,371,493 110,968,885 

町村計 31,178,563 30,480,032 31,271,573 30,068,772 28,983,003 

県計 161,869,375 157,308,575 157,828,433 146,440,265 139,951,888 

資料：岐阜県ウェブサイト 

 

 表：財政力指数の状況 

市町村名 

平成27年度 平成28年度 平成29年度 平均 

(当初算定) (当初算定) (当初算定) (A+B+C)/3 

A B C   

本巣市 0.625  0.596  0.593  0.605  

市 計 0.665  0.674  0.677  0.672  

町村計 0.562  0.574  0.581  0.572  

県 計 0.646  0.656  0.660  0.654  

資料：岐阜県ウェブサイト 

 

 

 
資料：本巣市ウェブサイト、企画財政課資料 

図：歳入・歳出・土木費割合の推移  
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２－２  交通特性の把握 

（１）  地域間交通流動 

自動車での移動は発生・集中ともに岐阜市・瑞穂市・北方町が多い 

本市における自動車の発生集中交通量を平成23年に実施した第5回中京都市圏パーソントリップ

調査（以下「第5回中京PT」という）で確認すると、約11万台/日となっています。 

都市間の動きは、内々交通を除くと岐阜市との往来が約2.5万台/日と最も多く、次いで瑞穂市の

約1.1万台/日、北方町の9千台/日など、本市から南側にある都市とのつながりが強くなっています。 

 

 
資料：第5回中京PT（平成23年） 

図：地域間交通流動（平成23年自動車OD） 
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（２）  交通手段別分担率 

自動車の分担率が高く、公共交通は低い 

本市における交通手段別分担率は、第5回中京PTでは自動車が約74.2%と高く、鉄道やバスなどの

公共交通の割合が低くなっています。岐阜地域全体と比較しても自動車は高く、公共交通が低い値

であり、自動車への依存が高い地域であるといえます。 

市内各地域での分担率を見ると、自動車の分担率が最も低い糸貫地域でも約70.1%と岐阜地域全

体よりも高い値で、最も高い根尾地域では約84.9%にも達しています。 

また、平成13年（合併前旧町村合計）と比較し、平成23年では、自動車の分担率が約5%程度高く

なり、代わりに自転車・徒歩の分担率が低くなっています。なお、鉄道・バスの公共交通は微増と

なっています。 

 

 
資料：第5回中京PT 

※割合は四捨五入の関係で100%にならない場合があります 

図：交通手段別分担率 
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２－３  道路の状況 

（１）  主要道路 

国道3路線、主要地方道5路線、一般県道8路線がネットワーク 

本市は、自動車専用道路として、東海環状自動車道が都市計画決定されており、現在、国により

整備が進められています。市内には、（仮称）糸貫インターチェンジ（以下「糸貫IC」という）が配

置され、また糸貫IC付近に（仮称）本巣パーキングエリアの設置が予定されています。 

一般道路は、岐阜市と福井県大野市を結ぶ一般国道157号が市の南北を縦断し、一般国道303号が

横断しています。また、北部には根尾地域と山県市を結ぶ一般国道418号が通っています。 

主要地方道は、北方多度線（県道23号）、山東本巣線（県道40号）、岐阜関ヶ原線（県道53号）等

5路線、一般県道は曽井中島美江寺大垣線（県道156号）、北方真正大野線（県道159号）等8路線が

あります。一般県道については2車線未満の区間も多く見られます。 

都市計画道路（以下「(都)」という）は、東海環状自動車道、糸貫インター線（国道157号）、長

良糸貫線の3路線が決定されています。 

 

 表：主要道路一覧 

種別 路線名 車線数 備考 

一般国道 国道157号 2車線未満～4車線   

  国道303号 2車線   

  国道418号 2車線未満～2車線   

主要地方道 県道23号 北方多度線 4車線   

  県道40号 山東本巣線 2車線未満   

  県道53号 岐阜関ケ原線 2～4車線   

  県道78号 岐阜大野線 2車線   

  県道79号 関本巣線 2車線   

一般県道 県道156号 曽井中島美江寺大垣線 2車線未満～2車線   

  県道159号 北方真正大野線 2車線未満～2車線   

  県道168号 屋井黒野線 2車線未満～2車線   

  県道169号 石神七五三線 2車線未満   

  県道170号 田之上屋井線 2車線未満～2車線   

  県道173号 文殊茶屋新田線 2車線未満～2車線   

  県道255号 根尾谷汲大野線 2車線未満   

  県道270号 藤橋根尾線 2車線未満   

都市計画道路 東海環状自動車道 4車線 自動車専用道路 

  糸貫インター線 4車線 国道157号 

  長良糸貫線 2～4車線   
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図：市内の主な道路  
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（２）  市道 

市道の総延長は約680km、改良率は65% 

本市の市道は、総延長が約680kmとなっています。そのうち、改良済延長は440kmで改良率は65％、

舗装済延長は約640kmで舗装率は94%となっています。 

総延長約680kmのうち、1級市道は37路線約40kmで総延長の6%、2級市道は52路線約50kmで総延

長の8%を占めています。改良率は1級市道が95%、2級市道が92%と高くなっていますが、その他市

道の改良率は60%にとどまっています。 

平成22年から平成29年までに、市道の総延長が約1%増加したのに対し、改良率は63%から65%に

2%増加しています。 

 
 表：市道の状況（平成29年4月1日時点） 

区分 路線数 
実延長 

(m) 

延長 

割合 

改良済 

延長 

(m) 

改良率 

未改良 

延長 

(m) 

歩道設置 

延長 

(m) 

１級市道 37 39,674  6% 37,867  95% 1,807 10,486 

２級市道 52 52,149  8% 47,742  92% 4,408  5,650 

その他市道 2,513 589,055  87% 354,515  60% 234,539  27,655 

総計 2,602  680,878  100% 440,124  65% 240,754  43,791 

資料：建設課資料 

 

 
資料：建設課資料 

図：市道整備の推移 
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（３）  幹線道路整備状況 

西部連絡道路が全区間整備、市道0007号の整備が進んでいる 

第1次計画策定（平成19年度）以降、市管理路線は計画に基づき西部連絡道路の全線整備が完了

し、現在、市道（以下(市)という）糸貫0007号線、(市)真正2016号線の整備など計画的に事業を進

めていますが、第1次計画で定めた道路整備アクションプランに比べ、市道整備の進捗は遅れてい

ます。 

市管理路線以外では、東海環状自動車道が整備中であり、そのアクセス道路である(都)糸貫イン

ター線（国道157号）は、4車線化が進められているほか、主要地方道（以下「(主)」という）岐阜

関ヶ原線も4車線化が進められています。 

 

 
資料：建設課資料 

図：道路整備の状況  
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【市道の整備状況】 

  

１ 西部連絡道路（区間1-4） 整備済 １ 西部連絡道路（区間1-5） 整備済 

  

１ 西部連絡道路（区間1-10） 整備済 １ 西部連絡道路（区間1-11） 整備済 

  

２ 根尾川左岸堤防道路（区間2-1） 未着手 ２ 根尾川左岸堤防道路（区間2-2） 未着手 
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３ (市)糸貫0007号線（区間3-1） 整備中 ３ (市)糸貫0007号線（区間3-2） 整備中 

  

３ (市)糸貫0007号線（区間3-3） 整備予定 ３ (市)糸貫0007号線（区間3-4） 整備済 

  

３ (市)糸貫0007号線（区間3-5） 整備済 ３ (市)糸貫0007号線（区間3-6） 整備済 
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４ (市)糸貫4092号線（区間4-1） 未着手 ５ 文殊の森連絡道路（区間5-1） 未着手 

  

６ (市)本巣1011号線（区間6-1） 一部未整備 ７ (市)真正1007号線（区間7-1） 整備予定 

  

８ (市)真正1069号線（区間8-1） 整備予定 ８ (市)真正1069号線（区間8-2） 整備予定 
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９ (市)真正2016号線（区間9-1） 整備済 ９ (市)真正2016号線（区間9-1） 整備中 

 

【国道・県道の整備状況】 

  

(都)糸貫インター線 整備中 (主)岐阜関ヶ原線 整備中 
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（４）  交通量及び混雑度 

市域南部で交通量が多く、混雑度も高い 

平成27年度に実施された道路交通センサスにおいて、本市の主要な国道・県道で交通量調査が実

施されており、本市の南北方向の骨格道路である国道157号や(主)北方多度線、東西方向の骨格道路

である国道303号や(主)岐阜関ヶ原線などでは1万台/12h前後の交通量となっています。 

混雑度については、市内に交通量調査地点のある(主)岐阜関ヶ原線が混雑度1.25と比較的高くな

っています。その他市内で混雑度の高い区間はありますが、交通量調査ポイントが市内から離れた

地点や推計値であることから実際の交通量とは差異があると考えられます。 

 

 

 
資料：道路交通センサス（平成27年度） 

図：市内の混雑度  
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※斜体は推計値 

※「(一)」は一般県道の略 

図：交通量の推移 
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（５）  交通事故発生状況 

交通事故（人身）は減少傾向、事故の半数近くは市道で発生 

本市の交通事故（人身）の発生状況は、年間約130～170件程度発生しており、月平均の発生件数

は減少しています。 

路線別での発生件数は、市道が4割以上を占め、次いで一般国道、主要地方道、一般県道となって

います。地域別での発生件数は、平成27年と平成28年は真正地域が最も多く、平成29年の7月まで

の実績では、糸貫地域が最も多くなっています。 

 
 表：交通事故の発生状況（平成29年7月末時点まで） 

  1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 合計 
月 

平均 

平成27年 

(1月～12月) 
17 15 14 5 17 18 6 13 14 18 17 17 171 14.3 

平成28年 

(1月～12月) 
8 4 13 6 11 9 9 13 9 14 15 18 129 10.8 

平成29年 

(1月～7月) 
11 10 8 15 9 10 8           71 10.1 

平均 12.0 9.7 12.0 8.7 12.0 12.0 7.7 13.0 12.0 16.0 16.0 17.5  12.0 

資料：北方警察署 

 

資料：北方警察署 

図：交通事故（人身）の発生状況（路線種別） 

 

資料：北方警察署 

図：交通事故（人身）の発生状況（地域別）  
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資料：北方警察署 

図：交通事故（人身）発生箇所図  
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（６）  鉄道 

樽見鉄道は市内に駅が12箇所あり、近年利用者は微増 

本市の鉄道は、大垣駅から本市の樽見駅を結ぶ樽見鉄道が南北に通っており、その駅の全19箇所

のうち市内に駅が12箇所あります。 

樽見鉄道の利用者数は、平成21年度を境に微増傾向にあり、市内ではモレラ岐阜駅の利用者が増

加しています。平成27年度の樽見鉄道の乗車人員は年間約67万人で、日平均にすると約1,800人と

なっています。 

沿線には、国立岐阜工業高等専門学校や県立本巣松陽高校などの学校やモレラ岐阜などの商業施

設、根尾谷断層や淡墨桜などの観光施設があります。また、本市と大垣市の中心であるJR大垣駅を

結んでいるなど、本市にとって重要な公共交通となっています。 

 

 

 
資料：岐阜県統計書 

図：樽見鉄道利用者数の推移  
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図：樽見鉄道の路線及び駅  
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（７）  バス 

岐阜バス・市営バスが運行 市営バス利用者は本巣北部線のみ増加 

本市のバスは、岐阜バスが「黒野線」「モレラ忠節線・大野忠節線」「大野穂積線」「真正大縄場線」

「岐阜高専線」「北方河渡線」の6路線、市営バスが「本巣北部線」「本巣・糸貫線」「弾正線」「真桑

線」「根尾宇津志線」「根尾能郷線」「根尾松田・奥谷線」の7路線が運行しています。 

市営バスは、平成29年年9月1日にルート及びダイヤが改正され、本巣・糸貫・真正地域のバスは、

「本巣北部線」「本巣・糸貫線」「弾正線」「真桑線」に再編されました。なお、根尾地域の市営バス

は平成27年4月1日にルート及びダイヤが改正され、現在、「根尾宇津志線」「根尾能郷線」「根尾松

田・奥谷線」で運行しています。 

主な市営バスの利用者数は、全体としては減少していますが、本巣北部線は増加しています。 

 

 
資料：本巣市ウェブサイト 

図：主な市営バスの利用者数の推移 
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資料：本巣市ウェブサイト・岐阜バスウェブサイト等 

図：本市のバス路線（市全体）  

→市南部拡大図参照 
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資料：本巣市ウェブサイト・岐阜バスウェブサイト等 

図：本市のバス路線（市南部拡大）  
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２－４  将来都市像の把握 

（１）  本巣市第2次総合計画 

策定年 平成28年3月 目標年 
基本構想：平成37年度 

前期基本計画：平成32年度 

重要政策課題 

①社会で子育ての体制づくり 

②地域の実情に適した住環境やコミュニティづくり 

③人材育成と協働のまちづくり 

④少子高齢化社会におけるまちづくり 

目指す将来像 

自然と都市の調和の中で 人がつながる 活力あるまち・本巣 

（目標人口：33,666人［平成37年時点］） 

まちづくりの基本方向（施策の柱） 

１．自然環境・防災 ～自然と共生する安全なまち～ 

（１）環境と共生するまち （２）自然災害に強いまち 

（３）機能的な暮らしやすいまち  

２．生活環境・安全 ～住みやすく安心して暮らせるまち～ 

（１）快適な生活基盤を備えたまち （２）市民の心が通い合う安心なまち 

３．健康・福祉・医療 ～人にやさしく生きがいのあるまち～ 

（１）支え合う福祉のまち （２）健やかに暮らせるまち 

４．子育て ～地域の子どもをみんなで育てるまち～ 

（１）子どもが健やかに育つ環境づくり （２）地域で子どもを育てる体制づくり 

（３）安心して子育てできる支援づくり  

５．産業・雇用 ～資源を活かして活力を創造するまち～ 

（１）魅力ある農林業のまち （２）活力ある商工業のまち 

（３）交流資源を活かして産業を創造するまち 

６．教育・文化 ～学び合い、育ち合い、文化を伝えるまち～ 

（１）世代を超えて学び合うまち （２）歴史と文化に学び、未来へ伝えるまち 

（３）お互いを尊重する心通うまち  

７．行政運営・市民協働 ～市民と行政がともにつくる自律したまち～ 

（１）情報を共有するまち （２）市民と行政がともに進めるまちづくり 

（３）効率的で効果的な行財政のまち （４）市民から信頼される職員づくり 

前期基本計画（抜粋） 

1.道路施策の基本方針 

東海環状自動車道やアクセス道路、主要な道路など、市民生活の利便性と産業活動の活性化に寄与す

る道路整備を促進します。また、安全を確保する道路の機能を充実し、市民との協働を通して引き続き

適切な維持管理に努めます。橋梁についても同様に安全確保のための点検と長寿命化を推進します。 

〔主要施策と主な事業〕 

（１）東海環状自動車道とアクセス道路の整備を促進します 

（２）幹線道路の整備を推進し、近隣市町とのネットワーク化を図ります 

（３）生活道路の整備を進め、安全な利用のための機能を充実します 

（４）安心して利用できる道路や橋梁の管理に努めます 
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（２）  本巣市まち・ひと・しごと創生総合戦略 

策定年 
平成27年10月 

（平成28年3月改訂） 
目標年 平成31年度 

総合戦略における施策 

（１）安定した雇用の創出 

① 東海環状自動車道を利用した企業誘致 

＜想定される主な取組み＞ 

○幹線道路網などの整備 東海環状自動車道へのアクセス道路と都市の骨格を形成する幹線道路

を整備し、産業活性化に向けた交通ネットワークを形成します。 

 

＜重要業績評価指標〔ＫＰＩ〕＞ 

指標 基準値 目標値 

幹線市道の整備率 
－ % 

（平成26年度） 
100% 

 

② 交流促進による雇用の創出 

③ 地域内産業の支援と活性化 

④ 若者や女性の活躍機会の創出と起業支援 

⑤ 農業の６次産業化と後継者対策 

 

（２）新しい人の流れ 

① 自然環境を活かした健康・保養地づくり 

② 移住・定住のための交流促進 

③ 移住・定住のための住宅の整備 

 

（３）若い世代の結婚・出産・子育て 

① 出会いから結婚・出産までのサポート 

② 子育て世代に対する支援 

③ 働き方を改善するワークライフバランスの普及 

 

（４）暮らしの安全・安心の確保 

① 医療・福祉の充実 

② 生活環境の整備 

③ 生活交通の利便性の確保 

 

（５）新しいふるさとづくり 

① 市の魅力発信 

② 市民協働の推進 

③ 生涯学習と文化活動の充実 

④ 広域連携による圏域の新たな魅力の創生 
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（３）  本巣市人口ビジョン 

策定年 平成27年10月 目標年 平成52年 

■市民の意識から見る将来の方向性 

①転出抑制の必要性 

今後、市民の転出を抑制し、さらに次世代の転出抑制を図るための施策を推進することによって、本

市の総人口の維持と人口構成バランスの維持を図っていくことが重要です。 

②生活環境の充実 

今後は生活環境を充実することによって次世代を含めた市民の転出を抑制するとともに、将来的に

は移住の動機となることも視野に入れながら、生活環境の充実を図っていくことが求められます。 

③女性の活躍と子育ての環境の充実 

子育て支援策や安心して子育てできる環境づくりに、今後重点的に取り組むことが必要です。女性に

とって活躍の場があり、子育てと仕事の両立が可能な施策が求められていると言えます。 

④産業育成と雇用の確保 

企業誘致の促進や東海環状自動車道を活かした産業の振興における今後の重要度については、いず

れも80％前後となっており、市民の意識も高いことが伺えます。また、高校生を対象とした意識調査

において「本巣市に住み続けるために必要なこと」を尋ねたところ、「若者が働きたくなる仕事や職場

があること」が最も多く挙げられ、若者の定住についても重要な要件であると言えます。 

⑤暮らしの質の向上と地域への愛着の醸成 

高校生は暮らしの豊かさの面での要望が高く、市民からは暮らしを楽しむ施設や機会、仲間づくりな

どが重視されています。住みよいまちとして利便性の高い立地や生活基盤は整備されており、今後、暮

らしの質を高め、地域への愛着を醸成していくことが、定住にとっても重視されてくると考えられま

す。 

■将来展望人口 
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（４）  本巣市国土利用計画 

策定年 平成23年3月 目標年 平成29年 

市土利用の基本理念 

本市の土地利用は、土地が現在及び将来における市民のための限られた資源であるとともに、生活及

び生産を通ずる諸活動の共通の基盤であることにかんがみ、公共の福祉を優先させ、自然環境の保全を

図りつつ、地域の自然的、社会的、経済的及び文化的な生活環境の確保と市の均衡ある発展を図りま

す。 

持続可能な市土管理の基本方向 

（ア） 土地需要の量的調整 

（イ） 土地利用の質的向上 

【安全で暮らしやすい土地利用】 

【人と自然が共生し美しくゆとりある土地利用】 

【元気な地域が創造される土地利用】 

（ウ） 総合的マネジメント 

地域類型別の土地利用の基本方向（都市地域を抜粋） 

新たな土地需要がある場合は、既存の低未利用地の再利用を優先させます。 

また、災害に強い安全な都市の形成、都市緑化等による環境への負荷が少ない都市の形成を進めると

ともに、良好なまちなみ景観の形成等により、美しくゆとりある環境の形成を図ります。 

利用区分別の土地利用の基本方向（道路を抜粋） 

道路については、生活、商工業や観光などの社会経済活動を支え、地域間の交流を促すためにも重要

な役割を果たしていることから、必要な用地の確保を図るとともに、施設の適切な維持管理・更新を通

じて既存用地の持続的な利用を図ります。また、道路整備にあたっては、安全性、防災機能の向上、環

境の保全に十分配慮します。 

地域別の概要（南部地域を抜粋） 

南部地域（本巣トンネル以南） 

当地域は、都市機能の高度化を図っていくため、土地区画整理事業や街路事業等による基盤整備を推

進し、良好な市街地の形成を図ります。 

(国)157号沿道を中心とした地域は、居住環境の保全と商業集積度の向上を図ります。 

(都)長良糸貫線、(主)岐阜関ヶ原線及び(主)岐阜大野線の幹線道路沿いを中心とした地域は、営農環

境や居住環境の保全を基本としながらも、生活の利便性向上に資する施設の導入を検討します。 

根尾川沿いを中心とした地域は、工場等の集積により新たな就業環境の形成を図ります。 

土地利用の量的調整に関する措置（道路・宅地を抜粋） 

○道路 

｢本巣市道路網整備計画｣に基づき、計画的な道路整備を推進します。 

○宅地 

開発許可制度の運用による良好な居住環境の整備を備えた住宅地の開発指導を行い、工業用地につ

いては他地域との連携、交通インフラ整備、産業の構造変化や工場の立地動向を踏まえ、工業団地への

企業誘致を促進します。 
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（５）  本巣市都市計画マスタープラン（案） 

策定年 （策定中） 目標年 平成37年度 

本巣市の将来像 

自然と都市の調和の中で 人がつながる 活力あるまち・本巣 

まちづくりの目標 将来都市構造 

目標①：活力を創造するまちづくり 

 インターチェンジを活用した企業誘致による

新たな産業の創出 

 広域ネットワーク形成による既存企業と連携

した活力の向上 

目標②：快適に暮らせるまちづくり 

 適正な土地利用の規制・誘導による集約型都

市構造の維持 

 道路ネットワークの形成と生活基盤の充実に

よる快適性の向上 

目標③：魅力的な自然に囲まれた安全･安心なまち

づくり 

 豊かな自然や歴史文化資源の保全・活用によ

る魅力の向上 

 自然災害に強い防災・減災まちづくりの推進 
 

図：都市構造図 

道路・交通に関する方針（抜粋） 

地域を結び、安全・快適に利用できる交通環境づくり 

①広域道路等の整備・改良 

 東海環状自動車道及び糸貫ICの早期開通 

 国道157号の改良・4車線化 

 都市計画道路長良糸貫線や都市計画道路糸貫

インター線、都市計画道路運動場加茂線の整備

及び主要地方道岐阜関ヶ原線の4車線化の早

期完成 

 市北部の県道や林道の整備 

②主要な幹線道路の整備・改良 

 国道157号と都市計画道路長良糸貫線を結ぶ

環状型の市道の改良 

 一般県道北方真正大野線などの近隣市町と結

ぶ幹線道路の整備 

 災害に強い交通環境の実現 

 安全で円滑な交通の確保 

③利用しやすい快適な道路の整備 

④公共交通の充実 
 

図：方針図 
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（６）  本巣市景観計画 

策定年 平成27年3月    

景観づくりの目標（将来像） 

ほっとして、元気を感じる景観のあるまち 

～雄大な自然、農村の原風景、特色あるまちの顔が織りなす美しい景観づくり～ 

景観づくりの基本方針 

基本方針１：市民が誇る豊かな自然と調和した潤いと親しみのある景観づくり 

 豊かな自然の保全 

 美しい農地・里山景観の保全 

 特徴的な自然・樹木の保全 

基本方針２：市民が愛着を持って暮らせる住み心地のよい景観づくり 

 地域の景観と調和した良好な市街地景観の創出 

 周辺の緑と調和した農村集落の保全 

 本巣市らしい多彩な景観資源の保全と魅力化 

基本方針３：市民・事業者・行政の協働による景観づくり 

「道」に関する景観づくりの方針 

基本方針：地域の個性豊かな風景や魅力的な表情の変化を楽しめる景観づくり 

景観づくりの方針 

 周辺景観との調和に配慮した緑豊かな道路空間の創出 

 市のまちづくりを考慮した美しい景観整備（「淡墨街道」、「やまぼうし街道」等） 

 道路付属物（標識、街灯等）における景観的統一性の確保 

 道路の役割に配慮した景観整備（東海環状自動車道の桁下空間の修景・緑化等） 

景観形成重点地区及び景観重要公共施設の候補 

 
図：候補地 

  



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 44 ~ 

（７）  本巣市公共施設等総合管理計画 

策定年 平成29年3月 計画期間 平成58年度 

対象施設 

一般会計及び特別会計で所有又は管理する行政財産及び普通財産のうち、一定の面積（100 ㎡）以上の建

築物を有する施設のほか、都市基盤を形成する道路、橋梁、公園・緑地、上下水道（管路）、上下水道施

設及びごみ処理施設。 

基本方針 

基本方針１ 安全・安心な公共施設を市民に提供 

基本方針２ 適切な改修・補修で、公共施設に係るコストを平準化 

基本方針３ 施設の再編や複合化により、公共施設の総量を削減 

削減目標 

今後30年間で延床面積総数の16パーセント相当の削減を目標とします。 

具体的な実施方針 

（1）点検・診断等の実施方針 

① 施設管理者の知識・技術の向上 ② 基準類の整備 ③ 定期点検の実施 ④ 点検結果の収集・蓄

積・活用 

（2）維持管理・補修・大規模改修・更新等の方針 

① 予防保全の実施 ② 施設ごとに必要な長寿命化計画の策定 ③ ニーズ変化への対応 ④ 多様な

主体との連携 

（3）危険除去又は安全確保の推進方針 

① 同種・類似リスクへの対応 ② 建物の非構造部材の安全対策 ③ 利用見込みのない施設の除去 

（4）耐震化の実施方針 

① 耐震改修の推進 

（5）長寿命化の推進方針 

① 予防保全の実施 ② 建物の大規模改修の実施 

（6）統廃合等の推進方針 

① 余剰施設の集約の推進 ② 将来的な施設の必要性・集約化の検討 

（7）適正管理を実現するための体制の構築方針 

① 部局横断的組織 ② 施設担当管理と財政部門との連携強化 ③ 施設管理者の知識・技術の向上 

道路（市道/農道/林道）の基本的な方針 

① 本巣市幹線道路整備計画に基づき整備。 

② 本巣市の将来像を踏まえた上で、社会情勢の変化を考慮した道路網の再構築を検討。 

③ リスクベースメンテナンスの考え方を取り入れ、維持補修に係る財源の平準化。また、社会基盤メン

テナンス・エキスパート等を養成し、職員による点検・診断の充実。主要な路線は、市が定める点検

実施要領に基づき、日常パトロールによる点検を実施。 

  また、メンテナンス・サポーターを委嘱し、早期に施設の状況を把握することで、施設の重要性や特

性等も考慮した予防保全型の維持管理を実施。 
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（８）  県土1700km骨格幹線ネットワーク構想 

策定年 平成19年3月 目標年 － 

主要骨格幹線ネットワーク（1,261km） 

南北軸を形成する主要骨格幹線道路（483km） 

 東海北陸自動車道、国道22号、国道41号、国道156号 

 

東西軸を形成する主要骨格幹線道路（368km） 

 名神高速道路、中部縦貫自動車道、中央自動車道、国道19号、国道21号、国道158号、小松白川連

絡道路 

 

広域交通体系を形成する放射環状道路（410km） 

 東海環状自動車道、濃飛横断自動車道、国道157号、国道248号、国道257号、国道258号、国道303

号、国道417号 

骨格幹線補完ネットワーク（459km） 

骨格幹線ネットワークを補完する道路 

 国道256号、国道360号、国道365号、国道417号、国道471号、国道472号、(主)高山清見線、国道

257号、国道361号、国道363号、国道418号、(主)岐阜関ヶ原線、(一)大垣江南線、(一)羽島稲沢線、

(一)扶桑各務原線、(主)関金山線、(主)下呂白川線 
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（９）  岐阜県交通安全計画（第10次） 

策定年 平成28年7月 目標年 平成32年度 

計画の基本的考え方 

 

“交通事故のない 安全・安心な『清流の国ぎふ』を目指して” 

 

「人優先」の交通安全思想を基本とし、社会構成する「人間」「交通機関」「交通環境」という３つの要素

について、適切かつ効果的な施策を県民総ぐるみとなって推進する。 

 

安全対策7つの柱 

①道路交通環境の整備 

②交通安全思想の普及徹底 

③安全運転の徹底 

④車両の安全性の確保 

⑤道路交通秩序の維持 

⑥救助・救急活動の充実 

⑦被害者支援の充実と推進 

数値目標 

平成32年までに 

 交通事故による年間の24時間死者数を80人以下 

 交通事故による死傷者数を9,000人以下 

道路交通の安全 

①道路交通環境の整備 

 自動車交通を担う幹線道路等と歩行者中心の「暮らしのみち」（生活道路）の機能分化を進め、暮ら

しのみちの安全の推進に取り組む。 

②交通安全思想の普及徹底 

 人間の成長過程に合わせ、交通安全を自らの課題として捉えるよう意識の改革を促す。 

③安全運転の確保 

 運転者のみならず、運転免許を取得しようとする者までを含めた運転者教育等の充実を図る。特に、

高齢運転者に対する教育等の充実を図る。 

④車両の安全性の確保 

 自動車の適切な保守管理を推進し、各車両の安全性の確保を図る。 

⑤道路交通秩序の維持 

 交通ルール無視による交通事故を防止するために、道路交通秩序の維持を図る。 

⑥救助・救急活動の充実 

 道路上の交通事故に即応できるよう救急関係機関相互の連携を確保し、救命・救急体制等の整備を

図る。 

⑦被害者支援の充実と推進 

 犯罪被害者等基本法の下、交通事故被害者等のための施策を総合的かつ計画的に推進する。 

 

  



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 47 ~ 

２－５  主要プロジェクトの把握 

（１）  東海環状自動車道整備 

事業主体 国土交通省 

事業目的 

国道475号 東海環状自動車道は、愛知県豊田市を起点とし、愛知県瀬戸市、岐阜県岐阜市及び大垣

市等の主要都市を経て三重県四日市市に至る延長約160kmの高規格幹線道路（一般国道の自動車専用

道路）です。 

本事業は、中京圏の放射状道路ネットワークを環状道路で結び、広域ネットワークを構築すること

で、環状道路内の渋滞緩和、沿線地域の地域産業・観光産業の支援、災害に強い道路機能の確保に寄与

します。 

事業区間・整備状況 

 

整備効果 

 東回り沿線に工業団地が整備され企業や商業施設の立地が促進 

 西回りの開通を見据え工業団地への企業立地や観光活性化の取り組みが促進 

 国際競争力の向上 日本の真ん中に集積する航空機産業を支援 

 産業集積 自動車産業の集積を促進し産業構造が変化 

 物流改革 大規模物流施設の立地により物流が効率化 

 地域活性化 道路を活かすまちづくりにより地域の魅力が向上 

 地域経済の好循環 地域間連携の促進により企業活動が向上 

 賑わい創出 昇龍道の魅力向上により世界中をおもてなし 

 新鮮野菜を食卓に 地域の野菜を消費地へ素早く配送、輸出増も期待 

 緊急時の備え 災害救助や救急医療の支援により生活の質を向上 

 

資料：中部地方整備局パンフレット 
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２－６  交通課題の整理 

これまでに整理した本市における現状や将来都市像より、以下の4つが本市の都市交通の課題とし

て挙げられます。 

 

地域活力の向上に資する幹線道路網の形成 

 

今後、地方分権が進むとともに、自治体の自立も求められており、本市が自立した行政運営を行

っていくため、地域活力を向上し、財政的な安定と市民の雇用の場を確保するため、商業や工業の

発展は重要です。 

特に、本市においては、東海環状自動車道の整備が進められており、糸貫ICが設置される予定で

す。東海環状自動車道の整備により広域アクセスが飛躍的に向上することから、そのインパクトを

活かし、周辺のまちづくりや工業団地の開発をはじめとした商工業及び観光の活性化を図り、地域

活力の向上に資する幹線道路網の形成が必要です。 

 

 

人口減少、少子高齢化社会に対応した都市交通の構築 

 

本市の人口は減少に転じ、少子高齢化の進展が見られています。このため、今後、少子高齢化社

会に対応したコンパクトなまちづくりを進めるため、自家用車に過度に依存する都市交通体系から

脱却し、交通弱者の移動を支援する都市交通の構築が必要です。また、市の活力を維持していくた

めには、定住人口の確保が必要であり、魅力的なまちとしていくため、景観面に配慮した道路整備

が必要です。 

 

 

円滑な交通の確保 

 

本市では、市の中心部で渋滞が見られ、円滑な交通が確保されていないことや結びつきの強い岐

阜市や瑞穂市とを結ぶ道路が不足していることなどから、円滑な移動の確保に資する道路網の形成

が必要です。 

 

 

安心・安全なまちづくりに資する道路網の形成 

 

近年、地震や局地的な大雨による土砂災害や水害などが多く発生しており、災害に強いまちづく

りが求められています。このため、避難場所や避難所へのアクセス道路の整備や緊急輸送道路の整

備が必要です。 

 

 



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 49 ~ 

３  将来幹線道路網の設定 
３－１  基本方針の設定 

これまでに整理した、本市の都市交通の現状の課題や将来都市像の実現に向け、本市の幹線道路網

整備の基本方針を以下のとおり設定します。 

 

人がつながる 活力あるまちをつくる道路網の構築 

 

上記の基本方針を実現するため、以下の機能を有する幹線道路の整備を進めます。 

 
 表：道路機能一覧 

交通の課題 
課題解決に必要な 

道路の機能 
内容 

①地域活力の向上に資

する幹線道路網の形成 

①-1 

産業拠点の 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

産業拠点等の中心道路や主要なアクセス道路。 

①-2 

商業拠点の 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

商業拠点等の中心道路や主要なアクセス道路。 

①-3 

観光・レクリエーションの 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

緑の交流拠点等の中心道路や主要なアクセス道路。 

②人口減少・少子高齢

化社会に対応した都市

交通の構築 

②-1 

歩行者自転車交通を 

確保する機能 

歩行者・自転車交通の発生が見られる学校等の施設にア

クセスし、歩行者自転車の安全を確保する必要のある道

路。 

②-2 

公共交通を支援する機能 

鉄道駅へアクセスする道路やバス路線となっている道路な

ど、公共交通機能を強化する道路。 

②-3 

環境形成機能 

景観計画に基づく景観重要道路（候補）となっている道路

や景観形成重点地区（候補地）内の道路。 

③円滑な交通の確保 

③-1 

広域交通のアクセス機能 

本市と他都市を広域的に結ぶ機能を有し、広域的な交流

を促進する道路。 

③-2 

交通を円滑化する機能 

現在、渋滞が見られる道路や交通量の多い道路と平行し

ている道路などで、整備により混雑の緩和が見込まれる道

路。 

③-3 

居住地域の 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

コミュニティ拠点及び住居系市街地エリア等の中心道路や

主要なアクセス道路。 

④安心・安全なまちづく

りに資する道路網の形

成 

④-1 

交通安全を確保する機能 

交通事故の発生が多く、整備により安全性が向上する道

路。 

④-2 

延焼遮断機能 

市街地や集落内を通過する道路など、火災時に延焼を防

ぐことができる道路。 

④-3 

避難・救援機能 

緊急輸送道路や防災拠点、避難所などへのアクセス道

路。 
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３－２  将来幹線道路網の設定 

（１）  道路の段階構成 

本市における将来幹線道路網は、上位計画での位置付け等を踏まえ、道路の段階構成※を考慮し設

定します。 

 
※道路の段階構成 

道路を幹線道路や区画道路等に区分することで、道路網を構成する各道路の機能分担を明確に

し、段階的に連絡することでその機能を発揮するとともに、土地利用計画との整合を図ろうとす

るもの。本市においては以下のとおり設定します。 

 
 表：道路の段階構成と機能（再掲） 

種別分類 機能 

 

トラフィック 

機 能 

ア ク セ ス 

機 能 

幹 

線 

道 

路 

広域幹線道路 

都市の拠点間を連絡し、都市に出入する交通など、広域的な交通を処理

する道路で、特に高い走行機能と交通処理機能を有する道路。 

（主に高速道路、国道） 
大 小 

主要幹線道路 
都市内の各地域と隣接市町間の交通を処理する道路で、都市の骨格を形

成する道路。（主に主要地方道） 

  

地域幹線道路 
都市内の各地域間の交通を円滑に処理する道路で、地域の骨格を形成す

る道路。（主に一般県道、市道等） 

補助幹線道路 

広域幹線道路、主要幹線道路、地域幹線道路で囲まれた区域内において

これらの道路を補完し、区域内に発生集中する交通を効率的に集散させる

ための補助的な幹線道路。（主に市道等） 

区画道路 

（生活道路） 

街区内の交通を集散させるとともに、宅地への出入交通を処理する道路。

また、街区の外郭を形成する生活に密着した道路。 

特殊道路 
自動車交通以外の特殊な交通の用に供する道路で、歩行者、自転車又は

自転車及び歩行者の交通のために配置する道路。 
小 大 

トラフィック機能：自動車や自転車、人などを処理する機能 

アクセス機能：沿道土地や建物へ出入りする機能 
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（２）  将来幹線道路網配置の考え方 

 １）  市街地部 

市街地における幹線道路は、基本的に用途地域内で約0.5km程度の間隔で配置されることが望ま

しいとされています。幹線道路の網間隔については、目安として住宅地の場合、補助幹線よりも広

域的な機能を有する幹線道路が概ね1.0㎞、補助幹線道路が0.5㎞となります。また、周辺道路が受

け持つ交通量とのバランスを考えれば、人口密度の高い地区では網密度も高くしていくことが必要

となります。 

 

 ２）  市街地周辺部・山間部 

市街地の周辺部や山間部は、スポット的に点在する集落のほか、観光地や文化施設などの拠点も

分布しています。そのため、前述の道路網配置に対して同様に適用することは困難となります。 

また、住宅地集落地域においては、均一的な配置を目標として、必要に応じて面整備による新規

路線の整備が可能ですが、周辺地域では現道整備を中心とする配置となります。このため、周辺地

域での幹線道路の配置の考え方については、次のとおりとします。 

○ 現状集落等の分布状況、市街地との連絡（幹線への連絡）を考慮するとともに、産業施設

配置や地形・交通処理の妥当性を勘案して設定します。 

○ 災害時・悪天候等異常気象時においては、対応可能な緊急避難路としての機能を持つ代替

ルートを確保します。 

○ 周辺部においては、地域活力の低下に伴う人口の減少等が懸念されており、将来的に地域

コミュニティの維持向上を図る必要があるため、地域の交通環境向上に資する幹線道路網

体系の構築を図ります。 

 

（３）  将来幹線道路網 

以上を踏まえ、本市における将来幹線道路網は次のとおり設定します。 

 
 表：将来幹線道路網 

種別 番号 延長 路線名 

広域幹線道路 広-1 7.1km (都)東海環状自動車道 

 広-2 55.9km 一般国道157号、(都)糸貫インター線 

 広-3 3.1km 一般国道303号 

 広-4 7.9km 一般国道418号 

主要幹線道路 主-1 0.5km (主)北方多度線【県道23号】 

 主-2 2.7km (主)山東本巣線【県道40号】 

 主-3 4.4km (主)岐阜関ケ原線【県道53号】 

 主-4 3.3km (主)岐阜大野線【県道78号】 

 主-5 4.9km (主)関本巣線【県道79号】 

 主-6 4.4km (都)長良糸貫線 

 主-7 9.2km (市)根尾川左岸堤防道路 
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種別 番号 延長 路線名 

地域幹線道路 地-1 3.9km (一)北方真正大野線【県道159号】 

 地-2 3.7km 

(一)田之上屋井線【県道170号】、(市)真正2268号線、 

(市)糸貫2208号線、(市)糸貫2074号線、 

(市)真正2002号線、(市)真正2010号線 

 地-3 0.9km (一)文殊茶屋新田線【県道173号】 

 地-4 13.6km (一)根尾谷汲大野線【県道255号】 

 地-5 8.9km (一)藤橋根尾線【県道270号】 

 地-6 9.7km (市)西部連絡道路線 

 地-7 3.2km (市)糸貫0007号線 

 地-8 2.1km (市)糸貫0111号線 

 地-9 0.9km (市)糸貫4191号線 

補助幹線道路 補-1 3.8km (市)糸貫3001号線、(市)糸貫0006号線 

 補-2 1.0km (市)糸貫1270号線、(市)糸貫0001号線、(市)糸貫1092号線 

 補-3 2.6km 
(市)糸貫1131号線、(一)屋井黒野線【県道168号】、 

(市)糸貫2008号線 

 補-4 3.6km 
(市)糸貫2008号線、(市)真正2005号線、 

(市)真正2013号線、(市)真正2016号線 

 補-5 1.6km (市)真正1007号線 

 補-6 3.7km 
(市)真正3384号線、(市)真正3232号線、 

(市)真正3181号線、(市)真正2188号線、(市)真正1128号線 

 補-7 3.5km 
(市)真正3081号線、(市)真正2062号線、 

(市)真正1044号線、(市)真正1069号線、(市)真正1006号線 

 補-8 1.4km (市)糸貫0112号線、(市)糸貫4216号線 

 補-9 1.6km (市)糸貫0008号線 

 補-10 0.9km (市)糸貫0004号線 

 補-11 0.7km (市)本巣1007号線、(市)本巣1011号線 

 補-12 1.8km (市)本巣1098号線 

※延長は図上計測 
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図：将来幹線道路網（市全体）  

→市南部拡大図参照 
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図：将来幹線道路網（市南部拡大） 
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４  交通量推計 
４－１  将来交通量推計の流れ 

交通量推計は、平成23年に調査が実施された第5回中京PTにおける自動車OD及びネットワークをベ

ースに、本市内のゾーンを細分化するとともに、本市内の幹線道路を追加して実施します。 

本市内のゾーンは、基本は町字等の住所で分割しますが、推計対象道路網の密度及びゾーン規模を

考慮し、ゾーンの分割を行います。 

交通量推計の対象とする幹線道路は、市内は前述の「将来幹線道路網の設定」で定めた幹線道路で

行い、市外は第5回中京PTにおけるネットワークで行います。 

 

 

※PT（パーソントリップ）調査： 都市圏における複雑で多様な交通実態を把握・予測し、円滑な都市機

能を確保するための検討を行うため、交通の発生主体の「人」に着目

して、交通の移動目的や利用交通手段等の交通特性を把握するための

調査。中京都市圏では昭和46年から10年ごとに実施している。 

 

 

 

図：交通量推計の流れ 

  

第5回中京都市圏パーソントリップ調査における

交通需要予測

推計対象道路網の設定

（ネットワークの追加）

市内のゾーン分割

（自動車OD分割）

配分条件の設定

交通量推計の実施

（平成23年現況再現、平成47年将来推計）
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４－２  条件の設定 

（１）  推計対象道路網の設定 

交通量を推計するにあたり、推計の対象とする道路を現況（平成23年時点）及び将来（平成47年時

点）でそれぞれ設定します。 

推計の対象とする道路は、上位推計データとなる第5回中京PTで設定された幹線道路を基本に、市

内の幹線道路を加えたものとします。 

 

（２）  市内のゾーン分割 

設定した道路密度を考慮し、第5回中京PTにおいて4ゾーンで設定されている小ゾーンを国勢調査に

おける小地域を基本に42ゾーンに分割します。 

 

 表：市内ゾーンの分割 

第5回 
中京PT 
小ゾーン 

分割 
ゾーン 

ゾーンに含まれる町字 
平成22年 
国勢調査 
人口（人） 

分割 
割合 

本巣市 
21701 

671 外山、金原、佐原、神海、日当、木知原 1,586 20% 
886 山口、木知原 325 4% 
887 法林寺 296 4% 
888 曽井中島 436 5% 
889 曽井中島 778 10% 
890 曽井中島、文殊 787 10% 
891 曽井中島、文殊 507 6% 
892 文殊 907 11% 
893 文殊 1,851 23% 
894 文殊 609 8% 

本巣市 
21702 

672 石神 207 2% 
895 上高屋 411 4% 
896 長屋 998 9% 
897 屋井、随原、数屋、有里 1,110 10% 
898 見延 965 9% 
899 七五三 717 6% 
900 屋井 475 4% 
901 七五三 516 5% 
902 上保 757 7% 
903 三橋 833 7% 
904 三橋、三橋１～３、５丁目 857 8% 
905 三橋４丁目、仏生寺 1,167 10% 
906 郡府、北野 430 4% 
907 春近、石原 720 6% 
908 仏生寺 1,033 9% 

本巣市 
21703 

673 上真桑、早野 1,020 7% 
909 上真桑 687 5% 
910 下真桑 723 5% 
911 上真桑 1,007 7% 
912 上真桑 721 5% 
913 下真桑、上真桑 1,134 8% 
914 宗慶、小柿 1,591 11% 
915 軽海、十四条 1,566 11% 
916 下真桑 1,452 10% 
917 下福島、政田 888 6% 
918 海老、浅木 457 3% 
919 政田、浅木 523 4% 
920 政田 556 4% 
921 政田、政田北浦 1,328 9% 
922 温井、政田 439 3% 

本巣市 
21706 

674 
根尾越卒、根尾越波、根尾黒津、根尾上大須、根尾大井、根尾大河原、根尾長島、根尾長嶺、根
尾天神堂、根尾能郷、根尾門脇 

561 33% 

939 
根尾宇津志、根尾奥谷、根尾下大須、根尾口谷、根尾高尾、根尾市場、根尾小鹿、根尾松田、根
尾神所、根尾水鳥、根尾西板屋、根尾樽見、根尾中、根尾東板屋、根尾板所、根尾平野 

1,116 67% 

※割合は四捨五入の関係で100%にならない場合があります。  
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図：推計対象道路網の設定とゾーン分割  
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（３）  配分条件の設定 

配分条件は、第5回中京PTにおける配分条件に合わせ、以下のとおり設定します。 

 

配分手法 ：高速転換率内生化利用者均衡配分 

時間価値 ：68.05円/分台 

リンクコスト関数 ：BPR関数 

 

 𝑡𝑎(𝑥𝑎) = 𝑡𝑎0 ∙ {1 + 𝛼 ∙ (
𝑋𝑎

𝐶𝑎
)
𝛽
} 

  𝑡𝑎𝑥𝑎 ：リンク𝑎の単位旅行時間［分/km］ 

  𝑡𝑎0 ：リンク𝑎の単位自由旅行時間［分/km］ 

  （ゼロフロー時の旅行時間） 

  x𝑎 ：リンク𝑎の時間帯交通量［台/時間帯］ 

  C𝑎 ：リンク𝑎の時間帯交通容量［台/時間帯］ 

  𝛼、𝛽 ：パラメータ（土木学会式） 

高速転換率式 

：𝑔𝑖𝑗
𝑒 =

1

𝑒𝑥𝑝{−𝜃(𝐶𝑖𝑗
𝑎−𝐶𝑖𝑗

𝑒)+𝜑𝑖𝑗}+1
∙ 𝐺𝑖𝑗 

 𝑔𝑖𝑗
𝑎 = 𝐺𝑖𝑗 −𝑔𝑖𝑗

𝑒  

 𝜃(𝐿𝑖𝑗) = 𝑎 ∙ 𝐿𝑖𝑗
𝑏  

 φ(𝐿𝑖𝑗) = 𝑐 ∙ 𝐿𝑛(𝐿𝑖𝑗) + 𝑑 

  𝑔𝑖𝑗
𝑒  ：基本ゾーンij間での高速道路利用の自動車OD交通量 

  𝑔𝑖𝑗
𝑎  ：基本ゾーンij間での一般道路利用の自動車OD交通量 

  𝐺𝑖𝑗 ：基本ゾーンij間での全自動車OD交通量 

  𝐶𝑖𝑗
𝑒  ：基本ゾーンij間での高速道路利用の一般化所要時間 

  𝐶𝑖𝑗
𝑎 ：基本ゾーンij間での一般道路利用の所要時間 

  𝐿𝑖𝑗 ：基本ゾーンij間の距離 

  a,b,c,d ：パラメータ（松井・藤田によるパラメータ） 

出典：第5回中京PT 

 
 表：BPR関数一覧（本巣市内のリンクに適用したもののみ抜粋） 

コード 

 

単位時間 

（分） 
α β 

容量超過後 

β 

可能容量 

(車線/台) 

設計基準 

容量 

(車線/台) 

124 0.6 0.48 2.82 2.82 19,100 19,100 

322 1.43 0.48 2.82 2.82 10,600 10,600 

324 1.54 0.48 2.82 2.82 10,700 10,700 

332 1.58 0.48 2.82 2.82 8,800 8,800 

422 1.82 0.48 2.82 2.82 8,700 8,700 

424 2.00 0.48 2.82 2.82 11,400 11,400 

432 1.82 0.48 2.82 2.82 8,000 8,000 

532 2.31 0.48 2.82 2.82 6,700 6,700 

1532 2.00 0.48 2.82 2.82 6,700 6,700 

2432 2.07 0.48 2.82 2.82 8,000 8,000 

2522 2.07 0.48 2.82 2.82 7,900 7,900 

3324 1.71 0.48 2.82 2.82 8,800 8,800 

3410 2.22 0.48 2.82 2.82 2,800 2,800 

出典：第5回中京PT   
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４－３  交通量推計の実施 

（１）  現況再現結果 

交通量推計の結果の妥当性を判断するため、現況（平成23年時点）交通量の推計を実施し、その

結果と平成22年度の道路交通センサスにおける交通量を比較し、その値に相関があるかを確認しま

す。 

相関が高ければ、設定したネットワーク条件が妥当であると判断ができ、その現況のネットワー

ク条件に基づき、将来的な整備を勘案した将来ネットワークを設定し、将来交通量推計を行います。 

今回の検証において、本巣市内及び周辺のセンサス観測地点28箇所における観測値と推計値を比

較した結果、相関係数は0.977と高い相関が見られ、再現性はあるといえます。 

 

 

 表：現況再現性評価指標 

No. 路線名 観測地点 
調査単位 

区間番号 

センサス 

観測値 

（台/日） 

推計値 

 

（台/日） 

誤差率 

1 一般国道１５７号 本巣市根尾門脇字下河原 11410 1,435 1,388 3.3 

2 一般国道１５７号 本巣市神海 11430 3,127 3,273 4.7 

3 一般国道１５７号 本巣市曽井中島 11440 9,859 10,016 1.6 

4 一般国道１５７号 本巣郡北方町北方 11460 11,651 12,450 6.9 

5 一般国道１５７号 岐阜市近島 11470 11,147 10,302 7.6 

6 一般国道３０３号 揖斐郡大野町相羽 12160 12,757 12,564 1.5 

7 一般国道３０３号 揖斐郡揖斐川町三輪字出口1145-1 12170 12,567 13,379 6.5 

8 (主)北方多度線 本巣市下真桑 40410 25,538 22,001 13.8 

9 (主)北方多度線 瑞穂市別府 40420 22,910 20,809 9.2 

10 (主)北方多度線 瑞穂市穂積 40430 12,672 14,813 16.9 

11 (主)岐阜関ヶ原線 岐阜市曽我屋 40720 8,637 7,431 14.0 

12 (主)岐阜関ヶ原線 本巣市軽海千来 40730 17,584 17,055 3.0 

13 (主)岐阜関ヶ原線 揖斐郡大野町下磯 40740 15,800 13,746 13.0 

14 (主)岐阜関ヶ原線 安八郡神戸町末守 40750 12,260 10,561 13.9 

15 (主)岐阜大野線 岐阜市古市場 41380 29,983 34,673 15.6 

16 (主)岐阜大野線 岐阜市御望 41390 6,671 6,523 2.2 

17 (主)岐阜大野線 揖斐郡大野町稲富字梅之木戸1229-1 41400 7,950 7,121 10.4 

18 (主)関本巣線 本巣市外山 41440 1,985 2,553 28.6 

19 (主)岐阜巣南大野線 瑞穂市馬場上光町１丁目 41710 13,261 14,883 12.2 

20 (一)曽井中島美江寺大垣線 瑞穂市呂久 60310 15,124 14,084 6.9 

21 (一)北方真正大野線 本巣市政田 60330 3,789 2,221 41.4 

22 (一)金原上西郷線 岐阜市秋沢 60380 9,009 9,528 5.8 

23 (一)屋井黒野線 本巣市三橋 60390 6,224 5,317 14.6 

24 (一)田之上屋井線 本巣市政田 60410 4,512 3,100 31.3 

25 (一)文殊茶屋新田線 岐阜市中西郷 60440 1,719 1,819 5.8 

26 (一)穂積巣南線 瑞穂市古橋863-2番地先 60720 12,731 11,961 6.0 

27 (一)大垣大野線 安八郡神戸町前田 60760 13,402 13,560 1.2 

28 (一)脛永万石線 安八郡神戸町大字落合 61120 12,977 12,643 2.6 
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表：相関の程度 

ランク 相関 

1.0≧|R|≧0.7 高い相関がある 

0.7≧|R|≧0.5 かなり高い相関がある 

0.5≧|R|≧0.4 中程度の相関がある 

0.4≧|R|≧0.3 ある程度の相関がある 

0.3≧|R|≧0.2 弱い相関がある 

0.2≧|R|≧0.0 ほとんど相関がない 

出典：「社会調査の基礎」（放送大学教材） 

図：観測値と推計値の比較 

 

 
図：現況再現チェックポイント 
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図：現況（平成23年時点）再現結果［交通量］（市全体）  

→市南部拡大図参照 
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図：現況（平成23年時点）再現結果［交通量］（市南部拡大）  



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 63 ~ 

（２）  将来交通量推計結果 

将来の交通量については、現況再現の結果を踏まえ、今後、整備予定の道路がすべて整備された

場合の道路網と、将来の自動車ODから推計します。 

本市における将来幹線道路網の妥当性は道路のサービス水準を表す指標として広く用いられて

いる「混雑度」で評価を行います。 

混雑度は、道路の交通量（Q）と交通容量（C）の比（Q/C）で表されるもので、道路ごとに交通

容量と交通量推計の結果から算定します。 

道路の混雑度は、1.00未満であることが理想的ですが、公共投資縮減による対応が求められてい

る中、すべての道路において混雑度1.00未満を目指すことは、現実的に厳しいと考えられます。 

一方、将来の道路網の多くが高い混雑度となった場合、都市活動、都市機能に大きな支障をきた

す可能性があると考えられます。 

そのため、本計画においては、道路のサービス水準として、ピーク時における混雑は許容される

ものと考え、混雑度1.25未満を基準に検証します。 

交通量推計の結果、本市内の将来幹線道路網における混雑度はすべて1.25未満になることから、

本計画で設定した将来幹線道路網は妥当であるとしました。 

 

 

 表：混雑度と交通状況 

混雑度 交通状況の推定 

1.00未満 
昼間12時間を通して、道路が混雑することがなく、円滑に走行でき

る。渋滞やそれに伴う極端な遅れはほとんどない。 

1.00～1.25未満 

昼間12時間のうち、道路が混雑する可能性のある時間帯が1～2

時間ある。何時間も混雑が連続するという可能性は、非常に小さ

い。 

1.25～1.75未満 

ピーク時間はもとより、ピーク時間を中心として混雑する時間帯が

加速度的に増加する可能性の高い状態。ピーク時のみの混雑か

ら、日中の連続的混雑への過渡状態と考えられる。 

1.75以上 慢性的混雑状態を呈する。 

資料：「道路の交通容量」（(公社)日本道路協会） 
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図：将来（平成47年時点）交通量推計結果［交通量］（市全体）  

→市南部拡大図参照 
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図：将来（平成47年時点）交通量推計結果［交通量］（市南部拡大） 
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図：将来（平成47年時点）交通量推計結果［混雑度］（市全体） 

→市南部拡大図参照 
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図：将来（平成47年時点）交通量推計結果［混雑度］（市南部拡大）  
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５  道路網整備計画の策定 
５－１  道路網整備計画策定の流れ 

本市における幹線道路の道路機能評価については、評価対象路線を設定し、本市の道路整備の課題

に対応した道路機能を評価します。 

次に、道路機能を定量的に評価するため、AHP(階層分析法：Analytic Hierarchy Process)による重み

付けを行うことで、整備の優先性のランク付けを行います。 

また、道路整備アクションプランを定める路線として、整備が必要な区間を抽出し、他のプロジェ

クト等との調整を図りながら、短期整備路線(概ね5年以内に整備)、中期整備路線(概ね10年以内に整

備)、長期整備路線(10年以降に整備)に分類します。 

 

 

 

 

 

 

図：道路網整備計画の策定フロー  

道路機能評価対象路線の設定（国県市道）

道路機能の評価

道路整備優先度の設定

評価項目の重み付け（AHP）

道路整備アクションプラン対象路線の設定（市整備路線）

プロジェクト関連路線、

ネットワークの連続性などの考慮

道路整備アクションプランの設定

（短期・中期・長期）
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５－２  道路機能の評価 

（１）  道路機能評価対象路線の設定 

道路機能の評価対象路線は、2車線未満や現道が無いなどの未整備の箇所を含み、その整備が未

定の路線とします。なお、評価にあたっては、より詳細に実施するため、路線を幹線道路同士の交

差点で分割して行います。 

 

 表：評価対象路線 

連番 番号 路線名 延長 
うち 

未整備延長 

1  広-2-① 一般国道 157号 25.8km 23.7 km 

2  広-2-② 一般国道 157号 7.4km 0.2 km 

3  広-4-① 一般国道 418号 1.9km 0.1 km 

4  広-4-② 一般国道 418号 5.9km 0.7 km 

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 1.5km 1.2 km 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 0.8km 0.6 km 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 4.9km 0.9 km 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 0.2km 0.2 km 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 0.3km 0.2 km 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 1.0km 0.9 km 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 0.6km 0.6 km 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 1.0km 1.0 km 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 1.0km 1.0 km 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 2.2km 2.2 km 

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 1.4km 1.4 km 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 1.9km 0.3 km 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 1.4km 0.3 km 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 0.1km 0.1 km 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 1.5km 1.5 km 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 0.2km 0.2 km 

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 0.8km 0.3 km 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 0.8km 0.8 km 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 0.6km 0.6 km 

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 0.2km 0.2 km 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 0.9km 0.3 km 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 1.5km 1.4 km 

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 0.3km 0.3 km 

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 13.6km 13.6 km 

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 7.3km 3.2 km 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 8.9km 8.9 km 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 0.7km 0.2 km 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 1.3km 1.1 km 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 0.6km 0.6 km 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 0.6km 0.6 km 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 0.6km 0.6 km 

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 0.4km 0.4 km 

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 0.5km 0.5 km 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 0.4km 0.4 km 

39  補-3-① (市)糸貫 1131号線、(一)屋井黒野線【県道 168号】、(市)糸貫 2008号線 1.9km 0.1 km 

40  補-4-① (市)真正 2016号線 0.8km 0.4 km 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 1.1km 1.0 km 

42  補-7-① (市)真正 1069号線 0.2km 0.2 km 

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 0.3km 0.3 km 

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 0.6km 0.6 km 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 0.8km 0.8 km 
※延長は図上計測 
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図：評価対象路線（市全体）  

→市南部拡大図参照 



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 72 ~ 

 

 

図：評価対象路線（市南部拡大）  
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（２）  道路機能の評価 

道路機能の評価は、基本方針で示した交通の課題解決に必要な道路の機能で評価します。 

 

 
 表：道路機能一覧（再掲） 

交通の課題 
課題解決に必要な 

道路の機能 
内容 

① 

地域活力の向上に資す

る幹線道路網の形成 

①-1 

産業拠点の 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

産業拠点等の中心道路や主要なアクセス道路。 

①-2 

商業拠点の 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

商業拠点等の中心道路や主要なアクセス道路。 

①-3 

観光・レクリエーションの 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

緑の交流拠点等の中心道路や主要なアクセス道路。 

② 

人口減少・少子高齢化

社会に対応した都市交

通の構築 

②-1 

歩行者自転車交通を 

確保する機能 

歩行者・自転車交通の発生が見られる学校等の施設にア

クセスし、歩行者自転車の安全を確保する必要のある道

路。 

②-2 

公共交通を支援する機能 

鉄道駅へアクセスする道路やバス路線となっている道路な

ど、公共交通機能を強化する道路。 

②-3 

環境形成機能 

景観計画に基づく景観重要道路（候補）となっている道路

や景観形成重点地区（候補地）内の道路。 

③ 

円滑な交通の確保 

③-1 

広域交通のアクセス機能 

本市と他都市を広域的に結ぶ機能を有し、広域的な交流

を促進する道路。 

③-2 

交通を円滑化する機能 

現在、渋滞が見られる道路や交通量の多い道路と平行し

ている道路などで、整備により混雑の緩和が見込まれる道

路。 

③-3 

居住地域の 

中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている

コミュニティ拠点及び住居系市街地エリア等の中心道路や

主要なアクセス道路。 

④ 

安心・安全なまちづくり

に資する道路網の形成 

④-1 

交通安全を確保する機能 

交通事故の発生が多く、整備により安全性が向上する道

路。 

④-2 

延焼遮断機能 

市街地や集落内を通過する道路など、火災時に延焼を防

ぐことができる道路。 

④-3 

避難・救援機能 

緊急輸送道路や防災拠点、避難所などへのアクセス道

路。 
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 １）  ①-1 産業拠点の中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている産業拠点等の中心道路や主要なアク

セス道路を評価します。 

 
 表：産業拠点の中心道路としての機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 －   

2  広-2-② 一般国道 157号 －   

3  広-4-① 一般国道 418号 －   

4  広-4-② 一般国道 418号 －   

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 産業拠点の中心道路、アクセス道路 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －   

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 産業拠点の中心道路、アクセス道路 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 産業拠点の中心道路、アクセス道路 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 産業拠点の中心道路、アクセス道路 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 ○ 産業拠点の中心道路、アクセス道路 

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －   

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －   

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －   

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －   

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 －   

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －   

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －   

41  補-5-① (市)真正 1007号線 ○ 産業拠点の中心道路、アクセス道路 

42  補-7-① (市)真正 1069号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 ○ 産業拠点へのアクセス道路 

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －   

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －   
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図：産業拠点の中心道路としての機能の評価結果  
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 ２）  ①-2 商業拠点の中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている商業拠点等の中心道路や主要なアク

セス道路を評価します。 

 
 表：商業拠点の中心道路としての機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 －   

2  広-2-② 一般国道 157号 －   

3  広-4-① 一般国道 418号 －   

4  広-4-② 一般国道 418号 －   

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －   

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －   

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －   

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ 商業拠点へのアクセス道路 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ 商業拠点へのアクセス道路 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 商業拠点へのアクセス道路 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 商業拠点へのアクセス道路 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 商業拠点の中心道路、アクセス道路 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 商業拠点へのアクセス道路 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －   

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －   

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －   

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －   

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －   

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －   

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －   

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 －   

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 －   

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －   

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 －   

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －   

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －   

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －   

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －   

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －   

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －   

41  補-5-① (市)真正 1007号線 ○ 商業拠点へのアクセス道路 

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －   

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －   

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －   

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －   
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図：商業拠点の中心道路としての機能の評価結果  
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 ３）  ①-3 観光・レクリエーションの中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けている緑の交流拠点や主な観光施設の中心

道路及び主要なアクセス道路を評価します。 

 
 表：観光・レクリエーションの中心道路としての機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 ○ 道の駅「うすずみ桜の里・ねお」、うすずみ温泉「四季彩館」へのアクセス道路  

2  広-2-② 一般国道 157号 ○ 淡墨桜へのアクセス道路  

3  広-4-① 一般国道 418号 －   

4  広-4-② 一般国道 418号 －   

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －   

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －   

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 ○ 湯ノ古公園へのアクセス道路 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －   

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －   

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 －   

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 －   

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 －   

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 －   

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －   

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －   

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －   

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －   

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ NEOキャンピングパークへのアクセス道路 

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 地震断層観察館・体験館へのアクセス道路 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 ○ 徳山ダムへのアクセス道路 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 －   

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 緑の交流拠点、道の駅「富有柿の里・いとぬき」、古墳と柿の館へのアクセス道路  

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －  

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 －  

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －  

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －  

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －  

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －  
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図：観光・レクリエーションの中心道路としての機能の評価結果  
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 ４）  ②-1 歩行者自転車交通を確保する機能 

歩行者・自転車交通の発生が見られる学校等の施設にアクセスし、歩行者自転車の安全を確保す

る必要のある道路を評価します。 

 
 表：歩行者自転車交通を確保する機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1 広-2-① 一般国道 157号 －  

2  広-2-② 一般国道 157号 －  

3  広-4-① 一般国道 418号 －  

4  広-4-② 一般国道 418号 －  

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －  

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －  

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －  

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 －  

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 －  

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 －  

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 －  

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －  

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －  

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －  

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －  

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 根尾幼児園へのアクセス道路 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －   

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 本巣松陽高等学校へのアクセス道路 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 －   

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －   

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 糸貫東幼児園、席田小学校へのアクセス道路 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －  

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －  

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －  

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －  
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図：歩行者自転車交通を確保する機能の評価結果  
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 ５）  ②-2 公共交通を支援する機能 

鉄道駅へアクセスする道路やバス路線となっている道路など、公共交通機能を強化する道路を評

価します。 

 
 表：公共交通を支援する機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 ○ バス路線となっている道路 

2  広-2-② 一般国道 157号 ○ バス路線となっている道路 

3  広-4-① 一般国道 418号 ○ 樽見駅へのアクセス道路、バス路線となっている道路 

4  広-4-② 一般国道 418号 ○ バス路線となっている道路 

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ バス路線となっている道路 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ バス路線となっている道路 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 ○ バス路線となっている道路 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －  

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －  

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 －  

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 －  

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 －  

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 －  

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －  

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －  

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ バス路線となっている道路 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ バス路線となっている道路 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ バス路線となっている道路 

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ バス路線となっている道路 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ バス路線となっている道路 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －  

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －  

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ バス路線となっている道路 

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 水鳥駅、高尾駅へのアクセス道路、バス路線となっている道路 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 ○ バス路線となっている道路 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ バス路線となっている道路 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ バス路線となっている道路 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －  

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ バス路線となっている道路 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 ○ バス路線となっている道路 

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 ○ バス路線となっている道路 

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －  

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 ○ バス路線となっている道路 

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －  

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 ○ バス路線となっている道路 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 ○ バス路線となっている道路 
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図：公共交通を支援する機能の評価結果  
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 ６）  ②-3 環境形成機能 

景観計画に基づく景観重要道路（候補）となっている道路や景観形成重点地区（候補地）内の道

路を評価します。 

 
 表：環境形成機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 ○ 景観重要道路（候補） 

2  広-2-② 一般国道 157号 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

3  広-4-① 一般国道 418号 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

4  広-4-② 一般国道 418号 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 景観重要道路（候補） 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 ○ 景観重要道路（候補） 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ 景観重要道路（候補） 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ 景観重要道路（候補） 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 景観重要道路（候補） 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 景観重要道路（候補） 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －  

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 景観重要道路（候補） 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 景観重要道路（候補） 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 景観重要道路（候補） 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 景観重要道路（候補） 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 景観重要道路（候補） 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 景観重要道路（候補） 

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －  

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －  

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 景観形成重点地区（候補地）内 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 ○ 景観重要道路（候補） 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 －  

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 景観重要道路（候補）、景観形成重点地区（候補地）内 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －  

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －  

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －  

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －  
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図：環境形成機能の評価結果  
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 ７）  ③-1 広域交通のアクセス機能 

本市と他都市を広域的に結ぶ機能を有し、広域的な交流を促進する道路を評価します。 

 
 表：広域交通のアクセス機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 ○ 他都市と連結する道路（福井県大野市～北方町） 

2  広-2-② 一般国道 157号 ○ 他都市と連結する道路（福井県大野市～北方町） 

3  広-4-① 一般国道 418号 ○ 他都市と連結する道路（山県市） 

4  広-4-② 一般国道 418号 ○ 他都市と連結する道路（山県市） 

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 他都市と連結する道路（揖斐川町） 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 他都市と連結する道路（揖斐川町） 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 他都市と連結する道路（北方町～大野町） 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 他都市と連結する道路（北方町～大野町） 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 他都市と連結する道路（北方町～大野町） 

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 他都市と連結する道路（北方町～大野町） 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 他都市と連結する道路（北方町～大野町） 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －  

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 ○ 他都市と連結する道路（岐阜市） 

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 他都市と連結する道路（揖斐川町） 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 ○ 他都市と連結する道路（揖斐川町） 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 他都市と連結する道路（北方町） 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 －  

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －  

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 －  

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ 他都市と連結する道路（北方町） 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 ○ 他都市と連結する道路（瑞穂市） 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 ○ 他都市と連結する道路（北方町） 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －  
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図：広域交通のアクセス機能の評価結果  
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 ８）  ③-2 交通を円滑化する機能 

現在、渋滞が見られる道路や交通量の多い道路と平行している道路などで、整備により混雑の緩

和が見込まれる道路を評価します。 

 
 表：交通を円滑化する機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 －  

2  広-2-② 一般国道 157号 －  

3  広-4-① 一般国道 418号 －  

4  広-4-② 一般国道 418号 －  

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －  

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －  

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －  

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 －  

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 混雑度1.75以上の道路と平行している道路 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 混雑度1.25～1.75未満の道路と平行している道路 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 混雑度1.25～1.75未満の道路と平行している道路 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －  

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －  

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 混雑度 1.25～1.75 未満の道路 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －  

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －  

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －  

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 －  

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 混雑度1.00～1.25未満の道路と平行している道路 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 ○ 混雑度1.00～1.25未満の道路と平行している道路 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 混雑度1.00～1.25未満の道路と平行している道路 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 ○ 混雑度1.00～1.25未満の道路と平行している道路 

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 ○ 混雑度1.00～1.25未満の道路と平行している道路 

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －  

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 ○ 混雑度 1.00～1.25 未満の道路 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －  

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －  
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図：交通を円滑化する機能の評価結果  
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 ９）  ③-3 居住地域の中心道路としての機能 

都市計画マスタープランなどの上位計画で位置付けているコミュニティ拠点及び住居系市街地

エリア等の中心道路や主要なアクセス道路を評価します。 

 
 表：居住地域の中心道路としての機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 －  

2  広-2-② 一般国道 157号 －  

3  広-4-① 一般国道 418号 ○ コミュニティ拠点へのアクセス道路 

4  広-4-② 一般国道 418号 －  

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －  

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －  

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －  

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 －  

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 －  

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 －  

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 －  

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －  

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －  

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 住居系市街地エリアにおける道路 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 －  

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －  

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －  

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 住居系市街地エリアにおける道路 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 住居系市街地エリアにおける道路 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －  

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 －  

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 －  

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －  

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －  

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －  

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －  

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 ○ 住居系市街地エリアにおける道路 
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図：居住地域の中心道路としての機能の評価結果  



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 92 ~ 

 １０）  ④-1 交通安全を確保する機能 

近年、交通事故（人身）が発生しており、整備により安全性が向上する道路を評価します。 

 
 表：交通安全を確保する機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 －  

2  広-2-② 一般国道 157号 －  

3  広-4-① 一般国道 418号 －  

4  広-4-② 一般国道 418号 －  

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 人身事故が発生している道路 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ 人身事故が発生している道路 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －  

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －  

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －  

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 人身事故が発生している道路 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 人身事故が発生している道路 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 人身事故が発生している道路 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 人身事故が発生している道路 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 人身事故が発生している道路 

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 人身事故が発生している道路 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 人身事故が発生している道路 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 人身事故が発生している道路 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 人身事故が発生している道路 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ 人身事故が発生している道路 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 人身事故が発生している道路 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 人身事故が発生している道路 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －  

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 人身事故が発生している道路 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 人身事故が発生している道路 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 ○ 人身事故が発生している道路 

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －  

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －  

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 人身事故が発生している道路 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 人身事故が発生している道路 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 ○ 人身事故が発生している道路 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 人身事故が発生している道路 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ 人身事故が発生している道路 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 ○ 人身事故が発生している道路 

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －  

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －  

42  補-7-① (市)真正 1069号線 ○ 人身事故が発生している道路 

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 ○ 人身事故が発生している道路 

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 ○ 人身事故が発生している道路 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 ○ 人身事故が発生している道路 
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 １１）  ④-2 延焼遮断機能 

市街地や集落内（メッシュ人口密度11人/ha以上）を通過する道路など、火災時に延焼を防ぐこ

とができる道路を評価します。 

 
 表：延焼遮断機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 －  

2  広-2-② 一般国道 157号 －  

3  広-4-① 一般国道 418号 －  

4  広-4-② 一般国道 418号 －  

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －  

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 －  

8  主-6-① (都)長良糸貫線 －  

9  主-6-② (都)長良糸貫線 －  

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 －  

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 －  

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 －  

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －  

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －  

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －  

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 －  

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 －  

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 －  

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －  

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 －  

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －  

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －  

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －  

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －  

40  補-4-① (市)真正 2016号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

42  補-7-① (市)真正 1069号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 ○ 市街地・集落内を通過する道路 
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 １２）  ④-3 避難・救援機能 

緊急輸送道路や防災拠点、避難所などへのアクセス道路を評価します。 

 
 表：避難・救援機能の評価結果 

連番 番号 路線名 評価 評価根拠 

1  広-2-① 一般国道 157号 ○ 緊急輸送道路、大河原集会所、長島集会所、長嶺集会所へのアクセス道路 

2  広-2-② 一般国道 157号 ○ 緊急輸送道路、平野集会所へのアクセス道路 

3  広-4-① 一般国道 418号 ○ 緊急輸送道路 

4  広-4-② 一般国道 418号 ○ 緊急輸送道路 

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 －   

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 －   

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 ○ 東外山ふれあい広場へのアクセス道路 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ 新規都市公園へのアクセス道路 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ 新規都市公園へのアクセス道路 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 新規都市公園へのアクセス道路 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ 新規都市公園へのアクセス道路 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ 新規都市公園へのアクセス道路 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 新規都市公園へのアクセス道路 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 －   

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 －   

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 －   

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ 真桑みどり公園へのアクセス道路 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 －   

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 ○ 南屋井公民館へのアクセス道路 

27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 －   

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ NEOキャンピングパーク、上大須集会所へのアクセス道路 

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 ○ 根尾幼児園へのアクセス道路 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 ○ 八谷集会所へのアクセス道路 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 本巣松陽高等学校へのアクセス道路 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 緊急輸送道路、糸貫富有柿の里へのアクセス道路 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 －   

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 席田小学校へのアクセス道路 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 －   

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 －   

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ 仏生寺公民館へのアクセス道路 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 －   

39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 －   

40  補-4-① (市)真正 2016号線 －   

41  補-5-① (市)真正 1007号線 －   

42  補-7-① (市)真正 1069号線 －   

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 －   

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 －   

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 －   

  



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 97 ~ 
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（３）  評価項目の重み付け 

 １）  AHP手法による評価項目の重み付けについて 

本計画における幹線道路整備の優先性は、整備対象の路線がどのような機能を有しているかで評

価しますが、単に該当する機能の数で評価するのではなく、機能ごとに重要性も考慮する必要があ

ります。 

そのため、評価項目の重み付けを行う手法として、AHPを用います。 

AHPは項目の重みに関するアンケート調査等を実施し、個別の評価データを分析することにより、

総合的な重み付けを行うものです。 

 

 ２）  アンケート調査による項目の重み付け 

  ①  評価項目の設定 

評価項目については、前述の基本方針で示した道路機能として、交通の課題を第1階層、課題解決

に必要な道路の機能を第2階層とします。 

 

 
 表：評価項目 

【第1階層】 

交通の課題 

【第2階層】 

課題解決に必要な道路の機能 

① 地域活力の向上に資する 

 幹線道路網の形成 

①-1 産業拠点の中心道路としての機能 

①-2 商業拠点の中心道路としての機能 

①-3 観光・レクリエーションの中心道路としての機能 

② 人口減少・少子高齢化社会に 

 対応した都市交通の構築 

②-1 歩行者自転車交通を確保する機能 

②-2 公共交通を支援する機能 

②-3 環境形成機能 

③ 円滑な交通の確保 

③-1 広域交通のアクセス機能 

③-2 交通を円滑化する機能 

③-3 居住地域の中心道路としての機能 

④ 安心・安全なまちづくりに資する 

 道路網の形成 

④-1 交通安全を確保する機能 

④-2 延焼遮断機能 

④-3 避難・救援機能 
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  ②  アンケート調査結果 

アンケートは、評価項目間の重要度(ウェイト)を設定するため、階層ごとに各項目の重要度をペ

アで比較する一対比較形式とします。質問形式は、「２つの項目のうち、どちらをどの程度重要視す

るか」と問うものとなります。 

なお、AHPによる評価を行うにあたっては、以下の点に留意する必要があります。 
 

 アンケートの対象者は、評価項目の体系化の意図や用語の意味を十分に理解している必要が

ある。また、アンケート結果による評価者間の価値観の相違はある程度許容せざるを得ない

が、勘違いや評価項目の用語の解釈の違いなどは、可能な限り取り除く必要がある。 

 アンケートの対象者は、将来の都市像やまちづくり像を十分に理解し、その上で評価項目の

ウェイト付けを行う必要がある。 
 

そこで、本計画では、日ごろ行政の立場から道路整備やまちづくりに携わっている市職員（11名）

を対象にアンケート調査を行います。 

本計画においては、アンケート回答者の重要度の平均値を用いて点数を設定します。その結果は

以下のとおりです。 

 

 
図：AHPアンケート調査結果  

重要度 重要度

① 地域活力の向上に資する幹線道路

網の形成 0.294 ①-1 産業拠点の中心道路としての機能 0.374 11.0 2

①-2 商業拠点の中心道路としての機能 0.376 11.1 1

①-3 観光・レクリエーションの中心道路と

しての機能 0.250 7.3 9

② 人口減少・少子高齢化社会に対応

した都市交通の構築 0.215 ②-1 歩行者自転車交通を確保する機能 0.409 8.8 4

②-2 公共交通を支援する機能 0.379 8.1 7

②-3 環境形成機能 0.213 4.6 12

③ 円滑な交通の確保 0.227 ③-1 広域交通のアクセス機能 0.366 8.3 6

③-2 交通を円滑化する機能 0.339 7.7 8

③-3 居住地域の中心道路としての機能 0.295 6.7 11

④ 安心・安全なまちづくりに資する道

路網の形成 0.264 ④-1 交通安全を確保する機能 0.412 10.9 3

④-2 延焼遮断機能 0.259 6.8 10

④-3 避難・救援機能 0.329 8.7 5

評価項目 評価項目

点数

（A×B×

100）

順位

第1階層

（A)

第2階層

（B)
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（４）  道路整備優先度の設定 

これまでに検討した各路線が有する道路機能とAHPによる評価項目の点数から、本市の将来幹線

道路網のうち市道を含む路線の道路整備優先度を設定します。道路整備優先度は、得点の上位1/3

を「高」、中位1/3を「中」、低位1/3を「低」とします。 

 
 表：道路機能評価結果（市道を含む路線） 
連
番 番号 路線名 

①-1 ①-2 ①-3 ②-1 ②-2 ②-3 ③-1 ③-2 ③-3 ④-1 ④-2 ④-3 得点 道路整備
優先度 11.0  11.1  7.3  8.8  8.1  4.6  8.3  7.7  6.7  10.9  6.8  8.7  100 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ ○ － － － ○ ○ － － － － ○ 43.7  高 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ ○ － － － ○ ○ － － － － ○ 43.7  高 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ ○ － － － ○ ○ － － ○ － ○ 54.6  高 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 ○ ○ － － － ○ ○ ○ － ○ － ○ 62.3  高 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 ○ ○ － － － ○ ○ ○ － ○ － ○ 62.3  高 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ ○ － － － ○ ○ ○ － ○ ○ ○ 69.1  高 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － － ○ － － ○ － － 30.2  中 

15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － ○ ○ － － ○ － － 34.8  中 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － ○ ○ － － ○ － － 34.8  中 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － ○ ○ － － ○ － － 34.8  中 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － ○ ○ － － ○ － － 34.8  中 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － ○ ○ － － ○ － － 34.8  中 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 ○ － － － － ○ ○ － － － － － 23.9  低 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 ○ － － － － － － － － ○ ○ ○ 37.4  中 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 － － － ○ ○ － ○ － ○ ○ ○ ○ 58.3  高 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ － ○ － ○ ○ － ○ ○ ○ － ○ 65.0  高 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 ○ － － － － ○ － ○ － ○ － － 34.2  中 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ － － ○ ○ ○ － ○ － ○ － ○ 59.8  高 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 ○ － － － ○ － － ○ － － － － 26.8  低 

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 ○ － － － ○ － － ○ － － － － 26.8  低 

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ － － － － － ○ － － ○ ○ ○ 45.7  高 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 － － － － － － － － － － － －   低 

39  補-3-① (市)糸貫 1131号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 ○ － － － ○ － － － － ○ － － 30.0  低 

40  補-4-① (市)真正 2016号線 － － － － － － ○ ○ － － ○ － 22.8  低 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 ○ ○ － － － － － － － － ○ － 28.9  低 

42  補-7-① (市)真正 1069号線 ○ － － － － － － － － ○ ○ － 28.7  低 

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 ○ － － － － － － － － ○ ○ － 28.7  低 

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 － － － － ○ － ○ － － ○ ○ － 34.1  中 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 － － － － ○ － － － ○ ○ ○ － 32.5  中 

 
 表：【参考】道路機能評価結果（国道・県道） 
連
番 

番号 路線名 ①-1 ①-2 ①-3 ②-1 ②-2 ②-3 ③-1 ③-2 ③-3 ④-1 ④-2 ④-3 得点  
11.0 11.1 7.3 8.8 8.1 4.6 8.3 7.7 6.7 10.9 6.8 8.7 100 

1 広-2-① 一般国道 157号 － － ○ － ○ ○ ○ － － － － ○ 37.0  

2 広-2-② 一般国道 157号 － － ○ － ○ ○ ○ － － － － ○ 37.0  

3 広-4-① 一般国道 418号 － － － － ○ ○ ○ － ○ － － ○ 36.4  

4 広-4-② 一般国道 418号 － － － － ○ ○ ○ － － － － ○ 29.7  

5 主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ － － － ○ ○ ○ － － ○ － － 42.9  

6 主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 ○ － － － ○ ○ ○ － － ○ － － 42.9  

7 主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 － － ○ － ○ ○ ○ － － － － ○ 37.0  

21 地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ － － － ○ － ○ － ○ ○ ○ ○ 60.5  

22 地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ － － － ○ － ○ ○ － ○ ○ － 52.8  

23 地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ － － － ○ － ○ － － － ○ － 34.2  

24 地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ － － － ○ － ○ － － ○ ○ － 45.1  

25 地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 ○ － － － ○ － ○ － － ○ ○ － 45.1  

27 地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 － － － － － － ○ － － － ○ － 15.1  

28 地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 － － ○ － ○ ○ － － － － － ○ 28.7  

29 地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 － － ○ ○ ○ ○ ○ － － － － ○ 45.8  

30 地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 － － ○ － ○ ○ ○ － － － － ○ 37.0  
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図：道路整備優先度の設定  
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５－３  道路整備アクションプランの設定 

（１）  道路整備アクションプラン対象路線の設定 

道路整備アクションプランの対象は市管理路線の要整備区間（2車線未満区間及び現道のない区

間）とします。また、道路整備優先度の評価対象外とした着手済みの(市)糸貫0007号線や整備決定

済みの(都)長良糸貫線（一部）は道路整備アクションプランの対象として整備時期を位置付けます。 

なお、国道や県道等の整備は道路整備アクションプランの対象外としますが、整備優先度の評価

結果を参考に道路管理者に整備の要望等を行います。 
 
 表：道路整備アクションプラン対象路線 

連番 番号 路線名 対象 区間延長 要整備延長 備考 

1  広-2-① 一般国道 157号 － 25.8km 23.7km 国道（県管理） 

2  広-2-② 一般国道 157号 － 7.4km 0.2km 国道（県管理） 
3  広-4-① 一般国道 418号 － 1.9km 0.1km 国道（県管理） 

4  広-4-② 一般国道 418号 － 5.9km 0.7km 国道（県管理） 

5  主-2-① (主)山東本巣線【県道 40号】 － 1.5km 1.2km 県道（県管理） 

6  主-2-② (主)山東本巣線【県道 40号】 － 0.8km 0.6km 県道（県管理） 

7  主-5-① (主)関本巣線【県道 79号】 － 4.9km 0.9km 県道（県管理） 

8  主-6-① (都)長良糸貫線 ○ 0.2km 0.2km 市施工予定 

9  主-6-② (都)長良糸貫線 ○ 0.3km 0.2km 市施工予定 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 ○ 1.0km 0.9km 一部区間市施工予定 

11  主-6-④ (都)長良糸貫線 － 0.6km 0.6km 県事業予定 

12  主-6-⑤ (都)長良糸貫線 － 1.0km 1.0km 県事業予定 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 ○ 1.0km 1.0km 市施工予定 

14  主-7-① (市)根尾川左岸堤防道路 － 2.2km 2.2km 県道昇格要望 
15  主-7-② (市)根尾川左岸堤防道路 － 1.4km 1.4km 県道昇格要望 

16  主-7-③ (市)根尾川左岸堤防道路 － 1.9km 0.3km 県道昇格要望 

17  主-7-④ (市)根尾川左岸堤防道路 － 1.4km 0.3km 県道昇格要望 

18  主-7-⑤ (市)根尾川左岸堤防道路 － 0.1km 0.1km 県道昇格要望 

19  主-7-⑥ (市)根尾川左岸堤防道路 － 1.5km 1.5km 県道昇格要望 

20  主-7-⑦ (市)根尾川左岸堤防道路 － 0.2km 0.2km 県道昇格要望 

21  地-1-① (一)北方真正大野線【県道 159号】 － 0.8km 0.3km 県道（県管理） 

22  地-1-② (一)北方真正大野線【県道 159号】 － 0.8km 0.8km 県道（県管理） 

23  地-1-③ (一)北方真正大野線【県道 159号】 － 0.6km 0.6km 県道（県管理） 

24  地-1-④ (一)北方真正大野線【県道 159号】 － 0.2km 0.2km 県道（県管理） 

25  地-1-⑤ (一)北方真正大野線【県道 159号】 － 0.9km 0.3km 県道（県管理） 

26  地-2-① (市)糸貫 2208号線、(市)糸貫 2074号線 ○ 1.5km 1.4km 市管理 
27  地-3-① (一)文殊茶屋新田線【県道 173号】 － 0.3km 0.3km 県道（県管理） 

28  地-4-① (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 － 13.6km 13.6km 県道（県管理） 

29  地-4-② (一)根尾谷汲大野線【県道 255号】 － 7.3km 3.2km 県道（県管理） 

30  地-5-① (一)藤橋根尾線【県道 270号】 － 8.9km 8.9km 県道（県管理） 

31  地-9-① (市)糸貫 4191号線 ○ 0.7km 0.2km 市管理 

32  補-1-① (市)糸貫 3001号線、(市)糸貫 0006号線 ○ 1.3km 1.1km 市管理 

33  補-1-② (市)糸貫 0006号線 ○ 0.6km 0.6km 市管理 

34  補-1-③ (市)糸貫 0006号線 ○ 0.6km 0.6km 市管理 

35  補-1-④ (市)糸貫 0006号線 ○ 0.6km 0.6km 市管理 

36  補-1-⑤ (市)糸貫 0006号線 ○ 0.4km 0.4km 市管理 

37  補-1-⑥ (市)糸貫 0006号線 ○ 0.5km 0.5km 市管理 

38  補-2-① (市)糸貫 0001号線、(市)糸貫 1092号線 ○ 0.4km 0.4km 市管理 
39  補-3-① (市)糸貫 1131 号線、(一)屋井黒野線【県道 168 号】、(市)糸貫 2008 号線 － 1.9km 0.1km 要整備区間は県道のみ 

40  補-4-① (市)真正 2016号線 ○ 0.8km 0.4km 市管理 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 ○ 1.1km 1.0km 市管理 

42  補-7-① (市)真正 1069号線 ○ 0.2km 0.2km 市管理 

43  補-7-② (市)真正 1069号線、(市)真正 1006号線 ○ 0.3km 0.3km 市管理 

44  補-8-① (市)糸貫 0112号線 ○ 0.6km 0.6km 市管理 

45  補-8-② (市)糸貫 0112号線、(市)糸貫 4216号線 ○ 0.8km 0.8km 市管理 

 主-6 (都)長良糸貫線（地-6～補-3の区間） ○ 0.6km 0.6km H30整備着手 

 地-7 (市)糸貫 0007号線 ○ 3.2km 1.0km H23～着手済 
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図：道路整備アクションプラン対象路線  



第2次 

本巣市道路網整備計画 

 
~ 104 ~ 

（２）  プロジェクト関連路線の設定 

道路整備アクションプラン対象路線のうち、関連するプロジェクトがある路線や事業時期が決定

している路線については、その実施時期と整合させる必要があり、プロジェクト関連路線として優

先的に整備時期を割当てます。 

(都)長良糸貫線は、東海環状自動車道の糸貫ICへのアクセスを担う道路として、県及び本市が整備

を進めています。そのため、現在未着手の路線についても現在事業が決定している区間（地-3 西

部連絡道路～補-3 (市)糸貫2008号線）の整備完了後に主-6-③及び主-6-⑥の区間は継続して整

備を進めていく予定となっています。 

(市)真正1007号線は、平成31年度から平成36年度までの期間で整備が予定されています。 

(市)糸貫0007号線は、第1次計画において短期整備路線に位置付け、平成23年度から平成34年度

までの期間で整備を進めています。 

以上の路線については、優先的に整備時期を設定し、整備を進めていきます。 

 
 表：プロジェクト関連路線 

連番 番号 路線名 整備延長 整備時期 

10  主-6-③ (都)長良糸貫線 0.21km 

平成 31年度～平成 36年度で事業予定 

13  主-6-⑥ (都)長良糸貫線 0.95km 

－ 主-6 (都)長良糸貫線 0.55km 事業決定済路線（平成 30年度） 

41  補-5-① (市)真正 1007号線 1.08km 平成 31年度～平成 36年度で事業予定 

－ 地-1 (市)糸貫 0007号線 0.97km 事業着手済（平成 23年度～平成 34年度） 

 

（３）  ネットワークの連続性を考慮した整備時期の設定 

今回の評価結果から、同一路線や接続する区間で整備時期が大きく異なることで、ネットワーク

の連続性を確保できなくなる区間はありません。 
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図：プロジェクト関連路線  
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（４）  道路整備アクションプランの設定 

これまでに検討した結果から、道路整備アクションプランの対象路線の整備時期を設定します。 

短期整備期間（平成30年度～平成34年度）では、プロジェクト関連路線の整備スケジュールを優

先して整備することが必要なため、短期整備路線を以下のとおり設定します。 

 
 表：短期整備路線 

番号 路線名 評価順位 
整備延長 
（km） 

摘要 

主-6-⑥ (都)長良糸貫線 1 0.37 プロジェクト関連路線 中期へ繰越 

補-5-① (市)真正1007号線 13 0.38 プロジェクト関連路線 中期へ繰越 

地-7 (市)糸貫0007号線 － 0.97 プロジェクト関連路線 

主-6 (都)長良糸貫線 － 0.55 プロジェクト関連路線 

  計 2.27  

 

中期整備期間（平成35年度～平成39年度）においても、プロジェクト関連路線の継続的な整備を

優先することが必要であるため、中期整備路線を以下のとおり設定します。 

 
 表：中期整備路線 

番号 路線名 評価順位 
整備延長 
（km） 

摘要 

主-6-⑥ (都)長良糸貫線 1 0.58 プロジェクト関連路線 短期からの繰越 

補-5-① (市)真正1007号線 13 0.59 プロジェクト関連路線 短期からの繰越 

主-6-③ (都)長良糸貫線 5 0.21 プロジェクト関連路線 

地-2-① (市)糸貫2208号線、(市)糸貫2074号線 9 0.78 長期へ繰越 

  計 2.16  

 

長期整備期間（平成40年度以降）では、プロジェクト関連路線の整備が完了する見込みであるこ

とから、長期整備路線を以下のとおり設定します。 

 
 表：長期整備路線 

番号 路線名 評価順位 
整備延長 
（km） 

摘要 

地-2-① (市)糸貫2208号線、(市)糸貫2074号線 9 0.58 中期からの繰越 

主-6-① (都)長良糸貫線 7 0.17  

主-6-② (都)長良糸貫線 8 0.22  

補-8-① (市)糸貫0112号線 11 0.58  

補-8-② (市)糸貫0112号線、(市)糸貫4216号線 12 0.84  

補-7-① (市)真正1069号線 14 0.24  

補-7-② (市)真正1069号線、(市)真正1006号線 15 0.33  

補-4-① (市)真正2016号線 18 0.38  

補-2-① (市)糸貫0001号線、(市)糸貫1092号線 19 0.40  

  計 3.74  
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なお、整備が必要な路線には、沿道に建物が多く拡幅が困難であるなど、事業化に向けた課題が

多い路線があります。そのような路線は、事業化に向けて慎重な検討を行う必要があるため、整備

時期を現段階では位置付けない「整備検討路線」とし、以下のとおり設定します。 

 
 表：整備検討路線 

番号 路線名 評価順位 
整備延長 
（km） 

摘要 

地-9-① (市)糸貫4191号線 4 0.21  

補-1-① (市)糸貫3001号線、(市)糸貫0006号線 2 1.12  

補-1-② (市)糸貫0006号線 10 0.55  

補-1-③ (市)糸貫0006号線 3 0.58  

補-1-④ (市)糸貫0006号線 16 0.56  

補-1-⑤ (市)糸貫0006号線 17 0.42  

補-1-⑥ (市)糸貫0006号線 6 0.45  

  計 3.89  

 
※ 整備時期は、事業環境の変化等に応じ、適宜見直しを行います。 

 

 

（５）  国道・県道等の整備について 

道路整備アクションプランは、本市が整備を実施する路線を対象に整備時期を定めますが、本市

の将来幹線道路は国道・県道等を含めて設定しています。 

そのため、円滑な交通の処理や将来のまちづくりに必要な国道・県道等の整備については、本計

画で実施した道路機能評価や交通実態等を参考にし、道路整備アクションプランとは別に道路管理

者へ整備促進を要望していきます。 

 

【主な整備要望内容】 

・山間部における道路の改良 

・2車線未満区間の2車線化 

・一般国道157号の4車線化の取り組み 

・根尾川左岸堤防道路の整備 

・交通安全対策 等 
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図：道路整備アクションプラン 


