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Revista C.IE R.

Dublicatie lunari — tehnic3, economicd, literard si profesionala

Sfarsitul patriarhalelor diligente, — cu galopul plin de obida
al cailor, pe drumurile intortochiate si colbdite, — odatd cu ivi-
rea intaiei locomotive pe noul drum de fier intre Giurgin si Bucu-
resti, a insemnat, desigur, intdiul pas cdtre o noua asezare a ca-
rausiei, intdiul indemn spre o noud propdsire, intdia ndzuin{d
pentru desteptarea vietii noastre gospoddresti cdtre avanturile ei
firesti de astazi.

Strabuna locomotivd, care a infiorat odinioard plaiurile farii
cu intiiul ei suerat, — cu cosul ei inalt din care esia o coadd
de fum negru si cu multele suruburi de care se minuna copildria
noastri, — a fost de mult inlocuitd cu uriasii de fier si ofel,
netezi ca o aripd, cu masindriille ascunse spre a nu li se vddi
taina, cari stribat azi fird popas cele doudsprezece mii de kilo-
metri de cale feratd ce iInfratesc tinuturile noastre.

...Si a fost dat ca, acum saptezeci de ani, intemeietorul dina-
stiei romane, marele Domnitor Carol I, sd fie si intaiul caldtor
al micului tren care aducea tarii bucuria cea mare.
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Ingineri, slujbasi si muncitori in toate mestesugurile Ciilor
Ferate, dela cei din fruntea treburilor panila cei din urmd, intr’un
singur duh, au tinut sd oranduiascd astazi, cu migala muncii lor
incordate, strélucirea acestei sdrbatori, care a inscris pe riabojul
vremii 0o noud biruintd a poporului nostru, pecetluind o noud do-
vada de energie pentru desdvarsirea muncii de folos obstesc si
inflorirea Tarii, al cdrei viitor este atit de fericit indrumat de
marele nostru Rege Carol al doilea, sub obldduirea Ciruia silintele
cele mai cutezdtoare au fost totdeauna incununate de isbanda.

In dorinfa de a da acestei sdrbatoriri o insemnare cirturirea-
scd si documentard precum si tuturor straturilor poporului un
prilej de desfatare si de cunoastere a rostului adanc pe care dru-
mul de fier il are in viafa fiecdruia dintre noi, infatisim intr’o
rama sdrbdtoreascd, infaptuirile sale tehnice in desfdsurarea gri-
bitd a veacului, dela intaile lor inceputuri pandla desdvarsirile
timpului de azi.

Si astfel, depe rafturile pe care sunt asezate piesele, depe liniile
pe cari stralucesc vagoanele, locomotivele, plugurile si macaralele
noi, agezate pentru paradd, din insemndrile depe materiale, din
cadrele diagramelor, rdsare unul si acelas crez: acel al muncei
nesfargite si ordonate pe care o armati de optzeci si sase mii de
oameni o duce zi cu zi pentru propasirea celei dintai Adminis-
trafit a Tdarii noastre.

Acesta este deci rostul sdrbdtoarei Cililor Ferate Romane:
impreunarea trecutului de acum sapte decenii cu infdptuirile vre-
murilor de astdzi, pentruca, din aldturarea lor, sd se infrevad3
timpurile pe cari ni le va harizi viitorul.

Director General C. F. R.
Inginer Inspector General
I. MACOVEI



ION MACOVEI

INGINER INSPECTOR GENERAL
DIRECTOR GENERAL C. F. R.
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Revista noastri, in al douszeci st saselea an de aparifie, isi face o datorie de
onoare de a publica acest numdir festiv, eternizind in paginile lui, prin reportagii
st fotografii, o parte din grandioasa manifestare a Cdilor Ferate Romdne cu
ocazia aniversdrii a saptezeci de ani dela punerea in circulafie a primului tren pe
pidmént roménesc si a Ceferiadei 1939,

Nu ne vom stridui, in aceste rinduri, sd relevim evenimentul, vizut prin
prisma importantelor realiziri tehnice,— aceste caracteriziri reesind in mod evi-
dent din discursurile omagiale rostite de marii dregitori ai neamului si din elo-
gioasele articole scrise in presa roméneasci s strdind.

In aproape trei decenii de extstentd, aceasti publicatic a cdutat in cea mai
largd mdsurd si contribue la desivirsirea elementului profesional. Nenumirate
$i importante studii si probleme feroviare au fost desbitute in decursul timpulul,
de cdtre tehnicieni incercati, alesi fot din sénul Administratiei.

In afaré de aceasti preocupare, ,Arhive C.F.R.“ de odinioari si ,Revista
C.F.R.“ de azi au ciutat in aceiasi masurd si se apropie de sufletul slujbasului
C. F. R

Pe o refea de doudsprezece mii kilom etri, care cuprinde, risfirati dealungul
el, slujbasi si familiile lor, sute de mii de suflete, pulseazi dinamic o viafé sociali
aparte, cu munca ei disciplinats de fiecare clipd, cu bucuriile si nevoile ei. Deaceia
am cdutat si vorbim aci si despre om, nu numai despre opera sa, publicind in acest
numdr citeva aspecte ale acestei vieti, filtrate prin gindurile scriitorului | gnd-
tescu, cel care a fost cel mai aproape de cele citeva sube de mii.

Povestea lui mos Tricd, umilul cantonier, ,care-avea cinci stupi, o fatié, si
altceva. ... n'avea nimicd“ si idila im picgatului de miscare infiripati in grd-
dina acoperiti de trandafiri, — prezintd o lume cu simtimintele ei, cu destinul ei,
prinsd intre o clipi de munci firi preget si jocul ciudat al firei fieciruia.

Toatd aceasti massi de suflete a rispuns ca wnul in clipa in care Admini-
strafia C.F.R. avea si-si serbeze aniversarea. In afard de aportul profesional,
fiecare a contribuit prin priceperea sa impinsd pinila pasiune, din ‘oate pute-
rile, prin colaborarea sa anonimé, déna strélucirea cuveniti acestei sdrbetori. Lu-
crdrile artistice expuse in renumdratele standuwri, productiile culturale si Sportive,
fac aceasti depling dovadi si ne obligd si infelegem cd, dincolo de migala profe-
Siunii, fiecare poarti in sufletul siu o ndzuintd delicati, demni de relevat.

Numdrul festiv al ,Revistei C.F.R. ii cuprinde deopotrivi in omagiul sau,
St singura noastrd pirere de riu este ci 1n’'am putnt cita pe fofi colaboratorii mai
mici cari an contribuit la opera Ceferiadel.

Dorim ca stradania tuturora sié riméie mdrturie pilduitoare  generatiilor
viitoare de slujbasi ai Ciilor Ferate Roméne.

»REVISTA C. F. R.™
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Cénd aud destiinuirea unor vremi de mai de mult,

Redevin din now de-o schioapd, -- staw cuminte si-o ascult,
Simt atunci ca’n mine, timpul s’a ’nselat si a pierdut
Sfdrmdatura altor euri ingropate in trecut,

Sfdrmdturi care poartd ani-atitora strimosi,

Ce, pe vremi, n’avean nici trenuri, nici inventii, nici galosi.

Se zvonise’n vremea ceia o istorie prin sat;

Baba Nastasia, — moasa, — o aduse pe’nserat

Dela curte, unde tocmai se niscuse-un coconas.

(Nu sé’ncrede ea, Duduca, intr’o moasd din oras.)
Baba spuse ’ncet povestea lui parintele lon,

Care, scuturat de spaimd, sprijinindu-se’n baston,
A pornit la Irimia, dascilul batran, befiv,

Si crucindu-se i-a spus-o; — iar, la un aperitiv,
Irimia a umflat-o, dovedind-o pe tejghea,

Incit insusi domnu’ Herscu, réimdsese... cam asa!

Se zicea cd stipdnirea hotarise, in divan,

Cd, cu carul si cu boii, ¢’ o sosea si cu un han,

Tara std pe loc, — nu merge cum ar merge alte tiri

Care au masini cu aburi, — drum de fier, — mecanici — gdri.,
Si-a trimis divanul crairici, cu Scrisori prin Strindtiti

Sa-i aducd o cdrutd si-un Neamf soltic cu mustifi

Care si o poarte’n tard fird cai si fird boi,

Fdré s’o impingd nimeni!

Ei! a fost un ftiriboi
Incit bietul Irimia, de obidd s’a’mbdtat!
— ,,Cum s meargid, mi, — cdirufa, — singuric’asa prin sat?
»Ori atunci o trage Neamtul, — ori o’mpinge oarecum!*
— ,,Ba n’o trage, nici n’o’mpinge; merge singurd pe drum!
,Merge, uite-asa, cu aburi; — are aburi, doar, vi spun!“
— Dar ceaunul n’are aburi? Si-al vizut mergind ceaun?“

Totusi, peste-o siptimind, — Profirita lui Pogor

Ce pistea in zori cérlanii intr’un capdt de ogor,
Navali in sat cu vestea cd, devale, la riscruci,

Un tabon intreg de oameni, cu pietris si cu butuci,
Face drum de lemn de-elungul luncilor lui Stejirel,

Si asterne pe deasupra doud linii de ofel.

A’ntrebat ce’nseamnd asta, si-un zdrahon cit un arin,
l-a rdaspuns cacelea’s sine si cd drumu-i pentru frin!. ..
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A pornit in grabi satul, cu ciomege si cu furci,
De credeai cii rizmerifé, sau nivali e, de Turci,
Scuturau in aer coase, ori vreo bérng de podet,

lar femeile mai slabe scuturau un facdlet.

»Cum sid umble ei prin farini cu asemenea dricii?
wlrin o fi cirufa ceia, — dar si-l poarte pe pustii!
wDuci-se la Nemfi, acolol“

— rimie! Nu lisal*
(li imbdrbita si Herscu, tremurénd de sub tejghea).

Dar la trin pizian jandarmii incruntafi si galonati,
Si-au pornit razvrdtitorii, inspre case, rusinati,

Tristi, S'au dus pe capul popii, sd citeasca el din cdrfi
Daci blesteme de-acestea s’ay vizut si’n alte pirfi.

Popa-si prinse patrafirul si-o porni pe rugdciuni.

— wDoamne, — izbiveste-fi turma, — apdr’o de spurcdcinni,
»Nu lisa pre necuratul sié ne umble pe ogor

»Cd-l vazu pre el tot satul, si Profira lui Pogor;

wDe-ai lisat pe lumea asta si ne poarte car cu boi,

WINu lisa sd vie Neamtul, — milueste-ne pre noi!l“

Popa porunci: tot satul si posteasc-o luni'n sir,

Sa se spovedeascd lumea, in genunchi, sub patrafir,

Sd nu bea nici vin, nici fuici, dela Herscu, — drept canon,
Ol sd deie leturghie, — tofi,— parintelui lon.

Peste-o lund insd, popa si cu mosul, Irimie

Au primit, cu cdlirasul, vorbi din ispravnicie,

Si inspdiméntafi porniri cu ciruta inspre gard,
Unde-atunci sosise trenul cu boerii mari din tard.

Nu primise Milostivul nici rugiri si nici canon!

l-au suit cam cu de-a sila pe-améind oi intr’un vagon,;
Preotul inchise ochii (binuia el ci-i sfarsitul! )

i, facind la cruci cu limba, se ruga la Prea Miritul,
Pecind mosul Irimia, ce-si udase o musteata

Ca si ia curaj, — la Hersen, — incé dis de dimineatd,
S’a proptit voinic in botfori; sprijinind virtos fereastra,
Ca sd vadi el cum merge dricovenia aceasta.

lar a doua zi, la crésmi, — beat, cu limba ‘mpiedecatd,
Povestea: — | Nu merge trinul, bati-l Dumnezen si-l bati!
wMerge drumul pe sub tine, iari trinul sti pe loc!
wINeamtul, — numai si ne minti se tot face ci-i dd foc!
€ gisise, pdcitosul, si ne'nsele el pe noi! :
wDrumw’ merge, méi biete!.... Herscule! Mai ad’un foil“

C. Ignitescu
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Cadrul In care s’au- desfasurat serbarile Ce-
feriadei a fost ales la Stadionul C.F.R. din Bu-
curegti, situat pe Soseaua Giulesti.

Stadionul gi Casa Culturald C.F.R. sunt ri-
dicate respectiv de ,,Regia Autonomid C.F.R.” gi
de ,Directiunea Generala pentru Ocrotirea si
Ajutorarea Personalului C.F.R.”, ele constituind
sediul si ciminul , Asociatiei Culturale, muei-
cale gt Sportive” a personalului C.F.R.

In sdnul acestei Asociatii, personalul C.F.R.,
grupat sub presedintia activd a insusi Directo-
rului General C.F.R., D-I Inginer Inspector Ge-
neral Ion Macovei, isi organizeazd si isi folo-
seste in chip rational timpul liber.

Cele doua constructiuni sunt ridicate pe un
teren liber de 5 hectare suprafata.

Stadionul poate cuprinde 25 000 de specta-
tori pe locuri fixate, dar capacitatea lui poate
fi sporitd pani la 32 000 locuri.

Gratie serviciilor tehnice ale Administratiei
C.F.R., in special gratie Directiunei de Studii,
o febrild activitate de zi si noapte a fost de-
pusi pe numeroasele santiere pentru completa-
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rea, transformarea si decorarea stadionului in
raport cu programul fixat al serbérilor.

Placate ilustrate cu desemne fin stilizate, afi-
sate pretutindeni, reportagii aparute repetat in
ziarele de mare tiraj si informatii date prin mi-
crofonul societitii de radio-difuziune au anun-
tat cu mult Inainte insemnatul eveniment la care
avea si asiste Majestatea Sa Regele Carol 11,
M.8. Marele Voevod Mihai de Alba Iulia, A.S.K.
Printul Paul al Greciei, Guvernul, Inaltii demn:-
tari ai Statului, Corpul diplomatic, delegatiile
striine care onoraserd cu prezenta lor si serba-
rea Restauratiei si reprezentatii striini deti-
nand importante functiuni in ierarhia Admini-
stratiilor de cale ferati europene.

In ziua inauguralad de 10 Iunie 1939, incd dela
orele 6 intregul aparat al serviciului de circu-
latie dela Prefectura Politiei Capitalei era ras-
pandit pe calea Grivifet.

Ploaia cazutd peste noapte a racorit simfitor
atmosfera zilei de vara, ficind-o placuta.

Vedere perspectivid a Stadionulul C.F.R. joseaua Gilulestt, Bucuregt,
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M. 8. Regele Carol al ll-lea, Miria Sa Printul Mihai Mare Voevod de Alba Iulin gi 4.8.R
Prinful Paul al Greciei, in timpul sdvdrgirei serviciului divin.

Inalfli Demmitari ai Statului in timpul sdvargirii serviciului divin,
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Vedere parfiald a Casei Culturale gi a Stadionului C.F.R.

Grupuri compacte de vizitatori erau incolo-
nate inci de la orele 7, trecind grabite sub su-
pravegherea ofiterilor de politie §i a gardienilor
in tinuti elegantd de vard, cu cagtile lor colo-
niale, caracteristice.

Intrarea podului Grant a fost decorata in mod
special iar intregul parcurs a fost o falféire de
drapele ce-si scanteiau tricolorul in razele aurii
ale soarelui.

Pentru o metodici rinduire a miilor de vizi-
tatori, intrarea in Stadion s’a ficut prin trei
porti special construite si ornate, dintre care una
aga numita de onoare. Accesul la tribunele popue
lare F. si G. s’a ficut panila orele 8,30, prin
poarta nr. 1 asezati la capatul podului Grant,
jar pentru invitagii la tribunele 4, B si C, prin
soseaua Giulegti, pandla orele 9,30.

Difuzoare instalate in turnul stadionului au

Vedere interioard a Stadionului C.F.R.
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Mdria Sa Mihai Marele Voevod de
Alba Inulia 33 Baxcelente Su dl Mihail
Ghelmegeanu, vizitdnd Standurile
Ceferiadei.

M. 8. Regele Carel al Il-lea
primind  binecwvdntarea Inal-
twlui Prelat
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Vedere exterionrd, parfiald, « Stadionului C.F.R.

raspandit neincetat melodii atractive pentruca
si treaci mai placut timpul vizitatorilor d'n tri-
bunele populare care asteptau dela o ora mati-
nald inceperea festivitatilor.

Incet, incet, tribunele 4, B si C se populau cu
membrii Guvernului, Consilierii Regali, Inal{ii
demnitari, personalititile proeminente ale vietii
noastre publice, reprezentantii striaini cari au
asistat si la serbarea nationali dela 8 Iunie
1939 si urmitorii delegafi ai ciilor ferate eu-
ropene:

UNIUNEA INTERNATIONALA A CAILOR FERATE
(UIC)

D-1 Gaston Leverve, Secretarul General al Uniunei
internationale de cii ferate.

CAILE FERATE FRANCEZE

D-1 Renerd, director de exploatare, regiunea Hst,
cu doamna, dl. Tuja, seful serviciului de exploatare,
regiunea Sud-Est, cu doamna, d-1 Legrand, seful servi-
clulut de studii de material rulant, dl, Bertrand, §eful
Secretariatulul Cons. Adminstratie, dl. Michel Mange,
gef de divizle,

COMPANIA INTERNATIONALA WAGONS-LITS,
PARIS

DL Margot Noblemaire, Director General, dl. Pille-
pich, seful Atellerelor, dl. Luilyt, inspector principal gef.

CATLE FERATE GERMANE

DL A. Dobmayer, consilier la ministerul de comuni-
catil cu d-na, dl. Dr. Leibbrand, consilier ministerial cu
d-na, dl. dr. Sommer consilier, dl. Pausin, congilier cu

d-na, dl. dr. Holtz referent ministerial cu d-na, dl. ing.
Flanze, pregedinte al postel gi dl, inginer Stock, consi-
lier postal.

CAILE FERATE ITALIENE

Gr. Uff, ing. Enrico Ponticelli, consiller de admini-
stratie cu d-na Meriz gi d-ra Marta., Gr. Uff. avv.
Gustavo Falcone, sef de serviciu principal, serviciul de
personal si chest'uni generale cu d-na Zenaide gt dl
Cavv. Bruto, Gr. Uff. ing. Jacometio Jacometti, sef de
serviciu principal al tractiunii cu d-na Bianca, dl. Farne,
inspector principal.

CAILE FERATE ELVETIENE

Dl. Paschoud, director general cu d-na, dl. Gaudy,
sef ajutor al tractlunii cu d-na.

SOCIETATEA NATIONALX DE CAI FERATE
BELGIENE

DL Ithier, adminigtrator, membru al Comitetulul per-
manent cu doamna, dl. Delory, director al serviciului
finanfelor cu doammna.

CAILE FERATE YUGOSLAVE

Excelenta Sa dl. ing. Mato Sneler, Ministru ajutor al
Comunicatiilor cu doamna S$tefania, dL inginer Viadi-
mir Jaquitch director al Soc. Construcfillor Noul cu
doamna Alexandrina precum gl o delegatie sportiva,
formati din 20 membri sub conducerea domnuiul Mon-
cile Kostieh.

CAILE FERATE ENGLEZE

Railway Clearing House.: dl. F. J. Wymer, director
adj. al serviciilor internationale al ciilor ferate de Sud,
cu docamna,
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CAILE FERATE TURCESTI

Dl Saban Daga, gef al servieiului de tracivne cu
doamna Fikret, dl, Cevat Turung, sef de serviciu ou
doamna Vehbiye, dl. Galip Yenel, inginer in Ministeryl
Comunicatiilor,

> II-‘““-?Y‘_“

CAILE FERATE POLONEZR

Dl. Wagner, inginer gef la Ministerul comunicatiilor
cu d-na Marguerite, d-ra Hanette $i tAndrul Vencelas
Wagner,

CAILE FPERATE GRECESTI
Dl. Matheopoulos, seful serviciului de administratie,

.

Alt grup de delegati strding prezentati M. 8. Regelui Carol al IT-lea




Functionarii C.F.R., in impecabile uniforme
F.R.N., au impirtit distingilor invitati progra-
mul expozitiei si un elegant volum ilustrat, ti-
parit pe hirtie creta: ,Ceferiada 1869-1939”.

Acest volum — o admirabild realizare grafi-
ci tipiritd prin ingrijirea Directiei de Studii
C.F.R.—contine un portret al M. S. Regelui, ar-
ticole despre: ,JIstoricul catlor feraie romane”,
JBaploatarea cdilor feratc dela inceput pana
azi’, ,Miscarea sportivd culturalid o personalu-
i C-F.R”, ,Strijerii in Regia Autonoma C.
F.R”, ,Roménia in fuga trenulut” si tablouri
edificatoare asupra materialului rulant, a linii-
lor construite, in ordine cronologici, precum si
o situatie a refelei in anii 1869, 1872, 1916 si
1939.
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Delegatilor ciilor ferate strdine, cari au fost
gazduiti la hotelurile ,,Ambasador” si ,,Athénée
Palace”, li s’'a oferit, dela sosire, un remarcabil
ghid turistic al Roméniei, precum si o elegantd
brosuri in limba francezd con{inand programul
serbirilor si al excursiunilor precum si descrie-
rea locurilor ce urmau si fie vizitate in tara
noastri.

Tribunele sunt pline. O migcare generald se
produce. Din stinga se vede aparand fanfara
C.F.R.

Urmeazi, intr'o incolonare perfectd, care
starneste admirat’a si aplauzele celor prezenti,
aparitia personalului C.F.R., comandantul fiind
d1 C. Nanulescu, Subdirector al Directiunei
Personalului si Secretariatului.

Majestatea Sa Regele Carol 11 gi Mdria Sa Mavrele
Voevod de Alba-Yulla in loja Regald a Stadionului
C.F.R. tn timpul serbdrilor Ceferiadel.




Excelenta Sa dommul Mihail Ghelmegeanu rostind in prezente M. 8. Regelui discursul de
deschidere @ Ceferiadei 1939,

Un agpect al Btadionului in

Hmpul serbdrilor Jubileului de 70 ani O.P.R.
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M.S. Regele Carol Il-lea avind in stanga Sa pe d-1 Inginer Insp. General N. Bossie Co-
dreanat, Comandentul Strajertlor C.F.R., trece in revistd stolurile,

Terenul sportiv al stadionului este curand
gcoperit de peste 4 000 oameni cari, in ritmul
muzicii, pastrand o aliniere si 0 cadentd admi-
rabila, fac un grandios careu unde se va savarsi
serviciul divin.

In aplauzele frenetice, prelungite, ale multi-
me;i, trec astfel in impresionantele uniforme ale
Frontului Renasterii Nationale, Directorit si
Subdirectorii C.F.R. (56), functionarele Casei
Muncii (50), functionarii Casel Muncii  (70),
functionarii C.F.R. (80), comandantul strijeri-
lor C.F.R., drapelul Cohortei cu garda (4), for-
matiile strijeresti (2500), conducatorul Aso-
ciatiilor sportive C.FR., drapelul cu garda (4),
gruparea de football jugoslavd (20), gruparea
de foot-ball turci (18), sectiile C.F.R. de foot-
ball (272), rugby (15), tennis (87), volley-ball
(20), lupte greco-romane (9), box (23), gimna-
stici (18), atletism (27), popice (60), innot
(20), canotaj (27), hockey (20), alpinism si
sky (38), conducitorul aviatiei C.F.R. si dra-
pelul cu garda (4), instructorii de aviatie (6),
pilotii de aviatie (29), elevii de aviatie (31),
sectiile corale, teatru si dans (213), conducito-
rul personalului exterior C.F.R., personalul

C.F.R. in vechile uniforme (12), personal de
ateliere (116), de tractiune (36), de intrefinere
(40), de miscare (112), scoli profesionale C.F.R.
(389).

Varjetatea coloritului uniformelor si costu-
melor sportive, impecabila tinutd si discipling,
au stirnit admiragia miilor de spectatori.

Incet, in mijlocul patratului, se indreapta so-
porul de preoti in frunte cu L P. S. S. Episcopul
Veniamin Pocitan, vicarul Sfintei Patriarhii, in
odajdii stralucitoare.

SOSIREA M. S. REGELUI

La orele 10 precis, toate privirile {intesc loja
regali,

Fanfarele intoneazi simultan ,,Triiasca Re-
gele”.

Ca la o comandi, toati lumea se ridicd in pi-
cioare salutand aparitia M. S. Regelui Carol 11,
a Marelui Voevod Mihai de Alba Iulic, A, S,
Regale Principele Paul al Greciei si a intregel
suite,

Urmeaz3 apoi serviciul divin, rispunsurile la
slujba fiind date de corul Patriarhiei.
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cutate de strdjerii C.F.R. pe teremul Stadionulii Giulegti,

samble exre

le an

i ¢

Ererciti

C.F.R.

Hor

Defilarea strije
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Defilave personalului C.F.R.: in primele randwri dd. Ton Macovei. Directorul General C.F.E,

George Pranaitopol, Ar. Pugcarin gi Tr.

Parve Subdirectori Generali C.F.R.

S; sub cerul luminos de vard, glasurile preotilor, inzecite de puterea micro-

o 3

foanelor, se ridicd din mijlocul pajistei verzi,
in ticere si se inalfd sus, in slava cerulul.
— Dd, Doamne, sinitate Regelui nostru Carol al doilea....

lar gandul multimer,

indrepténdu-se citre Regele tindr,

trec peste mulfimea care ascultd

A v

Care std acolo,

nemiscat, in picioare, in mijlocul lor — se impleteste cu urarea preotilor:

— Déd, Doamne!

Dupi sivarsirea serviciului divin, dl. Mihail
Ghelmegeanu, Ministrul Lucrarilor Publice si al
Comunieatiilor, al edrui ochiu neobosit inspec-
tase din timp toate lucririle Ceferiadei, dand
pretutindeni indrumdrile si sugestiunile nece-
sare pentru perfecta reusitd a serbarilor, rosti
urmitoarele:

SIRE,

Constructia drumurilor de fier in Romdnia ve
fi totdeauna legatd de numele Domnitorului
Carol I.

Primul Rege al Romdniei, aldturi de grija
Sa pentru armatd §i culturd, a veghiat decenit
intregi cu neobosita staruintd pentruca Tara sa
fie inzestraid cu mijlonce de comunicalii i tran-
sport corespunzitoare nevoilor ei.

Intemeictorul Dinastiei Romdne a afirmat cu
hotirire una din liniile mari de acliune in opero
de civilizatie ce s'a cladit prin energic gi staru-
intd, fdrd rdgaz.

In raspunsul dat la Mesajul Tronului din 1868,
Senatul spunea Domnitorului Carol I:

,Najiunea romand va fi deapurury FecuUnosca-
toare pentru puternicul $i energicul sprijin ce-
,ai dat Maria Ta, spre realizareo cailor ferate,
L fdrd cave sprijin tara ar fi ramas incd mult
LJtimp in agteptaren acestei binefaceri”.

La aceastd manifestare de recunogtinta, Dom-
nitorul rdspundea:

,,Prin votul Dvs. wahi fdcut numai un act de
patriotism, ci ati dat totodatd o noud proba de
L devotament cdire Mine, stiind ce mult fineem
o vedea realizatd, cat mai curdnd, aceastd vie
,a Mea dorin}d”.

SIRE,

Anul acesta, cdnd S’au implinit 100 de ani
dela nagterea primului Rege al Romdniei, se
implinesc 70 de ani de cnd s'a facut deschide-
rew primei linii de drum de fier in Romdénia, dela
Bucuresti la Giurgiu.
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Defilarea Asociafiilor culturale gi sportive C.F.R.




EXCELENTA SA Domyu. MIHAIL GHELMEGEANU
MINISTRU AL LUCRARILOR PUBLICE $I AL COMUNICATILOR,
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Defilarea Sefilor de gard in vechile uniforme

Inaugurarea de atunct, co $i intreaga operd de
desqvarsire care & wrmat, aw fost tdlmdcite
prin cuvintele pe cari le rosten in 1869 primul
ministru al tdrd si ministru de lucrari publice,
Dimitrie Ghica, pe peronul garii Giurgiae:

,Gradul de civilizatic al unui popor Se ma-
,Soard prin numdrul Fkilometrilor cailor Tui
Hferate”.

Astfel, primul sfetnic al Tronuhi se identi-
fiew in totul cu voinia Capului Statului.

La Romdni, epocile de mare creajiune au co-
respuns totdeauna cu actiunea strans unitd in-
temeiatd pe dragoste $i devotament, intre Dom-
nie gi Popor.

Curdnd dupd primele inceputuri fdcute cu aju-
torul indrumdrii si @ capitalului strain, Romdanii
Saw ardtat pregatiti peniru a prelua asupre
Statului exploatares §i construires intregei re-
tele de cdi ferate, cw care tara a fost inzesiratd
in cursul anilor indelungati de silintd rabddatoare
si rodnica.

Regii Romdnici aw fost totdeauna mandri de
sfortarile incununate cu izbandd ale muncii i
priceperii romdanegti, pe care Ei au stiut sd le
ocroteascd, st le incurajeze, si le apere.

In analele cdilor ferate romine aw TamMas me-
morabile cuvintele Regelui Carol I rostite la 1}
Octombrie 1881, lo inaugurarea liniei Buzdu—
R. Sdrat—Focsani—Marasesti, construita de
Stat cu inginert romani,

103

Sunt 12 ani—spuned primul Rege—de cand
Jintdiul car de foc strabdatea campiile frumoase,
,,holdele bogaie ale Romaniet. Atunci nuw se pre-
,wedea ¢ in timp asa de scurt vom lucra $i ex-
ploata singuri, prin propriile noastre mijloace,
drumurile de fier si ¢t vom fi deplin stapdni
i acestei mari artere a civilizafiunii care a dat
un avdnt neasteptat vietei noastre comerciale.
,Jlata succese stralucite, progrese insemnate do-
. bandite prin noi insine. Aceste mdndre cuvinte
care impodobesc Coroana Romdniei, trebue sa
Lfie sapate in inima fiecdrui romdn. Trebue ca
,ele sd fie calavza noastrd, fiinded ele ne vor du
tdria in @ invinge toate grevtatile, ele ne vor
.,du incredere in viitor”.

SIRE,

Asiguram pe Majestatea Voastra ci toate
aceste mandre tradilii se pastreazi cu sfintenie,
asa cum o dovedesc Tucrarile care, sub Domnia
Majestatii Voastre, aw inzestrat tara, in ani de
mari greutiti, cu o refea de 350 km de con~
structii noi de cale feratd.

In standurile pe cari le vo strabate M ajestaten
Voastrd, se oglindegte munca de zeci de ant,
sub un intreit aspect: de organizare, de personal
si de perfectionare materialului.

Organizares cdilor noastre ferate reprezinti
astizi o sintezd intre principiile comerciale de
administrare a intreprinderilor particulare gi
marile comandamente ale intereselor Statului si
ale economiei nationale, care trebuesc respectate
si servite. :
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Alt aspect din defiluren gefilor de gard in vechile wnif orme,




La Calea Feratd prezideazd conceplia ener-
geticd a administratiei de exploatare, descatu-
satd de formalismul biurocratic gi inzestral@ cu
o actiune negovdelnicd §i rapida in execujie.

Aceastd organizare s¢ sprijind pe devolamen-
tul si disciplina neclintitd a unui personal care
a raspuns la toate chemdrile Tdrii, cu o energie
nedesmingitd $i cu un desavargit elan patriotic.

Tinerele vidstare, grupate in gcoli §i organi-
zafiuni de educajie patrioticd $i de pregatire
profesionald, reprezintd chezigia zilei de mdine
@ acelora care urmeazi aceeasi meserie ca U
parintilor lor.

In acest mediu se ofelesc sufletele oamenilor
care mdine vor duce viaja asprd $i pling de
raspunderi a personalului de linie si de exploa-
tare.

Intr’o epocd de tehnicitate ca aceea pe care
o strabatem, problema perfectiondrii materialu
Tui capitd o importanta deosebitd.

Inginerii §i tehnicienii romdni au dovedit, prin
pregatirea gi capacitatea lor, ¢d pot menine
primul nostru serviciu de transporturi publice
la indlfimea pe care au rdvnit-o intemeietorii
Tui, gi a progresului, care este o perfectiune con~
tinud.

Sa traifi, Majestate.
Trdiasca Marele Voevod de Alba Iulia.
Trdiascid Dinastia.

Apoi, distingii oaspeti, sefii delegafiilor Ad-
ministratiilor de cale ferati europene, au avut

g LSRR N R
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deosebita onoare sa fie prezentati de d-1 Direc-
tor General Ion Macovei, M. S. Regelui, A. S.
Regale Principelui Mihai, Mare Voevod de Alba-
Iulia si Principelui Paul al Grecici, dupa care
Suveranul, cu intreaga suit3, a inceput vizitarea
expozitiei.

La tabira strijerilor, asezati in imediata
vecinitate a Stadionului, au ficut primul popas.

Tabira cuprinde 70 corturi in care au fost
instalati strijerii cu comandantii lor.

Strajerii sunt elevi meseriagi C.F.R. veniti la
serbirile Ceferiadei din toate atelierele C.F.R.
din tara.

Tabira este ,,deserviti” si de o statie de cale
ferati, numitd ,,Stadionul”. Aceasta statie, in
mirime naturald, este opera strijerilor C.F.R.,
fiind lucrati de ei in atelierele C.F.R. si mon-
tati demonstrativ pe terenul stadionului, tot
de ei, in timpul record de 60 minute. Tot stra-
jerii C.F.R. au construit in atelierele C.F.R. din
Bucuregti si trenul liliputan, care a facut de-
liciul micilor vizitatori ai Ceferiadei. Acest tren
fn miniaturs este format dintr'o locomotiva ca-
renati (motor 50 cai putere) si din sapte va-
goane, fiecare vagon putind transporta sase ca-
latori.

A urmat vizitarea silii de tir a personalului
C.F.R., instalati in aripa stangd a galeriei tri-

Defilarea personaluluf C.F.R.
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Vedare purfigld o parcului de locomotive 3i vagoane din stadionul C.F.R.:
bugorul” o liniei liliputane,

n dreapta statia ,,Cuwi-

Tabdra strdjerilor din Stadionul G.F.R.




bunelor. Aceastd sali este inzestratd cu cateva
aparate de tir electric. Tot aci se gaseste colec-
tia sectiei de vanitoare a Asociatiei C.F.R., pe-
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linii cu trafic usor. Locomotiva, construiti de
firma Henschel & Sohn, Cassel a facut servieiu
la C.F.R. timp de 46 ani.

Defilarea personalulei femenin dela Dir. O.A.P. C.F.K.

retii fiind impodobiti cu numeroase trofee si cu
animale impiiate, de diferite specii, vanate in
tara.

Din aceasti sala intreaga asistentd a trecut
in Muzeul C.F.R., inaugurat cu aceastd ocazie
si a cirui descriere o facem in alta parte.

Inalta asistentd trece mai departe in imensul
parc al stadionului, complet reficut cu minu-
nate plantatii de flori, cu alei largi, acoperite
cu plici de beton si pietrig colorat, unde, pe go-
sele si pe linii ferate special construite, a fost
expus urmitorul material rulant.

a) autobusul dustro Fiat nr. 170, eu 25 locuri;

b) autobusul Mercedes nr. 295, cu 21 locuri;

¢) autobusul Renault nr. 49, cu 21 locuri;

d) camioneta Mercedes nr. 344 de 3 tone pen-
tru transport de marfi pe sosele;

e¢) camioneta Ford nr. 252 de 2 tone, pentru
transport de coletarie la domieiliu;

f) locomotiva 597, care este prima locomotiva
din seria 597-680 pentru trenuri de marfa, pe

g) vagonul metalic AAFLD nr. 10014, pen-
tru calitori de clasa I, construit in 1928;

h) vagonul metalic CALD nr, 70192, pentru
calitori de clasa III-a, construit in 1936;

i) vagonul metalic CALD nr. 70275 pentru
calidtori de clasa IIT construit in 1939;

i) locomotiva nr. 683 ,Tighina”, care este
una din cele opt locomotive comandate in An-
glia de Societatea de Cale Ferata ,yoernavodi-
Constanta”, locomotiva construitd de fabrica
»Bayer & Peacock” Manchester,

k) vagonul RYW nr. 830107, frigorifer pen-
tru transporturi de carne;

1) vagonul GMDDW de marfi cu frinid pen-
tru toate trenurile de calidtori;

m) vagonul ¥ ¥ nr. 835002, pentru transport
de peste viu;

n) vagonul metalic OW nr. 829065, pentru
transport de pasari vii.

0) vagonul W.A.G. nr. 361, de apirare pa-
siva;
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Un aspect al parcului de locomotive §i vagoane expus tn curtea Stadionului

Vederea parcului de locomotive i vagoane, vdazutd prin tunelul trenului liliputan



p) locomotiva seria 1D2, nr. 142.057, constru-
itd in 1939, pentru trenuri rapide grele, 18 tone
pe osie. Greutatea in serviciu 192,6 tone. Vi-
teza 110 kilometri pe ord. Fabricati in Romd-
nia In uzinele ,,Malara™.

g) automotorul BC nr. 753 cu patru osij,
aerodinamie, construit in tard in 1939. Motor
220 HP, comanda electro-dinamica.

r) vagonul sanitar nr. 212;

s) vagon de prim ajutor;

t) locomotiva Diesel de manevrd D. 20 001
avind 150 HP, construiti in tari;

1) vagonul dinamometric nr. 500, care con-
fine: un dinamometru hidraulic cu manometrele
regpective pentru misurarea efortului la carli-
gul de tracfiune, un vitezometru inregistrator,
doui vitezometre simple, un finregistrator al
distantei parcurse, un inregistrator de travaliu
mecanic, un inregistrator de timp, un aparat
pentru analiza gazelor si doud pendule pentru
stabilirea miscirilor perturbatorii. Cu ajutorul
acestor aparate se stabilese toate caracteristi-
cele locomotivei;

NG g, et
. aim Eum <
ST

Statia ,,Cuibugorul” ocu tremul liliputan din parcul Stadionuld,
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v) vagonul W.A.G. scoald nr. 360 de apirare
pasivi;

w) vagonul scoali W.A.S. nr. 370, pentru re-
viziile de vagoane;

2) locomotiva Diesel-electricé, pentru trenu-
rile rapide grele, de pe linia Bucuresti-Bragov,
una din locomotivele cele mai puternice din Fu-
ropa (4400 HP), fabricatie Sulzer.

y) automotorul aerodinamic cu opt osii,
2% 220 HP, construit in tard in 1937. Comanda
electrici-pneumaticd, comuna pentru ambele mo-
toare. Acest automotor a fost retras din circula-
tie spre a fi expus, dupd un parcurs de 170 700
kilometri, pentru automotorul nr. 1002 respec-
tiv 160 381 km, pentru automotorul 1005.

2) vagonul metalic de dormit de ultimul tip,
3820, construit in 1939 in uzinele Nivelles-Bcl-
gia tip ¥ cu 11 compartimente, 22 locuri. Fle-
care cabini poate fi amenajatd cu un singur
pat sau doud paturi. Compartimentele au intre
ele usi care pot fi deschise spre a se forma un
salonas. Paturile sunt mai largi si mai confor-
tabile decat cele obisnuite. Locul pentru bagaje

e
e

e B i
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M. 8. Regele Carol Il-lea §i A.S.R. Printul Paul al Greclel vizitdnd parcul de vagoane §i
locomotive expus tn curtea Stadionului C.F.R.




este sporit. Un mic oficiu serveste pentru pre-
pararea bauturilor gi a consumatiilor calde,
etc. Este prevazut de asemenea un racitor pen-
tru bauturi. Usile dela intriri si dela toalete se
inchid automat. In interior vagonul este cap-
tusit cu lemn. Pardoseala este acoperita cu co-
vor plugat de culoare rogie.

In spatele portii nr. 1 a stadionului, in zece
corturi mari, a fost instalati tabira strijerilor
0. A. P, C. F. R. formati din elevii scoalelor
C. F. R.

Viata in tabiri, disciplina §i metodele de edu-
carea tineretului, regimul sub care se ofe-
lesc noile caractere ale generatiei de maine au
facut o frumoasa impresie asupra vizitatorilor.

Inalta asistentd s’a indreptat apoi citre stan-
durile propriu zise ale expozitiei Ceferiadei,
standuri asezate in ordine, ecite unul pentru

——
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fiecare din Directiile C.F.R., aga cum se va ve-
dea din descrierea ce urmeaza.

In timpul cit M. S. Regele cu intreaga suita
a binevoit si viziteze standurile, pe terenul spor-
tiv al stadionului a avut lec productia strijeri-
lor C. . R.

Miscirile grele de ansamblu executate intr'un
ritm impecabil, jocurile nationale si ,,strigarile”
au stirnit entuziasmul miilor de spectatori,
care au rasplitit pe executanti cu indelungate
aplauze.

Dupi inapoierea in tribund a M. S. Regelui si
a intregei suite a inceput, conform programului
stabilit, defilarea materialului rulant.

Prin difuzoarele instalate in turnul stadionu-
lui gau dat explicatiile necesare, in timp ce,
pe o linie special construitd, incep si curgd
trenurile, vizibile prin partea rimasi necladita
din stadion.

*23" b > : @t-‘-' Reva - s

Cantonul de la trecerea de mivel a frenului hliputan.
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De unde vin si unde se dye aceste trenuri, cari ating tangential Stadionul
$¢ apot dispar din vedereq spectatorilor?

Unul dupd altul ele Se urmeazd pe aceiasi linie, mergand in aceiasi vitezi
la cdtiva metri unul de altul, sfidind toate regulamentele Miscirii.

De pe indltimea Stadionului ele par un joc electric pentru copii, asezat intr'o
imensd vitring si aproape cd astepfi sié vezi profilindu-se langd ele silucta fan-
tasticd a unui Mos Criciun.

Fiecare tren constitue o noud surprizd si provoaci un nou murmur de admirafie
in multimea miilor de Spectatori.

latd vechiul tren ol lui Vodi Carol, cu seful de tren cu mustifi albe si re-
dingoti lungi atbastri; iati frenul Re gelui Ferdinand si al Reginei Maria! In
zadar miile de oameni asteaptd si vadd la geam chipul Regelui si cel al Rreginei
din povesti, — dar trenul trece sub ochii umezifi qi Spectatorilor fird de Stipéna
lui, — cum trecea, dupd moartea Reginei, la defilirile de 10 Mai, calul cu culorile
regesti fdrd cea mai méndrd dintre Domanite.

Automotorul aerodinamic Malaxa,
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Plugurite de zapadid.

Jatd trenurile de altadata:

@) primul tren care a circulat in Romdnia
tntre Bucuresti-Giurgiv in anul 1869, tren in
care a cilitorit Regele Carol I;

) trenul in care gi-au ficut intrarea trium-
fald in Bucuresti, prin gara Mogosoaia, Regele
Ferdinand i Regina Maria;

¢) prima locomotivi fabricati in Romdnia;

Iati acum materialul rulant de sub domni@
Majestatii Sale Regelui Carol I1:

d) tren de persoane,

e) tren accelerat;

f) tren rapid;

g) trenuri automotoare;
h) tren rapid de coletarie;
i) tren de marfa;

%) tren petrolifer;

1) tren macara;

m) tren plug de zapadi;
n) tren sanitar;

o) tren automotor sanitar;
p) tren baie;
r) tren brutarie;

In timpul defilarei trenului brutirie, d-1 ingi-
ner Inspector General Ion Macovei, Director
General C.EF.R., a oferit Suveranului tradifio-
nala pane si sare. Panea esise caldd din brutd-
ria vagonului, cu citeva minute mai inainte

~ Defilarea vagoanelor si locomotivelor ce
apartineau trecutului, in comparatie cu a celor
din timpul de azi, in splendida lor randuire, va-
rietatea realizirilor tehnice ale industriel au-
tohtone, au vadit, printr'un edificator contrast,
puterea creatoare a poporului nostru si evolufia
in timp a Ciilor Ferate Romane.

Pentru prima oard marele public a luat cu-
nostinti de materialul rulant special al Ciilor
Ferate Roméne si nu micé a fost m'rarea celor
doud zeci mii de spectatori cand au putut con-
stata ci tara noastrd este atat de bine inzes-
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trati din acest punct de vedere. Un puternic
sentiment de incredere, isvorit din acea man-
drie nationald care constitue ratiunea suprema,
fluturd in privirile tuturor si un imbold spontan
pentru recunoasterea unei perfecte organijzari
a facut ca simultan o filfiire de brate si por-
neasci un ropot de aplauze prelungite.

In timp ce avioanele C.F.R. stribiteau viz-
duhul, pe terenul stadionului a urmat defilarea
personalului C.F.R., in formatia aritati in pri-
ma parte a acestei diri de seami, avind insi de
data aceasta in frunte pe dl Inginer Inspector
General Ion Macovei, Director General CFR.,
urmat in linia a doua de d-nii: Ingineri Inspec-

tori Generali George Panaitopol, Traian Pdrvu
gi Dr. Aron Pugcariu, subdirectori generali
C. F. R.

Fesgtivitatea a luat sfarsit la orele 13.

Dupa plecarea Suveranului lumea se ridici si
plece. Dar evacuarea a citorva zeci de mii de
persoane € o problemd grea si care se rezolva
in timp. Citeva sute de automobile, parcate pe
strazile laterale ale soselei Giulesti defileazi
rand pe rind pentru a imbarca notabilititile
ce luaserd parte la festivitate. In cildura soare-
lui de vard puhoiul de oameni se¢ revarsi pe
toate egirile Stadionului, apucind spre oras.

Locomotiva Diesel-electricd »Sulzer”, constructie elvetiand, CxPUSE in
Stadionul C.F.R,
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In mai putin de o ora gi ultimul spectator era
plecat citre casd, ducand cu sine amintirea ne-
uitati a acestei mirete si unice manifestiri a

Podul Grant care, trecind peste liniile ferate,
face legitura intre soseaua Giulesti si calea

Grivitei, este complect barat de pietoni.
Dar incetul cu incetul lucrurile se aranjeazi. Cailor Ferate Romane,

®

NA2057)

Locomotive Malaza, #hp 1-D-2, pentru trenuri rapide, constructie 1939,
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Macheta Cusei de Addpost C.F.R. din Nadag.
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Dejunul oferit de Administratia C. F. R.
in onoarea vizitatorilor straini

In ziua de 10 Tunie 1939, la orele 13.30, in
saloanele restaurantului Athénée-Palace, Admi-
nistratia C.F.R. a oferit un dejun in onoarea vi-
sitatorilor striini, reprezentanti ai cailor ferate
europene, care au onorat cu prezenta lor serba-
rile aniversirii celor 70 de ani de existenta a
Cailor Ferate Roméne si Serbarile Ceferiadei
din acest an.

A fost un minunat prilej de apropiere, —
dand in acelas timp ocazia factorilor de con-
ducere ai Administratiei noastre sa poatd mul-
tumi distinsilor oaspeti care, facand fiecare un
drum foarte lung, au acceptat invitagiile tri-
mise. Li s'a oferit totodati acestor invitati po-
sibilitatea de a-si impéirtisi impresiile despre
Tara noastrd si despre organizarea Ciilor Fe-
rate Romane.

In afari de invitatii striini si membrii de fa-
milie ce i-au insotit, mentionati in prima parte
2 dirii noastre de seami, au mai luat parte la
acest dejun:

Excelenta Sa domnul Ministru al Luerdrilor Publice
gl al Comunicafillor si doamna Mihail Ghelmegeanu,
dl inginer Al Bunescu, secretar general la acelas de-
partament, d-na §i d-1 inginer inspector general G. Ni-
eolan, Presgedintele Consiliului Tehnic Superior, d-na si
d-1 I. Gr. Periefeanu, Pregedintele Copsiliului de Ad-
ministratie CF.R., d-na si d-1 General Mihail Ionescu,
senator, d-na si d-1 €. Borog, d-na si d-1 AL Alezandrind,
d-na gi d-1 I. Marian, d-na gi d-1 N. Dandaild, d-na gi d-1
I. Valufa, -} A. Georgescy, d-na §i d-1 Grigore Oghind,
d-na si d-1 General Jak Popescu, membri in Consiliul
de Administratie C.F.R., d-na §i d-1 N. Miclescu, Co-
misar al Guvernului, d-na si d-1 inginer inspector ge-
neral fon Macovei, director general C.F.R., d-na si d-1
Henri Vogtbery, director general O.A.P. C.F R, d-na si
d-1 inginer inspector general George Panaitopol, sub-
director general C.F.R., d-na si d-1 inginer inspector ge-
neral Traian Parvu, subdirector general C.F.R., d-na si
d-1 dr. 4. Pugcarin, subdirector general C.F.R., d-na si
d-1 dr, N. Andronescu, subdirector general O.AP. CFR,
d-na sl d-1 I. Joneriu, consilier juridic, d-1 inginer ins-
pector general AL Russ, inspector general de control
C.F.R, d-l inginer in pector general Codreanw Bossic
Niculae, inspector gemeral regional C.F.R., d-1 Constan-
tin Chiriceanu, inspector general de control C F.R., d-na
si @1 inginer sef Mihail Ciolen, inspector general de
control, d-na si d-1 ing ner Ispravnicu Gheorghe, ins-
pector genersl regional C.F.R., d-na §l d-1 I. Istrati,
reprezentantul Companiei de wagons-lits Bucuresti,
d-pit ingineri inspectori generali I. Haliceanw, Ioan
Balinschi, d-nele sl d-nii inginerl inspectori generali,
Ton Beles, Th. Athunasescu, C. Pdwnescu, Ion Hossu,
P. Vercescu, Al Zarifopol, Stefun Miclescw, Ioan 1.

Apostolescu, d-nele si d-nit dr. N. Demetriad, av. I, Ca-
rignopol, Chr. Nicolau, directori C. F. R., d-l inginer
inspector general I. Tomescu gi d-1 A. Devechi, direc-
tori 0.A.P. CF.R,, d-na si d-1 C. Ghimug, Seful Servi-
ciului Scoalelor Profesionale C.F.R., d-pele gi d-nii in-
gineri gefi P. Drocan si Virgil lonescu, sefl de serviciu
C.F.R., d-pil inginerl §¢. Mavrodin si I. Mitran, d-ra ar-
nitect Maria Cotescu, d-uii arhitecti Dumitrescu Gheor-
ghe, T. Sdulescu, Nedelescu, d-na st a1 I Constunti-
nescu, director de cabinet M. Comunicatiilor, d-nele gl
d-nil ingineri Al Visarion i C. Ciordnesou, d-1 inginer
N. Zotta, d-nii M. Florescu gi D. Vasiliv din M nisterul
Lucririlor Publice si al Comunicatiilor.

D-1 1. Gr. Perieteanu Presedintele Consiliului
de Administratie C.F.R., a tinut cu aceasta oca-
zie, urmitoarea cuvintare in care vbra tot su-
fletul siu de poet si de om de drept:

Domnilor,

La aceastd agapd festivd, care a strdans in
jurul unei inflorite mese atdfia ilugtri oaspefi
striini, netigaduite competente tehnice §i ad-
ministrative, aldturi de cei mai eminenti dinire
specialistii romdni, ar fi din parte-mi, ca Jurist,
o hazardatd incercare sd relevez evolujia i
activitateaw drumului de fier in Romania, core
culmineazd i expozifia retrospectivi a Cefe-
riadei. cu atdta rdvnd §i pricepere organizatd.

Pot insd aduce eminentilor specialisti aici pre-
zenti, elogiul pe care il contine istorica diferentd
dintre locomotivd, sdgeata ce *nvipdiazd sinele
moderne, si patriarhala §i poetica diligentd care
pentru not, Romdnii, rdmane in deosebi memo-
rabild, cdci o caleased a adus, acum gaptezeci
si trei de ani, in 1866, pe teritoriul Principa-
telor Romdne, augustul noroc concretizat in per-
soana primului Prini Domnitor, sosit pentri a
deveni, cincisprezece ani mai tdrziu Regele Ca-
rol I, creatorul veneralei noastre Dinastii.

O atare sugestivid comparatie, dupd indrepla-
tita pdrere @ profesorului Josserand, caracteri-
zeuzo §i desparte doud epoci, mult mai bine
decat ar putea-o face operele literare si artistice.
Spre mdndria celor ce S‘au devotat problemei
transporturilor, ea desfisoard inaintea ochilor
nogtri minundfiile stiinei, cari mai presus ca
arta, modificd conditiile vielii; caci transportul
e un schimb; e insagi viata, viaie indivizilor $i
viala popoarelor §i poti fird temeritate pretinde
s profetizezi asupra activitifii ca §i a socia-
bilititii unei 1dri, dupd intensitatea funcpiunei
sale circulatorii.

Cai ferate! Ce cuvinte magice $i de ce aureold
sunt inconjurate, cnd ne apar ca sinonime de
civilizatie, de progres $i de fraternitate!
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De civilizajie $i progres! Pe care lo evidentiaza
imensa refea feroviard ce impdanzeste continen-
tele i pe care atdt de plastic le evoca acum Ce-
fertada, aceastd simbolicd incununare « unor re-
marcabile sfortdri, staruitor si rodwic continu-
ate sub trei glorioase domnii.

De infratire! Pe care o omagiem, cu deosebitd
satisfactie i gratitudine, lo masae de astazi, ridi-
cand paharul nostru in sdndtatea Dv., distingi
reprezentanti ai nafiunilor ce aw onorat cu pre-
zenfa lor aniwersarea catlor ferate romdne.

Dupa aceasta, ludnd cuvéantul, dl inginer ins-
pector general Jon Macovei, director general
C.F.R., D-sa face o admirabili evocare retro-
spectivd a evolufiei cidilor noastre ferate, dela
primele lor inceputuri pana in prezent:

Cu sufletul plin de gratitudine fald de opera
predecesorilor mostri, actuala adminisiratic a
Cailor Ferate Romdne ureaza valorosilor sdi con-
frai profesionali veniti din strdainatate, trodi-
tionalul bun venit.

Am zis confrati pentrucd, cu toatd separa-
liunea geografica, noi colabordm printr’un ace-
lag mijloc: Calea Feratd, pentru realizarea unui
acelag scop important: transporiul.

Necesitali simitare ne-au pus adesea in con-
tact direct, deci ne cunoasgtem, si zelul comum
de a servi interesele generale ne-¢ apropiat in
mod natural §i prietenesc.

§i nu este nici o conferintd, nici un congres,
nici indeplinirea vreunei datorii profesionale
care ne-a adunat azi pe toti impreund. Este o
imprejurare cu totul distinctd care a determinat
binevoitoarea Dvs. atentiune, facindu-va sa rds-
pundeti, cu atdta amabilitate, invitatiei noastre.

At venit pentru a sarbatori impreund cu noi
cei 70 ani de existenld ai Cdilor Ferate Romdne;
ati venit pentru a cinsti, cu prezente Dv. sapte
decenii de necurmata $i rodnici activitate, des-
faguratd in slujba wnwi ideal comun.

Multi s’'auw putut intreba de ce sdrbatorim 70
ani de existentd o unei opere atit de impor-
tante, cdnd asemenea aniversari se fac de obicei
la 100 ani: sarbdtoarea de azi este wrmarea ani-
versarii centenarului nagterii Regelui Carol I,
din a carwi domneascd initiativa s'a agternut
pe tarinele noastre intdia $ind de otel si a flu-
eral prima locomotiva,

Si la o sarbdtoare ca aceasta, datori suntem
sa proslavim pe toli cei care aw contribuit la
propagirea Caii Ferate i tehnicei roméanesti.

Primul Rege al tarii, Carol I, este Cel care a
dat impuls construcfier feroviare; Ferdinand I,
Cel Loial, a intreit patrimoniul mogtenit, iar Ma-
jestatea Sa Regele Carol al Il-lea a asigurat
acestui patrimoniu propagirea mdreald de acum.

Acestei opere gi-a inchinat intreaga-i putere
de muncd marea familie ceferistd, depundnd
intr'insa o bund parte din sufletul ei; cdct intrun
atare vast §i arid domeniu, mai mult decdt ori-

unde, unitates spirituala i convergenta sforta-
rilor ating nebdnuite indlfimi.

Cu toate ca la noi constructia cdilor ferate a
neceput cu 30 ant mai tarzin decdt la alte ad-
ministratiuni din Buropa, cu toate ca conditiu-
nile economice s$i tehnice craw foarte defavora-
bile la noi fatd de alte par}i, putem totusi a-
firma, far@ prezumiiozitate, cd cei 30 ani de in-
larziere aw fost in intregime recuperati de noi,
atdt in ceeace priveste extinderea retelei, cat $i
wtilajul tehmic si organizarea in general,

Cw toate aceste, nu este fard interes sd ara-
tam, prin cateva exemple, care era situatia tran-
sporturilor, in partile noastre, inainte de cons-
truwrea cdilor ferate si care a fost progresul
obtinut de alunci incoace in evolutia lor.

Paul din Alep care a insofit pe Patriarhul An-
tiohiei intr’un voiaj in Rusia, pela 1650, declard
cd drumul ha intre lasi si Galati a fost mai iute
ca sborul unei pasari; Lady Craven arita, prin
1786, cd ajungdnd in Muntenia, a gdsit toate
mijloacele necesare de transport, totul gata pen-
tru serviciwl sau si @ sburat, nu a cilatorit; n
sfarsit un alt calator, wn englez, Wiikinson, con-
stata la rdndul sau, prin 1821, c¢é in cele dowd
Principate se putea cdldtori mai repede decdt
n orice alta tard.

Totust marturii mai sigure ne fac si credem
cd situatie nu era tocmai atdt de fericitia.

Astfel, fostul ministru Ion Ghica, om de
stilnid gi seriitor, spune i amintirile sale ca o
calatorie dela Bucuresti la lagi I-a costat 800 lei
vechi in afard de 5 zile de osteneali, de sufe-
rinia $i de necqzuri.

Az, cu echivalentul acestei sume si intr’un
limp egal oricine poate cdlitori dela Bucuresti
pand la Paris si inapoi n clasa I $i in vagon de
dormit, cu o oboseald minimd, farad nici o sufe-
rintd 8i fdra nici un necaz.

In 1866 Principele Carol, viitorul Rege Carol I,
putin satisfdcut de cdidtoria efectuatda timp de
o zile, cu diligenia, dela Turnu Severin la Bu-
curesti, (370 km) declard solemn ¢ nu va pi-
rasi fara pentru a merge in straindtate decit in
momentul cdnd. va intrebuinta un tren romdnesc.

La acea data caldloria Swveranului se fdcea cu
aceiagi vitezd cu care, acum 2000 de ani, in mar-
sul lui furtunos, Cezar ajunsese din inimae Galiei
la Roma.

In 100 de ani de existenta Caile Ferate au re-
dus lo mai putin de 1}y, durata parcursurilor,
fara sa mai vorbim de celelalte condifiuni de si-
guranta $i confort, in care se poate calatori azi.

In 70 ani de existenid, caile noastre ferate au
realizat §i ele acelas miracol.

Aceste performanie se datoresc faptului ci,
numai cu 30 ani inainte de voiajul Principelui, o
locomotiva englezd izbutea sd se deplaseze cu o
vitezd incd nevisatd de mintea omeneasca reali-
zand 70 km pe ora.

Constructia locomotivei, una din cele mai su-
blime creafii ale mintii omenegti, @ cirei valoare
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absolutd nu o mai putem pe deplin stabili azi,
coplegiti de progresul techmic al ultimelor de-
cenii, era menita sa revoiutioneze aspectul eco-
nomic, ca §i pe cel politic al globului.

Locomotiva cu vapori a ramas incd stipina
globului. Cei ce socotesc cd epoca ei a trecut n’ar
fi in stare sa indice un alt mijioc de transport
care sa-gi construiascd si sa-gi intrefing singur
drumurile, $i ceva mai muli, exploatarea i sd
dea §i beneficii.

Pe cand autovehiculul este un mijloc de trans-
port individual iar avionul este mijlocul de a
transporta rapid greutdlile mici, mijlocul ab-
solut sigur de transport general este §i rdmdane,
pentru un timp imprevizibil, calea feratd.

De altfel, aga cum a afirmat de curdnd un sef
de stat, intr’o imprejurare analoagd celei de azi,
putem prea bine sd ne imagindm viata modernd
faré avioane §i fard automobile, dar nu ne-o
putem inchipu) fard cai ferate. *

Locomotiva dela Darlington, care nu putea re-
morca decdl un tren de 90 tone, a devenit loco-
motwa modernd, cu 4, 5, 6 $i chiar 7 osii cu-
plate, desvoltdnd o putere care depagseste cu
mult 3000 cai, remorcind trenuri de peste 1000
tone greutate, circulind cu viteze care pot a-
junge gi la 200 km pe ora.

Cand Dinicu Golescu, boier muntean, aducea
la cunogtinid conationalilor sdi ¢d ,jin fdrile Apu-
sului sunt carute care wmbla singure pe sine,
fiind mdnate de aburii ce fierb intr’un cazan’,
putini se puteaw gdndi, in tara romdneasca,
acum 70 ani, cd vom avea §i noi cirufele noastre
care sa wmble singure pe gine.

Marelui Rege Carol I i revine meritul de a
fi inspirat construirea drumurilor gi a vehicy-
lelor necesare, care sunt origina Cdailor noastre
Ferate $i a trenurilor de azi. El gi-a dat seama,
$1 a declarat aceasta minigtrilor 8di, ca unireq
dintre cele doud Principate nu va fi efectiva
decdt atunci cind aceste doud provincii vor fi
legate intre cle printr’o Cale Feratd. Cdile Fe-
rate trebuiav sd fie refeaua Uniunii Najionale
la noi ca §i aiurea, tot astfel dupacum, in anii
care au urmat, ele aveaw sa@ fauremscd drumal
intelegerii reciproce $i a unitalii poporului.

Pentru crearea acestor trasdturi de unire, ca
§i pentru construirea celovlalte linii ferate,
enorme greutdfi se ridicau de pretutindeni, mai
ales intr'o fara lipsitd de industrie i unde totul
trebuie cumpdrat din afard, incepdnd cu con-
ceptia tehnicd gi sfargind cu ultimul bulon de
locomotiva.

Totugi, in 1869, Regele Carol I a putut inau-
gura prima linie feratd de 80 hm lungime, linia
Bucuregti—Giurgiu. Acesteia i-au wrmar i
curand altele, intrun ritm din ce in ce mai ac-
centuat, incat in 1906 statul romén poseda 3180
kem de cale feratd, ajungdndu-se in 1916 la o re-
tea feroviarad de aproape 8700 km, iar dupa

7dzbot, n 1918 prin anexarea vechilor provincii
romdnegti, la 11 000 km de livii.

Nu voiu mai insista asupra evolufiei recente
a cdilor noasire ferate. Sd-mi permitefi insi s
mentionez un lucru, cu care ne méndrim:

Intrafi mai tdrzin in concertul tehnicei con-
Strucjici de cai ferate, am fost, natural, in si-
tuatie de a ne ldsa inifiafi de inginerii priceputli
at Occidentului. Concesiunea constructiei Bucu-
regli—Giurgiu a avut-o englezul John Trevor
Barklay, concesiunea altor doud artere princi-
pale s'a dat la alte doud companii germane; di-
rectorul tehnic al primei nouastre linii ferate o
fost francezul Dubois. Intr’un timp destul de
scurt—I10 ani—guvernele romanesti facuserg ex-
perienta costisitoare a constructiilor de lini fe-
rate prin concesionare. Daloritd voinfei Regelui
Carol I, Romdnia a inceput sd intre treptat in
posesia liniilor ferate, construite de acegtia, exe-
cutand apoi lucrdri in regie gi substituind, putin
cdte pujin, munca romineascd celei sirdine.

Pentru constructia liniilor de mai tdrziu ga
Tecurs la experienja cdgtigatd in acest timp de
inginerii romdni. Amintim numele lui Anghel
Saligny, constructorul podului dela Cernavoda
pand nu de mult cel mai mare pod metalic din
lume.

Intr’un interval de timp atdt de scurt, in md-
sura in care industrializarea {drii cregtea, Ro-
mania i-a asigurat formarea unui important nu-
mdr de ingineri romdni, cu ajutorul cirora a
putut, in constructiile sale din acea vreme, sa
realizeze luerdri cu mult mai durabile si mai
eftine decdt cele efectuate de concesionari,

Cu asemenea predecesori prestigiogi, si for-
matd la o gcoald de inaltd muncd, inginerimea
romdnd a stiut sd se ridice la nivelul vremuri-
lor ei gi, mulliplicdndu-gi sforfarile, @ putut sa
se adapteze tehnicei de azi.

Ceeace am avut suprema satisfacie de a
vedea realizindu-se in rdndurile bravei noastre
ogtiri, am dorit sa vedem deopotrivd si in do-
meniul economic al cailor ferate: o intreprindere
giganticd, ridicatd mai ales pe congtiinfa dato-
riei $i pe bucuria muncii; o organizatie de ne-
intrerupta indeplinire a datoriei, incepdnd dela
modestul lucrdtor saw acar §i pdndla cel mai
inalt funcfionar al acestei intreprinderi de stat.

Ca reprezentanti emeriti ai tehnicei gi gtiingei
feroviare, suntepi cei dintdiu chemati sa apre-
ciati fructul muncii noastre de 70 ani in dome-
niul constructiilor de cdi ferate, rezultat pe care
# sarbatorim in fericita imprejurare de azi.

§i din now v@ mulfumesc, cu toatd cildura §i
gratitudinea, pentru larga $i inimoasa partici-
pare la sdarbdtorirea noastrd.

Cu aceste recunoscitoare gdnduri, personal gt
in numele Regiei Autonome a Cdilor Ferate Ro-
mdne, ridic pahoarul meu in sindtatea delega-
tiilor strdine.



Theodor Balg,
Inginer Inspector General
Subdirector General C.F.R.
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- b e e N el e e R B s e e it T e i sea it il

M. 8. Regele Carol II pundnd pilatra de temelie a palatulul adminisirativ C.F.R., in ziva de
12 Iunie 1939. In al dollea plan d-1 Ton Macovei. directorul general C.F.R,
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Festivitatea asezarii pietrei de temelie
a noului palat administrativ C. E. R.

Administratia C.F.R. nu are pani astizi o
cladire proprie in care si fie stranse la un loe
toate directiile si serviciile centrale din Capi-
tala.

In afard de sacrificiile banesti legate de a-
ceastd risipire a serviciilor sale, Administratia
a trebuit sa suporte Inci si neajunsul lipsei de
legaturi imediate a serviciilor intre ele si a Di-
rectiunei generale cu serviciile sale.

Pentru a se pune capit acestor situatiuni di-
undtoare deopotrivi atit intereselor drumului

Continuarea lucririlor este in sarcina Directiu-
nii Lueririlor Noui C.F.R.

Pina In prezent au fost executate lucririle
de fundatie gi scheletul metalic furnizat de Uzi-
nele Regita.

Viitorul palat administrativ va avea 11 etaje
in partea frontald care priveste spre Gara de
Nord, iar pe partile laterale va avea cite 8 etaje.
Noul palat administrativ C.F.R. va fi inzestrat
cu intreg utilaju! modern care si inlesneasci o
functionare cat mai rapidi a serviciilor.

Inalfi Demnitari ai Statului agteptind sosirea M. 8, Regelut Carol II.

de fier cit si celor ale publicului, Directiunea
Generala a hotarit incd de acum cativa ani con-
struirea unui mare palat propriu, care si dea
posibilitatea gruparii in jurul direetiunii gene-
rale, a tuturor serviciilor centrale,

Lucrérile pentru construirea acestui palat au
fost incepute de doi ani, pe terenul situat in
fata Garii de Nord pe locul unde odinioari eran
atelierele C.F.R. Bucuresti-Nord.

Planurile primitive ale acestei grandioase cli-
diri au fost ficute de d-l arhitect Duilin Marcu.

Totodatd s’a tinut seami si de asigurarea
conditiunilor optime de luminat si higieni, care
sa dea posibilitate functionarilor si-si indepli-
neascd serviciul fird sacrificiul sinitatii.

Cu prilejul serbarilor Ceferiadei si a aniver-
sdrii a 70 ani de existenti a Ciilor Ferate, in
ziua de 12 Tunie 1939 s’a ficut punerea pictrei
fundamentale a acestui palat, in prezenta M.S.
Regelui Carol al Il-lea si a membrilor guvernu-
lui, cu care ocazie d-1 Mikuil Ghelmegeanu, Mi-
nistrul Lucrarilor Fublice si al Comunicat.ilor
a tinut urmitoarea cuvantare;




130

Macheta Palatului Adwministrativ C.F.R,

. 8. Regele Carol al 1I-lea semndnd pergamentul.



SIEE,

In viaja fiecdaruia, cagi in existenta institufi-
unilor, ncrederea si vointa luminatd aduc bi-
Tuinta.

Ele mlaturd temerile gi sovdirile, cari sting
flac@ra credintei $i micsoreazd puterea actiunii.

Ow prilejul implinirii a sapie decenii dela
inaugurarea primei cai ferate in Romdania, Sou
putut constata rezultatele castigate prin incre-
derea in vrednicia romdneascd i vointe de a
inzestra tare cu o0 organizatie modernd de tran-
sport.

Opera se continud cu puteri sporite sub Dom-
nig. Majestatii Voastre.

Pelangd progresele realizate st darea in circu-
latie a nowi linii, mirturie va sta §i constructia
monumentald a Palatului adminisirativ al cailor
ferate.

Desi ea va impodobi Capitala Tarii, raspunde
unei utilitati de mult simtita: de a strange la-
oaltd conducerea i serviciile centrale, pentru
0 funclionare mai repede i cu mai mult spor
in activitate, proprii ori carei concentrari in or-
ganizarea intreprinderilor.

Birouri spatioase, cu lumind suficientd i co-
municatie lesnicioasd, cu tzoldri contra varia-
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studii amdnuntite, fiind rinduite astfel ca pu-
blicul sa fie usor servit, iar Directiunile sa poatd
lucra ordonat si cu eficienid.

Rolul atdt de covdrsitor ce-1 are calea feratd
in apararea nafionald ne-u determinat 36 ludm
masurile necesare pentru @ asigura functionarea
normala a conducerii gi lucrul in birouri n caz
de rgzboi.

Fatadele sunt expresic muncii din interior:
simbol al disciplinei i claritatii.

Planul de sistematizare a cartierului a tinut
seamd de asezarea edificiului §i @ prevazut cre-
area in spatele Palotului a unei piete, largirea
Bulevardulwi Divicu Golescu §i crearea unui now
bulevard paralel cu Calea Grivijei pentru cea-
lalta latwrd a constructici.

Actul de temelie ce se zideste azi, simbolizeazd
ca in legendd dorinia de a se infiptui o operd
desavdrsitd. Cu el se zideste o parte din sufletul
generatici noastre inchinat binelwi si ridicdarii
Natiunii in ritmul actual al vietii roménesti prin
care de un an $i jumdtate Majestatea Voastri
cladeste tar@ noud.

Dupa terminarea cuvéntirei, Majestatea Sa
Regele si intreaga asistenti au vizitat lucririle
palatului (subsolurile si sarpanta de fier). Pla-
nurile palatului si fotografii ale machetelor

Ezcelenta sa d-1 Ministru Mihail Ghelmegearu rostind discursul la punerea pictrei de temelie
a noulud palat admindstrativ C.F.R,

tillor mart de temperaturd, cu instalatie mo-
dernd de incilzit si lumind, cu ascensoare de
transport a functionarilor si pentru circulatia
actelor, sdli de conferinte internationale si bi-
blioteci, toate au fost cuprinse in proect dupd

erau intinse pe pereti de expozitie, astfel ca si
poatd fi comod examinate.

Ceremonia a luat sfirsit prin semnarea unui
pergament artistic ce se va ingropa in temelia
marefei cladiri.
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Grupul de
excursioniyti
la fRotelul
sDelta” din
Valcor, pro-
prietatea
C. ER

Pe canalele
din Vilcor.
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Excursiile pe Valea Prahovei si pe Dunare

Dupi programul serbirilor oficiale reprezen-
tantii ciilor ferate striine au ficut doui excursi-
uni, una pe valea Prahovei gi alta pe Dundre.

Prima excursie a avut loc in ziua de Dumi-
neca 11 Iunie 1939.

Grupul de reprezentanti ai Ciilor ferate stri-
ine, impreuna cu membrii de familie ce i-au in-

Grupul de
excursionistl
la rafindria

Erazi.

Y

" PERIODICE

sotit, au plecat din Bucuregti la orele 8.50 cu
un tren special Pullman spre Sinaia. Micul dejun
a fost luat in tren.

La orele 11,25 trenul a sosit in Sinaia si de
aci, cu autobusele C.F.R., oaspetii au fost con-
dusi la Castelul Peles. Vizitarea castelului cu
comorile nesfargite de arti care sunt adunate

Rafindria
Brazi.

o W T T I,
il L B L I ‘
b
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acolo, minunatul pitorese al tinutului, farmecul
fira pereche al muntilor care il inconjoari si
poiana cu aleele insorite au ficut o puternici
impresie asupra invitatilor, marturisiti dealtfel
la fiecare clipa.

La orele 13,30 a avut loc dejunul in elegan-
tul salon al hotelului Palace dupi care, cu ace-
lag tren special, conform programului stabilit,
drumul a fost continuat la Brazi.

Prin amabilitatea conducitorilor Creditului
Minier dupi sosirea in Brazi, la orele 17.48, oas-
petii au putut vizita interesantele instalatii ale
rafindriei care, dupicum se stie, este cea mai
mare din Europa.

Procedeele de rafinarea petrolului cu ajutorul
cirora se obtin un numir atit de considerabil
de produse, au suscitat un viu interes, mai ales
printre reprezentantii tirilor striine lipsite de
aceastd esenfiald bogitie a subsolului atit de
necesari pentru prosperitatea economici a unui
popor.

Dupa vizitarea instalatiilor, in eazinoul rafi-
niriei s’a servit ceaiul de dups amiazi, oferit de
»Creditul Minier*, cu care ocazie oaspetii si-au
manifestat admiratia pentru modul Impecabil

cum este condusda aceastd vastd intreprindere
romaneascs.

Trenul special a plecat din Brazi la orele
20,01 sosind in Bucuresti la orele 20,49,

In ziua de 12 Iunie 1939 oaspetii au vizitat
intreprinderile Malaxa din Bucuresti, una din
cele mai importante industrii metalurgice ro-
minesti,

S’au putut constata aci progresele realizate si
in acest domeniu, unde spiritul constructiv na-
tional a ficut si nasci o uzini model, cu ate-
liere spatioase si luminoase, unde actiunea la-
borioasd este intreprinsi cu pasiune dand
maximum de randament, firi a se neglija in
acelas timp nici cele mai neinsemnate misuri de
higend si de asistent{i pentru miile de lucritori
cari au creiat atitea produse industriale, pu-
nand Romania in randul tarilor europene cu pu-
tinfa realizdrii materialului rulant propriu.

In aceiasi zi la orele 12,50 cu un tren special
Pullman reprezentantii administratiilor ciilor
ferate striine au plecat spre malurile Dundrit,
filnd de data aceasta insotiti de d-nul inginer
inspector general Ion Macovei, Director Gene-
ral C. F. R. si de d-nele si d-nii ingineri inspec-

Grupul de excursionigll pe coverta vaporului ,Regele Carol II™,
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Copii din Vélcov ureazd bun venit vizitatorilor.

tori generali George Panaitopol si Traian Pdrvu,
Subdirectori Generali C.F.R., precum si de cativa
directori centrali C. F. R.

Dejunul s’a servit in tren de citre Compania
Wagon-lits, Trenul a sosit la Brdila la orele

16,02 unde 8’a ficut imbarcarea pe vaporul ,,Re-
gele Carol 11

Intre orele 17 si 20, pe un timp splendid, in
salupe si barei, excursionistii au ficut o plim-
bare pe canalul , Filipoiu™ a cirui bogati vege-
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tatie i neintrecut pitoresc local, mai cu seami
la inapoiere, cind valurile rosiatice ale amurgu-
lui s’au asternut peste apele calme ale Dunarit,
au redat in toatd amploarea lui farmecul de ne-
descris al peisajului din Delta.

La orele 20 vaporul ,,Regele Carol II” si-a
continuat drumul spre Vdlcov unde a ajuns a
doua zi dimineata la orele 8.30.

S’a vizitat noul hotel turistic ,,Delta", cher-
hanalele si apoi cu biarcile pescarilor lipoveni
canalele, panila Biserica ortodoxi.

Drumul pand la vapor a fost facut apoi pe
Jjos pentru ca distinsii caspeti s poatd vedea de
aproape viata micului sat de peseari.

noarea ce au ficut ciilor ferate romane prin
participarea lor intr'un numir atit de impre-
sionant la serbirile aniversirii celor 70 de ani
de existentd ai Ciilor Ferate Romane, la ser-
barile Ceferiadei si la excursiile ce au avut loc.
Exprimandu-si convingerea ca oaspetii vor pas-
tra o frumoasi amintire despre locurile pe care
acum le-au vazut pentru prima dati, d-1 Direc-
tor general ii inviti cilduros si rimdie cit mai
mult timp printre noi, in aceiagi calitate de
oaspeti ai Administratiei C.F.R.

D-1 Leibbrand, director ministerial, seful dele-
gatiei germane, a multum:t d-lui Director Gene-
ral Ion Macovei pentru urarea ficuti ca si pen-

el
i i e
s

Pe vaporul ,Regele Carol II-lea”.

Intre orele 10—12 a avut loc apoi, pe canalul
Stari Stambul, o foarte reusiti demonstratie de
pescuit organizatéd prin ingrijirea Administratiei
generale a pescariilor Statului. In salupe si barei
speciale vizitatorii au putut vedea de aproape
uneltele de pescuit ale pescarilor lipoveni si mai
ales pestii prinsi cu atita indeméinare.

La orele 12 in timpul dejunului pe vapor, d-1
Ing. inspector g-ral Ion Macovei, dir, g-ral
C.F.R. printr'o admirabild improvizatie, in lim-
ba germani, a multumit invitagilor pentru o-

tru deosebita atentiune cu care oaspetii au fost
tratati.

La aceste multumiri s’a raliat si d-1 director
Renard seful delegatiei Ciilor Ferate Franceze
care a toastat pentru M. 8. Regele Carol I si
pentru prosperitatea Romdniei.
compus din vagoane cu paturi, tren care a sosit

Vaporul a sosit la Galati la orele 22,30 de
unde excursionistii s’au urcat in trenul spec’al
in Bucuresti a doua zi Miercuri 14 Iunie 1939,
orele 8.
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O massa impunditoare de 86 000 slujbasi se aflid presirati dealungul liniilor fe-
rate din {ard, Nu o massd informé ci ¢ armati de albine muncitoare in mdinile
cireia este Incredintatd nu numai viata caldtorilor ci si o avere de optzeci mi-
liarde lei,

Directia Administrativii are in grija sa aceasti armatd de personal, dedicatii in
intregime muncei sale si mandrd de conducitorii sii. Prin devotamentul si munca
acesteia Administratia C.F.R. a ajuns la starea de inflorire de astizi si asteapti
cu incredere realizdrile viitorului.

loam I. Apostolescu, Inginer Inspector General
Director Administraliv C.F.R.
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- Constuntin Nanulescu,
Subdirector la Direcliunea Administrativi
Comandantul defildrei personalului C.F.R.

Directiunea Administrativi expune sase stan-
duri asezate in hall-ul parterului si intr'un stand
dela etajul clidirei stadionului.

Intrarea in hall-ul parterului se face prin-
tr'un splendid portal de lemn, imitatie de fier
forjat, lucrat artistic cu monograma C.F.R. si
roata inaripati in relief. Acest portal a fost
adaptat din elementele de decoratie care intra-
serd in compunerea standului C.F.R. dela Pala-
tul Cailor Ferate la Expozifia International din
Paris, in 1937.

In fundul hall-ului, 0 enormi draperie de plus
auriu, pe frontispiciul cireia se afli un panou
decorativ cu stema tirii si doud crengi de
lauri lucrate in arami, incadreazi bustul in
bronz al M. 8. Regele Carol II, lucrat de sculp-
torul Const. Baraschi-Musat, bust care domini
intreg ansamblul.

In partea stingi, primul stand reprezinti un
birou de migcare CF.R. in plin lucru. Biroul
este agezat deasupra cdei si prin geamul mare
din fund se vid liniile unei giri cu un auto-
motor gata de plecare. Aparatul de semnalizare
din stinga biroului suni semmalul de trei clo-
pote repetate de trei ori, iar telegraful care
bate la masa din fund intregeste realitatea lu-
crului acestui birou.

Acest stand a avut insi in special menirea
de a prezenta citeva din nouile uniforme C.F.R.,
prin manechine care dideau aparenta personalu-
lui In activitate; seful de garid asezat la birouy,
in partea dreapti, primeste raportul unui sef de
tren; in fund telegrafistul bate la aparate; in
partea stangi, impiegatul de miscare vorbeste
la telefon, iar 1angi ei un agent asculti convor-
birea. Tot ansamblul di impresia de viati si a
fost mult admirat de spectatori.



Al doilea birou din stinga reprezinti biroul
unui Director de Exploatare din calea ferati.
Directorul, agezat la birou, primeste raportul
inspectorilor de miscare, tracfiune si intreti-
nere.

Directorul este imbracat in uniforma Fron-
tului, iar ceilalti in uniforma executivi a ciilor
ferate avand petlitele de culoare caracteristici
a fiecdrei directii: rosu pentru miscare, negru
pentru tractiune si verde pentru intretinere.
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sonagiile de mai sus, au fost executate de casa
Redeco.

In partea dreapti a hall-ului sunt expuse
cateva din elementele hotelurilor C.F.R. con-
struite impreuna cu Subsecretariatul de Stat
al Propagandei, Oficiul National de Turism.
Astfel, primul stand din dreapta reprezinti un
col{ al hotelului turistic ,,Delte” din Vdlcov, a
carui inaugurare a avut loc la 29 Junie 1939.

Bustul Majesidlii Bale Regele Carol 1I
din standul Direcfiel Administrative O.F.R.

Mobilierul de metal, si masinele de calculat
reprezintd ultimul cuvant al tehnicei.

In al treilea stand din stinga, o dactilografi,
deasemenea in uniforma Frontului, copiaza nigte
acte. g

Toate manechinele care au reprezentat per-

Peretii, din scdnduri inguste de lemn de brad,
afumate, ceruite si lustruite, plafonul din barne
grele, pardoseala de cirimidi aparenti, ceruiti
si lustruitd, mobilierul masiv de stejar, drape-
riile de creton fnflorat gi soba de teracoti verde,
dau acestei incdperi fintregul pitoresc local,

f
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Admbustrativi: wn birou de migcare C.F.K. in plin leru.

Prezentarea nowilor wniforme C.F.R.
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standul fiind lucrat intocmai ca originalul fird zati de talentatul pictor bucurestean d-1 Chi-
a se neglija nici cel mai mic amanunt. rovici,—care da impresia peisagiului vilcovean

In peretele din fund, prin geamurile unei usi cu puntile sale caracteristice si canalele striibi-
duble, se poate admira o reusiti diorami—reali- tute de bircile pescarilor lipoveni.

Dir. Ad-tiva:
un birou fefi~
nic C.ER.

Dir. Ad-tiva:
dioramele cu
organizarea
Direcfiei Ge~
nerale C.ER.
it repartifia
Seain Ce, | Nmatlol ot 5 i AN {_';LADIR-JLE 2
C.FR in 3 - {1tis (hvedes ' : : ]
Bucureyti 4 ; = _ | ! C.E. R.

+ BUCURESTI ..
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Efecte de lumini ingenios combinate dau in-
caperii §i peisagiului in perspectivi un farmec
deosebit, care te transporti o clipi pe malurile
indepartate ale Dunirii, citre acel mic sat de
pescari atat de cercetat de turisti.

Mai departe urmeazi standul care reprezinta
0 elegantd camerd a hotelului C.F.R. , Rex" dela
Mamaia,

Dir. Ad-tiva :
uncolf al res~
taurantulul
notelului
=, Delta”,
Vaélcov

Mobilierul modern, tapetat cu un albastru ar-
monic, covoarele plusate asezate pe parchetul
lustruit, draperiile de creton, aspectul plajii si
mérii insorite ce se vid prin uga balconului dau
o puternicd impresie de autentic.

Prin usa laterald din stinga, deschisi, se vede
interiorul unei camere de bae. Nu lipseste par-

Dir. Ad-tiva:
macheta
fiotelulul
JDelta” din
Vdicop

BRECTIA ASrmsTRATA C)

b OMERKT ALLI iR

VALCOV



Dir. Ad-tivad:
o camerd
dela fofelul
wRex". In
fund o dio-
ramd cu ve-
derea plajel
Marel Negre.

doseala de gresie, peretii din plici de faianta
originale si toate obiectele sanitare.

O draperie de creton si tull acoperi discret
acest interior.

In mijlocul hall-ului sunt expuse doud ma-
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Dir. Ad-tivd:

machieta Ao~

telului ,Rex",
Mamaia.

chete: una, executati de dl Mihail Perceag, re-
prezintd clidirea §i parcurile inconjuritoare
ale hotelului ,Rex” din Mamaia, iar cea de a
doua, executati de d-ra Cornelia Manea, repre-
zintd hotelul turistic ,,Delta” din Vdlcow.
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Dir. Administrativd: o camerd de bae dela hotelul
»ker”, Mamaia, propriectatea C.F.R.

Ambii executanti sunt functionari in Direc-
tiunea Administrativd. Prima machetd este
luerati la scara 1/100 iar cea de a doua la seara
1/50.

Minutiozitatea cu care au fost executate
aceste machete a provocat admiratia tuturor
celor ce le-au vizut.

Pe scirile laterale din fundul hall-ului, care
condue la standurile dela etaj, in doua vitrine
luxoase, intre catifea si oglinzi, este expusd o
parte din argintiria restaurantelor hotelurilor
C.F.R. ,Rex” si ,Delta”,

Personalul C.F.R., la sfarsitul anului 1938,
insuma un total de 86 017 ingi.
Acest personal a variat dela 36 770 in 1914-15

la 74 547 insi in 1920-21, ajungind la maximum
de 123 346 in 1927 pentru ca apoi si scadi trep-
tat panala cifra de astizi.

Intr’'un grafic sugestiv Directia Personalului
exprimi aceasta variatie.

Un alt desen incid mai interesant arati creg-
terea randamentului personalului an cu an.

Se vede de acolo cd de unde in 1914 de fie-
care agent revenea anual 123 745 tone brute
km, astizi s'a ajuns la 257 231 tone brute km,
deci in prezent se produce de doud ori mai mult
decit inainte de rizboiu.

Tot in standul nr. 16 dela etajul I Directiu-
nea Administrativd expune doui diorame lumi-
noase. Una din aceste diorame reprezintind
»Bucurestii, orag C.F.R.”, indici imobilele prin-
cipale in care sunt instalate Directiunile si Ser-



viciile din Capitald precum si fotografia ma-
chetei Palatului Administrativ, clidire care va
cuprinde in viitor toate aceste servicii. Cea de
a doua diorami reprezinti compunerea Direc-
tiunii Generale C.F.R. cu fiecare Directiune
sau Serviciu Central, indicat printr’'un simbol.

Tot in acest stand al Directiunei Administra-
tive s’a expus o bogati colectie de volume, bro-
suri, ziare si reviste editate de aceastd Directie
si care au putut fi cercetate de aproape de vizi-
tatori.

Intre ele striluceste , Revista C.F.R.“, care a
ajuns in al 26-lea an de aparitie, cuprinzand va-
loroase studii tehnice ale slujbasilor acestei Ad-
ministratii si chiar Jucriri literare in legituri
cu calea ferati si transportul.

Standurile Directiunii Administrative au fost
construite sub conducerea domnului Inginer Ins-
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pector General Ioan I. Apostolescu, director cen-
tral C.F.R. cu colaborarea d-lor: N. N. Serbi-
nescu, Mihail Perceac, loan Georgescu-Basarab
si d-ra arhitect Cornelia Manea, functionari in
acea Directiune.

Constructia interioarelor a fost ficuta de fir-
ma Dumitrescy Jelea, instalatia sanitard de an-
trepriza Inginer 8. I. Bernacki.

Nouile uniforme C.F.R. au fost lucrate in ate-
lierele de croitorie ,,J. Trifu”, dupd plansele ilu-
strate originale datorite d-lui Joan Georgescu-
Basarab.

Instalatia si efectele de lumini au fost rea-
lizate de firma ,,I. Nicolaw”.

Autorii dioramelor si diagramelor: pictorii
Chirovici, Stoica si d-ra Veturia Oancea. Mon-
tarea si decoratiunile interioare: Wiliam Eppler.

Mobilierul biroului de exploatare: firmele
Fichet si Remington.

RANDAMENTUL

PERSONALULDI
C.FE.R.

i M) TORE BR. OM
PE AGEMT 1§ AM

MILLE FOMMES BRI
REnOROUELS PAR AGENT |

Directia Administrativi: randamentul personaiului C.F.R. in tone brute km.
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Directiunea Tractiunei este insdsi inima exploatirei Cdilor Ferate. Meca-
nicul smolit la fafa, tinind mdna pe regulator si capul in bdtaia vantului, atent
la orice miscare depe linie, a fost si va riméne inci simbolul exploatdrei cdilor
ferate: omul negru infruchipeazd munca aspri a ceferistului pusi in slujba 0b-

steascd,

Constantin Pdunescu, Inginer Inspector General
Directorul Tractiunei C.F.R,

Urcind scirile standului administrativ, dim
in standul Tractiunei, care se impune prin dis-
tinctia si nota sa originali, insumand intr'un
fericit ansamblu o laborioasi munci de con-
cepiie tehnicd, o reprezentare interesanti si su-

gestivd a problemelor Tractiunei si o executie
impecabila.

Dela inceput iti i ochii un panou central, re-
prezentdind o locomotivd in vitezd, in sectiune
longitudinald, araténd ardereq miwtd in focarul




—_——

Aurel Zdnescu, Inginer Inspector General
Subdirector al Tracfiunei.

locomotivei; prin minunate efecte de tuburi lu-
minoase de neon vezi cum arde focul in caldare,
cum se preface apoi apa in aburi $i cum acestia
circuld n jurul jevilor invdpdiate de dogoare.

Pentru a se da o ideie de ansamblu a Tractiu-
nei s'a imaginat in panouri sugestive: simbolul
Tractiunei, inventarul acestei Direcfiuni si efor-
tul ei de activitate.

Panourile respective au fost executate in lemn
din placaje decupate si aplicate in relief, colo-
rate cu ,,duco’. Alte serii au fost executate in

planse in culori, sau in desene pe cristal lu-

minat, e 1)

Insfarsit o serie de machete, piese si fotografii
implinese magistrala expunere ficuti de Direc-
tiunea Tractiunei.

Hall-ul principal are dimensiunile de 14,90 m.
pe 8,55 m.

In centrul peretelui din dreptul searii prin care
se face accesul in standul Tractiunei, se ga-
seste , Simbolul Tracfiunei: un mecanic pe
marchiza unei locomotive in momentul cénd
deschide regulatorul ei.

Pe acest panou se arati in cifre c¢i Tractiunea
C.F.R. manipuleazi zilnic 2 500 000 HP, pecand
uzinele electrice gi termice din fari, la un loc,
abia insumeazi 1 917 000 HP.

La stinga acestui panou cenfral gasim

yMunca si Prestatiunile Tractiunei”.
S'a aritat separat, pe cidte un panou lucrat
in lemn cu placaj decupat, in relief, colorat
cu ,,duco”:

a) Centrele de tractiune, cladiri.

Panoul arati o remizi, un atelier de depou,
o uzini electrica, o cameri de dormit gi o in-
stalatie de bae.

Indicim cladirile Tractiunei: 207 depozite si
remize, 84 ateliere cu 11 motoare, 630 HP,
14 uzine electrice 580 kw, 115 dormitoare cu
593 camere si 1443 paturi, 84 bai cu capacitate
anuala de 300 000 bii

b) Unitajile de tractiune.

Panoul arata o locomotivd, un automotor, un
plug de zipadi si un vagon W.ILT. Tractiunea
are in serviciu : 2 100 locomotive, 200 automo-



toare (in serviciu zilnic), 8 pluguri de zipads,
53 W.L.T. (vagoane de incilzit trenurile).

¢) Instalafiunile mecanice §i clectrice dela
centrele de tractiune.

Panoul arati : un elevator electric, un castel
de picuri, o instalatie de alimentare cu unsori,
o instalatie de alimentare cu nisip, un vagon
de ajutor o instalafie de spilare cu apid calda,
o placa de intoarcere a locomotivelor, un triun-
ghiu de intors, o instalatie pentru coborit osiile.

Se arati ci se manipuleazi anual 231 400 000
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se pompeazid 17 000 000 m.c. anual; Exista de-
asemenea 4 instalatii de epurare fixe.

e) Pietele de combustibil :

Aceste piete sunt destinate depozitirei car-
bunilor de Valea Jiwlui, carbuni biuni, ligniti,
brichete. Panoul arati diferitele feluri de car-
buni si un rezervor pentru piacuri.

Se aratd ca existd 200 piete de combustibil,
cu o capacitate de 185000 tone, 56 rezervoare
de depozitare a pacurei, avand 45000 tone si

CENTRE DE TRACT!UNE CLADIR!

J

Ity UZINE ELECTRICE
580 Kw.

7

115 DORMITOARE
59% CAMERE
IL4 PATURI

207 DEPOZITE §i REMIZE

el Sl i
ATELIERE DE DEPOZITE
lO-MOTOARE, 630 H.P.

8L BAI
300.000 BAl ANUAL

Direcfia Tracfiunei: centre de tractiune. Clidiri.

tone carbuni gi de 2230 000 tone pacurid (odata
la descarcarea din vagoane si inc’odatd la fin-
carcarea in tenderele locomotivelor), cu 78 in-
stalatii de spilare, dintre cari 22 cu api caldi;
se executd 84 000 spaliri de cidldari de locomo-
tiva anual,

Sunt 52 centre cu 88 vagoane de ajutor, 38
triunghiuri, 65 placi invartitoare, ete.

d) Instalatiunile peniru alimenidrile cu apa.

Panoul arati : un castel de apa, o coloand hi-
draulica, o unitate de pompare, o instalafie de
epurare.

Sunt 672 unitdfi de pompare, cu 344 castele
de apa, avand o capacitate de 26 878 m.c. si 981
coloane hidraulice. Puterea instalati 13 520 HP,

91 rezervoare de distributie a ei, cu o capaci-
tate de 28 000 tone.

f) Conductele de petrol.

Panoul arati : conducte de diametrele exis-
tente, un motor Diesel, o0 pompi triplex, o uzini
de pompare si un rezervor de inmagazinare.

Se precizeazi cid Regia Autonom#i C.F.R. po-
sedda 755 km. conducte, 18 motoare, 17 pompe
aferente exploatarii conductelor, 8 statiuni de
primire si pompare, cu 1460 000 me capacitate
maxima de transport, capacitatea de inmaga-
zinare totala fiind 112 600 m.c. pentru exploa-
tarea produselor albe si negre.

Toate aceste panouri aratd simbolic fiecare
din elementele indicate mai sus si cat mai su-
gestiv.
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Dedesubtul acestor panouri este indicat cu li-
tere mari aplicate :

10 miliarde.
2.6 miliarde

Inventarul Tracfiunei
Buget anual

In dreapta ,,Simbolului Tractiunei” panourile
infatiseaza progresul materialului rulant gt
cresterea prestatiilor Tracfiunei.

Evolutia constructiei locomotivelor C.F.R.

a) Un panou in placaj colorat arati evolutia
constructiei locomotivelor C.F.R., indicAndu-se
in partea stingi cate locomotive s’au cumparat
in striinitate si in partea dreapti cate s’au
construit in tara.

In prima pericadi (domnia Regelui Carol I,
1866—1914) toate locomotivele (873) au fost
cumpirate din striinitate si nici una din fara.

In a doua perioadi (domnia Regelui Ferdi-
nand I, 1914—1927), s’au cumpdrat si mai multe
din strainitate, adici 1077. In aceastd perioadid
nu numai ci reteaua Romdniei intregite s’a
exting, dar si traficul s’a intensificat. Sub Dom-
nia Regeluil Ferdinand I s'au construit in fara
primele locomotive, in numir de 10 bucati.

In a treia perioadd (dela inceputul domniei
M.S. Regele Carol II), s'au mai cumparat numai
in primii ani un numir de 109 locomotive din

UNITATI DE

2100

5%
W.I.T.

i :
" LOCOMOTIVE
IN SERVICIU CONTINU

VAGOANE

striinitate; in schimb un numir de 651 loco-
motive au fost fabricate in tard pini azi._

b) Ewolutia greutdtii pe osie la locomotive.

Un panou indica o serie de osii construite
la o scard proportionald cu greutatea pe osie a
locomotivelor, greutate care a crescut mereu in
cursul vremii.

Se incepe cu anul 1869, cind greutatea pe osie
era numai de 10,2 tone si se termind cu anul
1939 cind greutatea pe osie a atins 19 tone.

Panoul e o splendidd executie in metal cro-
mat, esind in relief 1/2 din osie si roata.

Insignele epocilor Carol I, Ferdinand I si Ca-
rol II sunt argintate si aurite.

¢) Drumul parcurs de un mecanic de locomo-
tivd in carierd.

Se reprezintd globul pamantese infisurat in-
tr'o spirald si locomotiva cu mecanicul la regu-
lator pornind pe aceastd spirala.

In cariera sa un mecanic de locomotiva la
C.F.R. parcurge circa 1200000 km, adici cam
cit este lungimea retelei normale depe glob
exprimindu-se sub formi si in cifre sugestive
aceasti interesanti echivalenta.

d) Locomotive km (in milioane).

Una din prestatiunile principale ale Tractiu-
nei este numirul de locom. km. efectuati de
locomotive. S'au luat cifrele corespunzitoare

TRACTIUNE _

PLUGURI DE.
ZAPADA
(¢ 200
o AUTOMOTOARE
‘-"[/Arl i" -

Directia Tracttunei: unitdji de tracliune.
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anilor 1895-1938, indicindu-se cd in anul 1895
s'au executat un numar de circa 12 milicane lo-
com. km., iar in anul 1938 un numir de circa
82 milioane locom. km.

Pe un fond de placaj negru, carelat prin linii
albe subtiri, s’'a reprezentat printr’o diagrama
trasati cu un snur rosu, numdirul de locomo-
tive.km efectuati anual pe reteaua C.F.R.

Intrucit mecanieii si fochigtii sunt aceia care
agsigurd in primul rind desfisurarea in plind
ascensiune a acestor prestatiuni, ei au fost fi-
gurafi, pe o platforma de deasupra diagramei,
tragind de snurul care reprezintd evolufia in
timp a prestatiilor lor.

Modul acesta de reprezentare vorbeste mai
complet si mai direct decat o diagrami banala.

e) 100 tone brute Ikm.

O altd prestatie realizati de Tractiune este
remorcarea tonajului trenurilor, tonaj a carui
variatie este reprezentatd prin trenuri de marfa
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Eiste reprezentati o sectiune longitudinali
prin locomotiva, focarul ei fiind acoperit (in
axul longitudinal) printr'un geam de sticli,
pentru a se putea observa procesul de ardere
mixtd (pacuri cu lignit) ardere folositd pe o
mare parte a locomotivelor din parcul C.F.R.

Reprezentarea este realizata dinamic. Se a-
rati pulverizarea pacurel la baza bolfei de ca-
rimida refractard, drumul gazelor, trecerea lor
prin fevile de fum, prin camera de fum si emi-
siunea aburului prin capul de emisjune si cos.

Prin colorit adecuat, prin efecte de neon de
diferite culori, prin studiul vartejului de pulve-
rizare gi al contrastelor s’'a putut realiza un
efect de ansamblu din cele mai impresionante si
mai aproape de realitate.

Efectul dinamic al acestei piese di ideia cea
mai corespunzitoare asupra caracterului dina-
mic al serviciului Tractiunei in complexul ex-
ploatirei feroviare.

" INSTALATII

MECANICE UTILAJ

~_ _PUTERE [INSTALATA 3440 HP
- 22 INSTALATIUNI DE SPALARE CU APA CALDA 11
| m @ A LOCOMOTIVELCR i
i . ; 84 000 SPALARD AMUAL {ll
] : 218}
VAGOANE DE AJUTOR B &:ﬂ - J ——
52 CENTRE LU 88 VAGOANE s N
SCOBORIT O

B L

1

Il

f{ INSTALATIUN DE
ALIMENTARE
CU UNSORI

e ettty

7000

=

INSYALARUNI DE ALIMENTARE
CU NBSIP

Direclia Tracjiunei:

executate la scarid proportional cu numarul de
100 tone brute km., crescind mereu dela 10,4 mi-
lioane sute tone brute km. in anul 1890 la circa
232 milioane sute tone brute km. in 1938.

Fascicolul divergent al acestor trenuri da un
aspect mai Insufletit acestui panou decat daca
s'ar fi agezat paralel unele sub altele convoa-
ele respective.

Trecand la peretele din fund al hallului, ob-
servam in centru : Locomotive 1.4.2, cu ardere
mixtd,

\\ o msmmuum DE

: 55 TRIUNGHIURI

6% PLACI TURNANTE
INTOARCER! ZILNIC

(U COMBUSTIBIL LICHID
TASIPLEATA NI 21230 D00 TONT

X

ALIMENTARE

@
]

INSTALATIUNI DE ALIMENTARL
CU COMBLUSTIBIL $OLID
HAKIMILEATA ANUAL T 1400.000 TONE &

instalajiile mecanice §i electrice ale Tractiunei.

Alte realiziiri ale Tractiunei
La stianga locomotivei de mai sus sunt ariatate :

a) Sporirea fortei de tructiune la locomoti-
vele C.F.R.

Se arata pe un fond estompat al unei locomo-
tive, o serie de carlige de tractiune desenate la
scard proportional cu forta de tractiune care a
variat dela 2 050 kg. in 1869 la 7 250 kg. in 1939.

b) Cregierea puterii locomotivelor C.F.R.

Se aratid in prespectivd o serie de 4 locomo-
tive, dela cel mai vechiu tip (1869) la cel mai
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nou 142 000 (1939), desenate in proportie cu
puterea lor, care a variat dela 454 HP in 1869
la 2685 HP in 1939.

Intre aceste panouri se arata :

INSTALATII

cu o anumitd cantitate de cildurd produsa pe
gritarul locomotivei, urmirindu-se toate pier-
derile ce survin, pentruca in ultimi instan{i sa
obtinem folosirea efectivi a cildurei produse

DE APA

PUTERE INSTALATA 13.520 H.P.

@
Y
P
gl 2]

67:: e P - A,
UNITATI DE POMPARE

INSTALATI!
CONTRA INCENDIILOR

BL.L,_.&L.;._ )
CASTELE DE APA
26.878 m.c.

COLOANE HIDRAULICE

m A,

| INSTALATI DE EPURARE

Directia Tractiunei: instalatiile de apil.

COMBUSTIBIL

200 PIETE CARBUNI 185000 TONE

PACURA

7)

REZERVOARE
DE DISTRIBUTIE

12800 T1ONE

REZERVOARE DE DISTRIBUTIE S5l

REZERVOARE
DE DEPOZITARE

L5 000 TONE

_SE e

Direcfia Tractiunei: pietele de combustibil.

Folosirea caldurii la o locomotivd cu abur.

Pe un panou cu aplicatii de placaj colorat
decupate in fasii, se indicd ceiace se petrece

pe gratar, sub forma efortului de tractiune la
obada rotei. Se arati ci randamentul total la
obadi este de circa 8-9 % la locomotiva cu abur.
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Dedesubtul acestui panou observim : C.F.R. in comparatie cu lungimea meridianului
pamantese,
Globul piméntesc, desenat in culori, este in-
conjurat de o spirala rosie, care prin fiecare
Se arata, pentru diferite epoce, lungimea to- Spird reprezintd un meridian, adici circa 40 000
tald in km, parcursi zilnic de locomotivele kilometri.

Kilometrii parcursi zilnic de locomotivele
C.F.R.

CONDUCTELE DE PETROL
PUTERE INSTALATA 2160 H.P

f
&
1

£

755 K. "
LUNGIMEA TOTALA A Rl
(ONDUCTELOR DE PETROL 1.460.000 mc.

. o CAPACITATE MAXIMA DE TRANSPORT
CAPACITATEA
DE INMAGAZINARE
112.600 me.

PENTRU EXPLOATAREA PRO-
DUSELOR ALBE §I NEGRE

16 MOTOARE 17 POMPE

Directic Tracfiunei: conductele de petrol ale Statului.
"“““J“ bt 4Pa CENTRE DE TRACTILNE CLADIRY INSTALATI] MECANICE lmlu
2000000 ME, ruuup o 3 PUTENE IM(TALAYA Mhdowm

carig IH
0878 m,

i DII’PQHII?‘

2190 » :
" . hoCos s 1 i
- < s Asath %
TR I
100 *
I :
A anm oant
d 21 Disofitany
19 pounr 45 000 Tow

Directia Tractiunei: inventarul,
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Sunt desenate o serie de globuri inconjurate
de spirale de diferite lungimi, corespunzand la
diverse perioade.

Se vede astfel repede cresterea acestui nu-
mar de km. parcursi zilnic de locomotivele
C.F.R. dela 0,92 din lungimea unui meridian in
1895 la 5,63 lungimea unui meridian, in 1938.

In randul de sus:

cale de diferite colori indicd acest consum la
diferite epoel.

b) Variatia consumului de lemne la locomo-
tivele C.F.R.

Prin stive de lemne, desenate la scari, se in-
dicd proportional consumul de lemne, care dela
1920 (cind a fost de 532 067 m.c.) a scazut

LOCOMOTIV Km.

IN MILIOANE

189581905 19157 192

Te ¥9 9

Directia Tractiunei: numdrul locomotivelor km. C.F.E.
intre 1895 §i 1939.

Combustibilul la C.F.R.

a) Consumul de combustibil pe locomotivd
Tem. si 100 tone br. km.

Se indici variatia acestui consum dela 1895—
1938.

Niste vagonete desenate estompat la scara
indicd tonajul pe locomotivi, iar coloane verti-

foarte mult pani in 1938 (18 687 m.c.), cu ten-
dinta de a scidea si mai mult.

¢) Consumal de combustibil la locomotive
transformat in tone Cardiff.

Se aratd in coloane asezate unele sub altele
cum a variat consumatia de cirbune indigen si
strain.



Se observid consumul maxim de combustibil
indigen de 1515015 tone in 1927, si totodatd
descresterea consumului de combustibil strain
dela 98 891 tone cit era in 1896, la zero in 1930
si in tofi anii uwrmatori.

La dreapta locomotivei.

In mijloc: folosirea caldurii la locomotiva Die-

100 TONE
(N
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pompare oneroasd, la care pretul pe m.c. de
apa pompatd revenea la 2,40 lei, in comparafie
cu o instalatie rationala, motorizata, unde costul
revine la 1 leu pe m.c. de apa pompata.

Modernizarea instalatiilor de apa.
Anual, Tractiunea pompeazi 17 000 000 m.ec:
de api.

BRUTE Km
MILIOANE

Direcfia Tractiunei: numdrul de tone brule km. efectuate de locomotivele C.F.R.

sel (exemplu locomotiva Diesel C.F.R. 4400 HP
uniorari/3800 HP putere continui).

Se aratd ca si la Jocomotiva cu abur, pe un
panou cu placaj decupat in fasii si colorat cu
»duco”, ce se petrece cu 100 procente de cil-
dura ale motorinei consumate de motorii Die-
sel, pierderile ce survin, natura si cantitatea
lor, in procente, rezultind randamentul total
la obadi de circa 31%, de trei ori mai mare
fatd de cel al locomotivei cu abur.

Locomotiva cu abur, ramane insd cel mai
raspandit mijloc de tractiune pe cdile ferate,
fiind mei simpld, mwi supld §i sensibil mai
eftind.

Deasupra acestui panou:

Apa consumata zilnic de locomotivele C.F.R.

Se aratd un castel de apa estompat si se pre-
cizeaza cd se consumai zilnie 50 000 m.c. de apa
la locomotivele C.F.R. Se indici deasemenea
felul instalatiilor prin care realizim acest debit.

Rationalizarea alimentirilor cu api.

In un ansamblu se aratd pe de o parte tipul
unei vechi instalatii cu conducti de refulare, cu

In partea stingi a tabloului se vede ci ve-
chile instalatii cuprindeau prea pufine unitafi
motorizate si foarte multe instalafii cu caldari
verticale de abur, cari sunt mai oneroase in ex-
ploatare.

In partea dreapti a tabloului (epoca actuala)
se poate vedea ca numarul unitatilor exploatate
cu caldari verticale sunt in descrestere, deoarece
sunt inlocuite cu unititi motorizate (cu pompe
centrifuge, ete.).

Astfel, desi cantitatea de apa pompata a cres-
cut sensibil, cheltuelile de exploatare la apa, cari
in 1930 erau de lei 65000 000, s’au redus in
1939 la 44 000 000 lei.

Dedesubtul panoului cu locomotiva Diesel ob-
servam:

Personalul Tractiunei:

a) Personalul Tracfiunei (ca numar si spe-
cialitate), pe categorii principale de functionari
si agenti.

Se aratid cid existd in total 13 500 funciionari
si agenti, din cari 9400 tehnicieni si 4 100 ne-
tehnicieni.

Se reprezinti prin siluete colorate, categoriile
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principale de personal: conducere, personalul
administrativ, personalul de locomotivi, mese-
riagii gi lucritorii necalificati.

b) Cum se formeazd inginerul de tractiune si
mecanicul de locomotivi.

Se aratd, prin siluete colorate, drumul pe ca-
re-l urmeaza in carierea lui atidt inginerul de

tractiune cit si mecanicul de locomotiva, dela

scoala primard pand la inginer, respectiv gef
de depou sau controlor pentru mecanic, si se in-
dici timpul minim necesar parcurgerii fiecirei
etape din cariera fiecaruia.

c) Boli §i infirmitati la mecanici.

La 3000 mecanici in serviciu sunt circa 10%,
adicd 300 mecanici retrasi medical.

Prin siluete colorate, se reprezinta fiecare tip
de holnav (vedere redusi, auz redus, boli de ini-
mi. emfizem-debilitate-T.B.C., diverse), indi-
cand pe coloane care e proporfia pe care o da
fiecare din aceste boli, dupa varstd si anume:

1, pana la 40 ani;

2. intre 40—350 ani;

3- peste 50 ani.

Peretele din dreapta al hall-ului este rezervat
pentru Conductele de petrol din Directia Trac-
tiunii.

Conductele de petrol.

O serie de D panouri luminoase, cu desene Lu
scard si pictate pe cristal, indica:

a) Egportul derivatelor petroluwi prin portwl
Constanta.

Prin vapoare se indica proportional cantitafile
exportate dela 1921 (235000 tone) péana in
1938 (3 553 000 tone) atingandu-se maximul in
1934 (5612000 tone).

b) Exportul derivatelor petrolului prin portul
Giurgiu.

Se indicd tot prin vaporase, cantititile expor-
tate dela 1921 (48000 tone) péna in 1938
(771000 tone), atingdnd maximul in 1936
(940 000 tone).

¢) Productia petrolului brul din Romania.

Se indicd prin siluete de sonde, cantititile de
petrol brut produse din 1913 (1886000 tone)
pand in 1938 (5600 000 tone), atingdnd maxi-
mul in 1934 (8 743 000 tone).

d) Transporturile derivatelor petrolului la
export pe C.F.R. (cu cisterne).

Prin cisterne se arata cantitifile totale trans-
portate pe aceasti cale dela 1925 (500 000 tone)
pand in 1938 (4 000 000 tone), cantitatea maxi-
mi transportatd fiind in 1936 (6 000 000 tone).

Dir, Tractiunei: ardereq miztd in focarul unei locomotive seria 142000 C.F.R. (panou lumines)
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e) Tramsporturile derivatelor petrolului la ea-
port prin conductele de petrol.

Prin uniti{i de pompare se indicd cantitiifile
totale transportate pe aceasti cale dela 1921
(246 000 tone) pand in 1938 (783000 tone),
cantitatea maxima transportatd fiind in 1935
(1 186 000 tone).

f) Cantitatile tolale ale derivatelor petrolului
exportate.

Se indicd prin bataluri aceste cantitifi intre
1925 (787 000 tone) pani in 1938 (4783000
tone), maximul fiind atins In 1936 (6 885 000
tone).

Mijlocul peretelui e ocupat de o plansi mare
(2,84 < 1,91) infitigand:

Productia de petrol din Romdnia, centrele de
rafinaj gi exportul pe conductele de petrol gi
cisternele C.F.R.
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Se indiea statiunile principale, conductele spre
Giurgiu, Constante si Baneasa.
Deasemenea se expune;

Asamblajul fotogrametric redresat al regiunei
Palas-Constanja gi Desen dupd fotogrametria de
mai sus (Plan de situatie).

In cele doud boxe adiacente hall-ului i in co-
ridorul aferent lor (lungimea 10 m), Tractiunea
a mai expus:

Planse referitoare la studiile cu convoiul di-
namometric, cu ajutorul ciruia se studiazi ca-
racteristicele locomotivelor incercate, productia
de abur, consumatiile specifice, randamentele,
etc. studii cari servesc pentru ameliorarea
functionarii si proectarea locomotivelor,

CRESTEREA
* FORTEI DE TRACTIUNE

IA LOCOMOTIVELE C.E.R.

: @‘“ﬂuh 2050 Kqg.

Directia Tractiunei: cregterea forjel de tractiune a loco-
motivelor C.F.E. intre 1869 g§i 1959.
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Trenul dinamometric C.F.R. 1. locomotiva de Incercat;
2. vagonul dinamometric;

Se arati pe 0 pllanga Qesenata. in cul?rl, com- 5. TromAtiva. ik toate:
punerea convoiului, dupa cum urmeaza: 4-6. 3 locomotive compresoare, seria 230 000,

- CRESTEREA
PUTERII LOCOMOTIVELOR
C.F.R.

el b

w7 O 04 -
130 7 VT4 ;‘z..“

|2‘I|‘1-|-ip 2685 HP
' 1110 HP

Directia Traciunei: cregterea puterii unitare a
locomotivelor C.F.ER. intre 1369 i 1939.

"FOLOSIREA CALDURII COMBUSTIBILULUI LA LOCOMOTIVA CU ABUR CER

Directia Tracflunei: bilangul termic al locomotivet cu abur C.F.R.



Datele caracteristice ale locomotive: tip 1,4, 2,

Se arati pe diferite diagrame:

@) Presiunea medie pe piston.

b) Forta indicatid de tractiune,

¢) Puterea indicati,

d) Consumatia orari de abur supra-incilizit.

e) Consumatia orari de abur supra-incilzit pe HP
indicat si ord.

/) Consumatia de abur pe metru cub de cilindru.

g) Solicitarea gritarului in kg. de picurd pe m2 si
or#,

f;) Puterea de vaporizare a picurei.

i) Randamentul cildirei.

i) Randamentul indicat al motorulul,

k) Randamentul indicat al locomotivei.

!) Productia orari de abur.

) Productia de abur pe m2? sl ori.

n) Temperatura aburului supra-incilzit,

o) Productia orari de abhur normal.

») Consumatia orard de combustibil (pdcurd),

q) Consumatia de pfAcurfi pe km, parcurs.

r) Randamentul cilddarei, productia orari de abur
normal, solicitarea cildirei gi a gritarulul.

ZILNIC ©&

i 9
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Acest banc se giseste In functiune la Directia
Tractiunei.

Bancul pentru incercat automotoarele.

Schema acestui banc si a principiului de func-
fionare este aritatd in o plansi colorati. Ban-
cul se gaseste in functiune la depoul Bm.

Bancul pentru incercat vitezometrele.

Acest banc este expus in naturi cu toate vi-
tezometrele utilizate actualmente la vehiculele
motoare ale C.F.R., putand fi puse In miscare
sineronizatd printr'un arbore actionat electric.

Se expun vitezometrele; Haushilter etalon,
Haushélter modificat Gab, Gab, Reszny, Teloc,
Deuta.

De asemenea se expun pe o placid speciald,
portiuni de benzi ale acestor vitezometre, indi-

LOCOMOTIVELE CFR.

HMERIDEANULUL

1938

Dir. Tracflunei: Kilometrit parcurgi zilnic de locomotivels C.F.R. tntre 1895 gl 1988,

Caracteristicele locomotivelor din seriile:

230 000—130 500—50 100 si 140 100.

Pe o plansi coloratd se arati deasemenea in
diagrame, caracteristicele tipurilor principale de
locomotive indicate mai sus si anume cele de
sub punctele b, ¢, ¢, 1, j, k, m, p, -

Bancul pentru calculat timpii de mers $i con-
sumul specific de combustibil.

Se aratd Intr’o plansa colorata, o schema a
acestui banc si a principiului de funectionare.

cand parcursuri efectuate de diferite vehicule
inzestrate cu aceste vitezometre.

Cregterea vitezelor la C.F.R.

Pe o plangd coloratid se arati pe cadranele
unui ceasornic, timpurile de mers dela Bucuregti
pani la principalele orage din tari, ale trenuri-
lor importante.

Cadranele pentru trenurile dinainte de razboiu
sunt divizate in 12 ore, iar cele pentru trenurile
de dupi rizboiu in 24 ore. Timpurile de mers
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YARIATIA CONSUMULUI

LA LOCOMOTIVE

N METRI CUM)
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Direcjia Tracfiunei: variajia consumului de lemne la

M:QDERNIZAREA INSTALATIILOR DE
1930

CHELTUIELI DE EXPLOATARE
65.000.000 LEI

ANUAL

11 POMPE ELICTRICE !:3 3211 HP

| b
| 15 POMPE HOTCRIZATE 268 WP

N

FR% HPp B

550 HE

DE LEMKE

Uha1

C.F.E, intre 1880 gi 1938,

POMPARE A APE]

1939 )

CHELTUIEL! DE EXPLOATARE

44 . 000.000 LE}

9o nn'ﬂu POMHPE ELECTRICE

UL 4o POWPE MOTCRIZATE

174 PORPE CU ABURL

Dir. Tractiunei: modernizaren instalatiunilor de pomparens apei. (Compuratie inire anii 1930 §i 1939).

ale trenurilor vechi sunt luate exact dupa livre-
tele de mers din acele timpuri.
Astfel:

Buc. N.-Galaji

Buc. N.-Predeal
Buc.-Cerndufi

Buec.-Oraden
In 1887 cu trenul 45, 7,15 ore:

In 1939 cu automot, 83 2,58 ,,
Buc. N.-Constanfa In 1887 cu tr. acc. 39/37,10,80 ,

In 1914 cu trenul Fulger 4,18 ,, Buc.-Chigindu
In 1989 cu automot. 97 244 ,,

Buc.-Timigoara

In 1887 cu tr. accelerat Nr. 9 4,30 ore
In 1939 cu Rapidul Nr, 33 2,19
In 1821 cu tr. aceel. Nr. 17 16,05
In 1839 cu Rapidul Nr, 51 9,06
In 1921 cu tr. ac. Nr. 13/15 21,45
In 1939 cu Rapidul Nr. 31 12,00
In 1921 cu tr. ,,0.” de lux 15,55
In 1939 cu Rapid Nr, 11 9,17 ,,
In 1921 cu tr, ace. 1/42 1/117 25,58
[n 1939 cu tr, R. 71 Unirea 948
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Aceastd singurd plansi rezumia progresul Epurator cu reopermutit la depoul Medgidia.
facut pentru sporirea vitezelor, progres la care Se arati intr'o plansi colorati modelul unei
Tractiunea a contribuit in mare misura. instalatii fixe de epurare dela depoul Medgidia.

" PERSONALUL TRACTIUNI!
15.50

9.400 TECHNICI %4100 NETECHNICI

\
Q |
S —— 3
2% ;P ' S 6 o
boo 400 6.000 1.000 AR
e AR CONDUCEDE  MECANICI §1 FOCHISTI MESEDIAY Lt

Directia Tractiunei: personalul pe categorii principale de functionari §i agenti.

STAGH DE PRACTICE Hwm
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cUM st FORMEAZA INGINERUL DE TRACTIUNE'
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cum SE FormMeaza MECANICUL DE LOCOMOTIVE SI AUTOMOTOARE

Directia Tractinnei: cum se formewzd inginerul de rractiune $i  meeanicul de locomotivd,
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Se indica pe aceiasi plansa ci la 1000 litri de
apa utilizati de locomotive, depozitele incru-
stante sunt de 500 gr la apa bruti (carbonati
si sulfati de caleiu si magneziu) si numai de
50 gr la apa epurati.

Piatra extrasa anual dintr'o cildare de loco-
motiva este de 700 kg. fird epurare si 70 kg.
cu epurare.

Cu aceasta se incheie seria panourilor si plan-
selor expuse in standul Tractiunei.

Machete

S’au expus urmatoarele machete:

1. Macheta depoului de locomotive Bucuregti-
Cdlatori (Bc) la seara 1/250.

De asemenea stive de lemne si rezervoare in-
dicd prin volumul lor proporfional, consumul
respectiv intre 1895-1938.

Bunkerele gi stivele sunt inchise intr'o etajerd
de cristal.

Traseul conductei Biicoiu-Constanta.

Se aratd un profil longitudinal (lungime 10
m) al acestei conducte incepand dela Baicoiu si
trecand prin statiile Teleajen, Buziw, Hagieni,
Palas, Constania.

In dreptul fiecarei stafii se gaseste un plan
de situatie cu rezervoarele de inmagazinare ale
ei, la scard foarte redusi, si totodata conducta
care urmeaza in un sant longitudinal profilul
traseului, intréd gi ese In, gi din fiecare statie de
mai sus.

BOLlI $1 INFIRMITATI LA MECANICI
@

%

R T EMFISEM '
VARSTA et i LU lE e ok DEBILITATE | DIVERSE | TOTAL }
PANA LA QQ ANI } 15 < [ okary 5 e 2 ; __-5_ ] _l : o I_I'1
wiwe 40 5(_)“1 }8 ; 5 i 1!.!. . .7_ : —IQ_} : X 101
pesTe 50 ant L9 5 28 15 55 152
100 15 L5 25 115 300
LA 3000 MecaNiCi, 300 RETRASI MEDICAL

Direcfla Tractiwnei: boli gi infirmitdti la mecanici.

2. Macheta statiei de pompuare (petrol) Telea-
jen, la scara 1/2350.

3. Macheta primului castel de api C.F.R.
(1869) dela Comana, scara 1/25.

4. Macheta ultimului castel de apa C.F.R. dela
Ploegti. scara 1/25.

5. Machetla evolutici consumului de combusti-
bil (carbuni, lemne, pdcurd) intre 1895-1938.

La scari sunt realizate bunkere din metal
cromat al edror volum e proportional cu cantita-
tea de carbune consumata.

In tubul de sticla care reprezintd conducta se
vede curgerea continui a petrolului dela Biicoiu
spre Constanta.

Luerdri publicate de inginerii dela Tractiune.

Intr’o vitrind special amenajati se expun lu-
eriri tehnice de specialitate intoemite de d-nii
ingineri: 4. Zanescu, G. Midescu, A. Rosenz-
welg, Seb. Petrescu, C. Georgescu, 8. Ddarmd-
nescu §i C. Bedreag.

De asemenea se expun dari de seami ale ac-
tivitdtii Directiei Tractiunei.



MUL PARCUR

DRU $
DE UN MECANIC CER.
IN CARIERA SA

LUNGIMEAYCAILOR FERATE
NORMALE DE PE TOT GLOBUL

DRUMUL PARCURS DE UN MECANIC C.F.R. IN CARIERA 5A

wCarfea Romdneasca'' 29845

DIRECTIUNEA TRACTIUNII
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Piese de locomotiva sectionate. Sectiune prin placa tubulard a locomotivei
32, 000 cu tevi de fum.

Elemente de supraincdlzire. Kgalizatorl de
presiune si supape de aspiratie.

Sunt expuse peste 50 de piese de locomotiva,
ingrijit sectionate si cari servesc pentru in-
struire la sgcolile personalului.

Astfel sunt aratate tiiate in sectiune:

Diferite piese ale instalaliei de frina Westin-
ghouse, pompe, triple valve, robineti si alte Un cot de alimentare cu api méncat de pia-
accesorii. tra.

Supapi de siguranta Pope-Coale.

Direcfla Tracfiumel: bancul pentru tncercat vitezo-
metrele in serviciw la vehiculele C.F.R.

Pompe de uleiu: Friedmann, Michalk. O portiune de teavi de alimentare cu depuneri
Distributiile cu culis Stephenson g Wal- e piatra.
schaerts-Heusinger. Deasemenea s'au expus:
Distribufia cu supupe Lentz. Distributia de la Un vitezometru Reszny intr'o cutie de sticld,
pompa de apd Knorr-Malaxza Tolkien. putandu-se urmiri toate migcarile mecanisme-
Injector Friedman aspirant A 8 Z $i wmd in  lor, la actionarea printr’o maniveld (in func-
sareina fiune).
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Direcfia Tracfiunei: evolufia con~
sumului de combustibil la C. F. R.
(cdcbuni, lemne, pdcurd) infre
1895 §i 1938,

| | BT

Directiunea
Tractiunei:
ulfimul castel
deapa C.ER.
construitl la
Ploesti (1938)
aldtuct de
primul castel
de apd con-
tstruif la Co-
mana (1869).




Un aparat de confecfionat ramele metalice la
discurile de felinare (inventie roméneasci a lui
Vasile Bogdan, sef de depou).

Piese de conducta, vane, etc.

Fotografii

S’au expus si o serie de fotografii, dintre care
relevam:

Ciclul operatiilor de pregdtirea unei locomo-
tive pentru serviciu (revizie la intrare, alimen-
tarea cu apa, carbuni, padcura, reparatie, spa-
lare, curitire, revizie la esire).

Diferite moduri de remorcari (trenuri de ca-
litori si marfi, cu cuadrupld tractiune, tren cu
dubli traetiune, un grup de 8 locomotive izolate
mergand dela Timisul de sus spre Brasov.

Cladiri, remize, magazii de uleiuri, decantoare.

Ascensor electric pentru alimentare cu com-
bustibil solid.

Statiile de petrol din Constanfa si Giurgiu.

Fundatie pentru un rezervor cu fund conic.

Montaj de conducte (statia Buda).

Piesele expuse in muzeul C.F.R.
O locomotivd in miniaturi seria 326 000 exe-
cutata de ucenici.
O cildare verticala de pompa executati de
ucenici.

C
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Un grup de pompare cu motor orizontal cu
abur (cu volan).

Un motor vertical (de abur).

O pompéd verticald cu piston, de diametru
mare si cursid scurta-

Relevim o piesd expusd in marime naturald
in muzeul C.F.R., care reprezinti o lucrare da-
toritd D-lui inginer Sebastian Petrescu, din Di-
rectia Tractiunii : modificarea cutiilor de un-
soare la locomotivele seria 50 000,

Se arata o parte din gasiu aferent la doud osii
alaiturate; una din osii are o cutie de unsoare
nemodificatd, necesitind pentru demontarea
contracutiei patru lucritori a 4 ore de lucru,
adicd 16 ore si cealalti osie are o cutie de osie
modificatd, necesitind pentru demontarea con-
tracutiei numai doi luerdtori luerand cite 10
minute, adica 20 minute.

Piese expuse in curtea stadionului.
Un castel de apa pentru o statie liliputana,
seara 1/9.
O coloani hidraulicd pentru o statie liliputana
a cdei ferate liliputane din incinta Stadionului.

Toate lucririle de mai sus, panouri de lemn
aplicat, plange colorate, panouri pictate pe cris-
tal si luminate, locomotiva cu combustiune

T I

SCOALA PERSOMALULUL

Directia Tractiunei: plese de locomotivid sectionate,
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mixt#, machetele, ete. s’au executat in circa 6
saptimani.

A fost o muncd de realizare cu caracter nou,
unde 2 dominat conceptia technici, de strinsa
sintetizare, exprimati cit mai corespunzitor si
in acelas timp atrigitor.

Materialul expus a fost bogat si variat, cu
date interesante tehnice din toate domeniile
de activitate ale Tractiunii. Felul cum a fost
prezentat, dela ideia creatoare, pnila executia
ultimului amidnunt, a atras numai aprecieri care
ne fac cinste. In special au aratat deosebit inte-
res acestui stand reprezentantii autoritifilor
de cii ferate straine, cari l-au cercetat cu dea-
manuntul.

HStandul Tractiunei a adus in acest mod o
reali contributie la Jubileul de 70 ani al ciilor
noastre ferate si a documentat in amanuntime

atit marelui public cit si functionarilor de cale
feratd, rolul important pe care aceasti mare di-
rectiune tehnici il are in ansamblul exploatirii
de cale ferata.

Lucririle au fost executate sub conducerea
D-lui Director €. Pdunescw si a D-lui Sub-
director Aurel Zdnescu cu concursul d-lui 4l
Georgescu desenator-sef, a d-rei Maria Mititelu
si a d-lor: Achimescu Panait, Dugdesescu Ion,
lonescu Gheorghe, Leizerman Ana, Moldovan
Aurel, Tiba Teodor, Ursu Gheorghe, desenatori
si Boerescu Constantin, Comanici Teodor, laco-
bescu Niculae, Lazdroaia Ion, Pefance Petre si
Stan Niculae meseriasi.

Aceste lucrari au vidit caracterul intens
technic al acestei Directii si au aritat ci si cele
mai aride chestiuni de acest ordin, abil prezen-
tate, pot fi intelese de marele publie.
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Se scuturau atuncia trandafirii pe prundul ciriruelor subtiri,
Zburau petale albe ’n floririe, si'n fiecare zi, sub trandafiri,
Venia duduia sefului de gard si tristd s’aseza cu capw’n méni
Si-o viscoliau petalele cizute, pe bucle si pe umeri si pe sani.

Ero micuti gridinita girii: trei brazi stribuni o stipinieu din fund,
Trei straturi cu rozeti si garoafe, si-un strat in mijloc, mare si rotund;
Atif. Dar strijuia in garduri dese, pe marginea cirdrilor subtir:
Perdeaua inecatd de miresme a unei nesfirsiri de frandafiri,

Din trenuri, cilitorii la ferestre, — venifi din largul zérilor pustii,
Privean uimifi, o clipd, flordria, cu ochii luminafi de bucurii,

lar domnul sef isi méngidia mustata, gindind cd’n toati tara asta nuy-i,
Ba poate ’n toatd lumea sd nu fie o floririe ca a dumnealui.

Avea dreptate deci, duduia Lia, si vie-aici in fiecare zi;

Dar basmele — si ele au dreptate... O! cine ar putea tigidui?

Se poate o lleani Cosinzeani ne ’ndrigostiti de un Fit Frumos?

Si Fat Frumos se poate si nu’nvingd un Smdu ciapcin, nebun, riutdcios?
Era doar si’n istorioara asta un Fit Frumos cu pdrul blond, buclat,
Purta o sapci rosi pe-o sprénceand, si nasturi lustruifi de impiegat.

Cu ochii mari, albastri, — pe fereastrd, o primdvard toatd a privit
Névala de petale peste zdna de care se stia indragostit.

Si intr'o zi, ne mai putind sd rabde un vis atét de ignorat si sters,

El prinse o petali albid, mare, si scrise cu cerneald neagri-un vers:

,,Mid doare-un dor nebun de tine, Lie,
»Ma arde gindul marilor iubiri,

,0! la-md si pe mine'n floririe

,S@& ne iubim un ceas sub trandafiri!...

Si Fit Frumos si-a recitit scrisoarea si-a suspinat la fiece cuvint,

Apoi a ridicat in sus petela si a lasat-o plutitoare ’n vint,

Dar vintul nu stia de toate-uceste, ori cd Stia si n’avea nici un chef,
Destul ci’n loc s’o duci in gridind, a dus-o drept pe nas la domnu Sef!
Si casi Zmeul groasnic din poveste, acesta-si ridicd privirea'n sus,
Strifulgerd pe vinovat cu ochii, si vru s strige... dar nimic n’a spus,

Ci incruntat si palid de mdnie, intrd cu pas niprasric in birou...

Si-a incasat vreo patru poli amendd, nefericitul dragostei erou!...
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Si-au plins podoaba toatd, trandafirii. Pe prundul cérunfitelor ciréiri

Se joacd vintul cu argintul lunci, in preajma celei mai ticute gari,

Trecut-a cel din urmda tren; la geamuri, luminile pe rind, pe rind, s’au stins,
Si a rdmas pustie, mutd, gara, precum pustiv e "niregul ei cuprins.

La geamul lui deschis si negru, seful — fumeazi linistit, ingindurat...
De-odati se apleacd si ascultd.. i s'a pirut o soapti... si-un oftat...
Ascultd iar... o soaptd birbiteascd... si-un glas cu fonuri scurte si subfiri...

E cineva acolo’n floririe... si-un vers s’aude lin sub trandafiri:

»O! Zina trandafirilor, — o, Lie!

wla nici nu binuesti cit fe-am dorit,
wDemult... era pustin in flordrie

»9i nick un trandafir imbobocit.

nli-am scris pe-o floare, — nu iubesc hirtia, —
pob fi-as mai fi trimis asemeni soli,
wDar tatdl tiu imi prinse smecheria
»ol m'a §i amendat cu patru poli!
wDe-atunci un singur gind md chinueste
woi'n capul men el singur ¢ stipin:

»l fe iubesc... asa cum se iubeste...
woi-apoi sd rid de Zmeunl cel bitrin..*

Prin aparat, un ordin de mutare, soseste ticinind infiorat...

Si Fat Frumos aleargd in gridini: |0, Lie! Zmeul men s'a risbunat!
nDeseard plec... la noud... sd fii gata... nici un bagaj... o haind, asa-ceva..”
Oi zdna trandafirilor zémbeste, si il cuprinde, si-i rispunde ,da“!...

lar seara, Zmeul rdde sub mustafd, privind in urma trenului plecat,
Si-apoi se urcd sus sd-si vadi fata... s'o ridi... ci’n sfirsit S’a risbunat!

Cu vénturi dese si bubuitoare, o iarnd tristd, tristd, a trecut,

De sub troene grele, inghetate, gridina girii iar a rendscut.

Acum se scutur iardsi trandafirii pe prundul cirdruelor subfiri,

Dar niz mai e de mult duduia Lia, si e pustin si trist sub trandafiri,

Ci singur ,Zmeul“, piméintiv la fatd, slibit, cu ochii tristi, perdutfi in ziri,
Se plimbd soviind ce o stafie pe prundul viduvitelor cdiriri.

S'aseazi frist si gren sub frandafirii ce-si scuturd petalele si-l ning

Si murmurd un vers de asti-vari, si'n plins névalnic vorbele-i se sting:

wMé doare un dor de fine, Lie,

wle cheamd cirdruele subfiri,

wle cheamii scurfoe fa copilirie,

»O vino!l... Vino iar sub frandafiri...*

Cwn tren de seard a sosit si zdna, si Fit Frumos, ba inci si-un copil...
Si-a plins atuncia Zmeul ca o babd, si Fit Frumosul ca un crocodil,
Si-au pus la cale nunta ca’n poveste, si-o cumetrie rard, ca la prinfi,
Si-an rinduit sd nu mai facié d’astea, ci si triiasci veseli si cuminfi.

i Zmeul le-a dat zestre... o avere, cum a fost scris-o el pe doud coli,
lar Fdt Frumos nemulfumit cu-atéta, a mai cerut si-i dee patru poli
Si toatd cheltuiala cu mutarea, ce le-a scurtat un an de fericiri...

Di-apoi tridird mulf, si 'mbdtrénird in gridinifa lor cu trandafiri.
C. Igndtescu
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In iuresul trenurilor care stribat fard incetare toate colfurile tirii o clipd gan-
dul ne fuge la complicatul mecanism al serviciilor de miscare cari constitue
sistemul nervos al cdilor ferate....

O armatii de oameni std aplecatd asupra graficelor si aparatelor, sau scruteazd
cu privirea zarea, asteptind in arsifd  sau viscol, luminile lanternelor care apar
sau dispar fantomatic in noapte, in uruitul rofilor care mestecd depdrtirile....

Alezandru Zarifopol, Inginer Inspector General,
Directorul Migedrii O.F.R,
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Si-au plins podoaba toatd, trandafirii. Pe prundul ciruntitelor ciriri

Se joacd vintul cu argintul lunci, in preajma celei mai ticute gari,

Trecut-a cel din urmda tren; la geamuri, luminile pe rind, pe rind, s’au stins,
i a rdmas pustie, mutd, gara, precum pustiu e ‘ntregul ei cuprins.

La geamul lui deschis si negru, seful — fumeazi linistit, ingindurat...
De-odati se apleacd si asculfd.. i S’a pirut o soapti... si-un oftat..
Asculti iar... o soaptd birbiteascd... si-un glas cu tonuri scurte si subfiri...

E cineva acolo’n flordrie... si-un vers s’aude lin sub trandafiri:

»0! Zina trandajirilor, — o, Lie!

nlw nici nu bdnuesti cit te-am dorit,
pemult... era pustin in floririe

oL nici un trandafir tmbobocit.

nli-am scris pe-o floare, — nu iubesc hdrtia,—
wol fi-as mai fi rimis asemeni soli,
w»Dar ftatdl tiu imi prinse smecheria
wob m’a 5i amendat cu patru poli!
wDe-atunci un singur gind mé chinueste
wi’n capul meun el singur e stipin:

»98 te iubesc... asa cum se iubeste...
yol-apoi s@ rdd de Zmeul cel bitrin.. "

Prin aparat, un ordin de mutare, soseste ficinind infiorat...

Si Fat Frumos aleargi in gridini: |0, Lie! Zmeul meu s'a riésbunat!
nDeseard plec... la noud... si fii gata... nici un bagaj... 0 haind, asa-ceva.”
Oi zéna trandafirilor zimbeste, si il cuprinde, si-i raspunde ,,da“!...

lor seara, Zmeul ride sub mustati, privind in urma trenului plecat,
Si-apoi se urcd sus si-si vadd fata... s'o ridi... c@’n sfarsit s'a risbunat!

Cu vinturi dese si bubuitoare, o iarni tristi, tristd, a trecut.

De sub troene grele, inghetate, gridina girii iar a rendiscut.

Acum se scutur iardsi trandafirii pe prundul cériruelor subtiri,

Dar nu mai e de mult duduia Lia, si e pustiu si trist sub trandafiri.

Ci singur ,Zmeul“, pimintiu la fatd, slibit, cu ochii tristi, perduti in Zdri,
Se plimbd sovdind ca o stafie pe prundul viduvitelor ciriri.

S'aseazi trist si gren sub frandafirii ce-si scuturd petalele si-l ning

Si murmurd un vers de asti-vard, si’n plins nivalnic vorbele-i se sting:

wMi doare un dor de ftine, Lie,

wle cheamd cirdruele subtiri,

»le cheamd scurta fa copilirie,

»O vinol... Vino iar sub frandafiri...”

Ci’n tren de seard a sosit si zina, si Fit Frumos, ba inca si-un copil...
Si-a plins atuncia Zmeul ca o babd, si Fit Frumosul ca un crocodil.
Si-au pus la cale nunta ca’n poveste, si-o cumetrie rard, ca la prinfi,
Si-au rinduit sd nu mai facé d’astea, ci sa triiasci veseli si cuminti,

i Zmeul le-a dat zestre... o avere, cum a fost scris-o el pe doui coli,
lar Fat Frumos nemulfumit cu-atéta, a mai cerut si-i dee patru poli
Si toatd cheltuiala cu mutarea, ce le-a scurtat un an de fericiri...

Yi-apoi lrdird mult, si 'mbidtrénird in gridinifa lor cu trandafiri.
C. Ignatescu
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In iuresul trenurilor care stribat fird incetare toate colfurile tarii o clipd gin-
dul ne fuge la complicatul mecanism al serviciilor de miscare cari constitue
sistemul nervos al cdilor ferate....

O armati de oameni st aplecatd asu pra graficelor si aparatelor, sau scruteazd
cu privirea zarea, astepténd in arsifd  sau viscol, luminile lanternelor care apar
sau dispar fantomatic in noapte, in uruitul rofilor care mestecd depdrtirile....

Alexandru Zarifopol, Inginer Inspector General,
Directorul Migcdrli C.F.R,
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D-1 Ing. Insp. G-ral Virgil Teodorescu D-l Ing. Constantin Mdalddrescu
Subdirector al Migedrii. Subdirector ul Migcdrii pentru autobuse.

D-1 Ing. Liviu Vasu D-l1 Ing, Aurel Cristea
Seful Berviciului ds autobuse. Inspector Ajutor,
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Directiunca Migcarit C.F.E,
Fotomontaj reprezentdnd complezitatea serviciului de Migcare,

Directiunea Migcirii prezintd trei standuri,
din care doud pentru serviciul de miscare si
unul pentru serviciul de autobuse.

In primul stand este expus un interesant fo-
to-montaj de dimensiunile: 4 m lungime pe 2 m
latime, oferind publicului vizitator imagini din
complexitatea serviciului de migcare.

In planul central se detageazi figura impie-
gatului, elementul de bazi la migeare, in mana

caruia sti comanda intregului aparataj si apoi
organele sale ajutatoare: telegrafisti, telefonisti,
acari, ete. cari realizeaza programul de circula-
tie in conditiuni de maximum de ,siguranti si
punctualitate”, gratie aparatelor moderne puse
la dispozitia sa.

Pe panoul din stinga, un alt fotomontaj re-
prezinti capacitatea de transport a drumului
nostru de fier, printr'o serie de tablouri variate,

Direcfiunca Migcdrii:
Fotomontaj reprezentdnd capucitatea de transport.
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Direcgiunea Migedrii C.F.R.: fotomontaj reprezentdnd confortul im cdldtorie.

din traficul de marfi, de vagoane complecte si
coletarie.

Panoul din dreapta completeazi ansamblul
cu imagini din ,,confortul in calitorie” pe care
Administratia C.F.R. se striadueste sa-l1 ofere
calitorilor. Vedem aspectul grandios al Garei
de Nord, luxoase sali de asteptare, birouri de
informatii, oficii pentru bagaje, interioare foarte
elegante din vagoane si altele.

Intr'o vitrind sunt expuse Instructiile pe care
le foloseste impiegatul de miscare in serviciu.

Standul urmétor prezinti diagrame si harti
cu rezultatele activitafii Directiei Migcarii. Sunt

gravuri si desene artistic colorate, pe cristal,
iluminate indirect, evidentiind subiecte in lega-
turd cu traficurile de cilitori, de marfi si cu
automotoare. In panoul central este harta cen-
trelor regulatoarelor de circulatie, in funetiune
si in curs de constructie, regulatoare care se
vor extinde foarte curdnd pe aproape intreaga
retea de linii principale (32% din totalul liniilor
C.F.R.). In partea stdngd a hirtii R. C.-urilor
sunt diagramele tr. km. de cilitori si parcul
vagoanelor clase, incepind cu anii 1895 pana in
prezent, din care se deduce variafia traficului
respectiv in perioadele dinainte si dupa razboiu.

T
it

Majestaten Sa Regele vizit@nd standul Directiei Migcdrif,



Interesantd este variatia numirului ciliatori-
lor transportati, comparativ cu parcul vagoane-
lor clase pe perioada dintre anii 1925—1938.

Astfel, numirul cilatorilor transportati in
1925 se ridied la 50,727 milioane la un pare de
2 317 vagoane clase si descreste atingand mini-
mum in 1932 de 25,976 milioane calatori, de
cand incepe iardsi o crestere continud panala
47,731 milioane cilitori in anul 1938.

DISPATCHING

L Ll eEwTuR
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In partea dreaptd a hirtii cu centrele de R.C.
sunt expuse diagramele traficului de marfa, cu-
prinzind numairul tonelor transportate, pe cate-
gorii de marfuri: cereale, petrolifere, lemne de
foe, cherestea, si diverse, apoi vagoanele in-
carcate (unititi de vagoane) si parcul vagoane-
lor de marfa in circulatie, deasemeni defalcate
pe categorii de vagoane: acoperite, descoperite
si cazane,

Directiunea Migctini C.F.R.:
Cuabina regulatornlui de circulafie,

Parcul vagoanelor arati o crestere continud
din 1925 pand in 1938, cand atinge cifra de 3 127
vagoane clase, astfel incit deservirea traficu-
lui de cildtori se constatd a fi din ce in ce mai
buni, ludndu-se in consideratiune ci si vagoa-
nele sunt de tipuri moderne cu locuri mai multe
si mai confortabile.

Toate aceste date sunt Inscrise incepind din
anul 1895 pana in prezent.

Din examinarea lor se poate deduce trans-
portul de marfuri efectuat, prin grija Directiei
Migedrii, in diferitele epoci in timpul domniei
celor trei Regi.

Rezultatele crizei financiare din anul 1930
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apar in datele statistice; astfel numarul tonelor
de marfi transportate, care in anul 1927 era
de 23,688 milioane, scade la 20,759 milioane in
anul 1933, pentru ca si creasci apoi la 27,680
milioane in anul 1938.

Parcul vagoanelor de marfa in circulatie are
in acest timp foarte mici variatiuni, ceeace de-
noti ci, la cresterea de trafic, parcul a avut o
buni utilizare in exploatare.
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toarele, comparativ, din anii 1932—1938, cu-
prinzind: numdirul automotor — km., calatori—
km si parcul automotoarelor construite de di-
versele fabrici: Malaxa, Vulcan, Sentinel Cam-
mell si Weitzer.

Aceasti diagrami evidentieaza marea desvol-
tare pe care au cipitat-o in exploatare automo-
toarele. Astfel, de unde in anul 1932 numarul
automotoarelor in exploatare era de 34, in anul

Directiunen Migcdrii:
Macheta statiei Bucuregli-Triaj,

In panoul lateral din dreapta este expusi o
hartd cu liniile C.F.R. motorizate, cuprinzind
toate sectiunile si felul automotoarelor ce de-
servesc acele sectiuni, identificate fiecare prin
diferite culori.

In panoul lateral din stinga se afla diagrama
traficului de cilitori transportati cu automo-

1938 ating cifra de 229 inclusiv aerodinami-
cele; numdirul cilitorilor-km. cregte brusc
dela 35,437 milioane caliatorikm. In anul 1932
la 747,904 milioane cititori.km. in anul 1938.

Aceastd desvoltare rapidi a automotoarelor
se explici prin economia ce o aduc in exploa-
tarea liniilor laterale.
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Directiunea Migcdrii: panow prezintdnd date statistice asupra automotoarelor si asupra prestafiilor lor.

Intr'o vitrind din fafa standului sunt expuse
diverse obiecte din trecutul Administratiel noa-
stre, printre care o spadi de sef de gari, mer-
suri de tren dinainte de anul 1890, bilete si per-
mise gratuite din anul 1881, etc.

Pe culoarul din fati este instalat un birou de
R.C. (Dispatching System) in functiune, pentru
a se arata modul de functionare si a demonstra
importanta mare ce o are pentru exploatare.
Acest birou R-C, este un exemplar dublu al R.C.
Bucuresti, in legiturid cu cele 25 de posturi din
jurul capitalei. Ca instalatii are o centrala sis-
tem Siemens si un difuzor Ericson.

Deasupra mesei R.C. este o harta cu liniile
centurei capitalei, artistic executati pe panel cu
aplicatiuni metalice.

Alaturat acestui R.C. modern, este expus si

primul tip de R.C., cu cdisori, care a fost intre-
buintat de Directia Migcarii in anul 1919 pe
sectia Buzaw-Mdardasesti.

Primele tipuri de acest gen au fost intrebuin-
tate incd din anul 1917, In timpul campaniei din
riasboiul mondial, in Moldova, pentru marirea
capacititii diferitelor sectii de eirculatie.

Mai departe este expusi macheta statiei Bu-
curegti Triaj, la scara de 1/1000, cuprinzand toa-
te liniile, cladirile si instalatiile stafiei. Statia
care a fost datd in exploatare in anul 1911, are
5 grupe si 52 linii de garare. Capacitatea nor-
mald a Triajului este de 2.000—2.200 vagoane
triate in 24 ore.

Gratie efortului depus de perosnalul de mis-
care si R.C. al centurei, in timpul traficului in-



tens de vari ¢'a isbutit la data de 25.8.1938 sa
se trieze 4.032 vagoane in 24 ore.

Utilizeaza in mod normal 6 locomotive si 6
partide de manevrd si un personal executiv de
988 oameni.

Datele explicative in legiturd cu triajul se
ghsesc scrise pe o tabeld aplicatid pe macheta.

Un impiegat de migcare explica vizitatorilor
modul de functionare al Triajului.

In standul al treilea se afld expus materialul
Serviciului de Autobuse, care a luat fiint{a pe
langd Directia Migedrii in anul 1934 pentru ex-
ploatarea ciriusiei de cdlitori, bagaje si mar-
furi pe sosele.

Pe panoul central se giseste harta Romaniei
cu reteaua de 7.801 km. drumuri exploatate de
C.F.R. Harta este decupatd in lemn i aplicatd
pe un panou de nuc lustruit de dimensiunile
2,17 ¢ 2,07 m.p.

Ea are fondul alb, iar pe reteaua reprezentata
in rosu-relief apar cele 6 Centre de exploatare:
Bucuregti, Craiova, Bragov, Arad, Cluj $i lagi.

Legenda hirtii este scrisi pe o placd de cris-
tal. '

Pe panourile laterale sunt expuse cinci ta-
blouri reprezentind anual desvoltarea exploa-
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tirii in intervalul 1935-1939 si un al 6-lea tablou
cu grafice, intoemite lunar, pe baza datelor sta-
tistice obtinute dela inceputul exploatirii si
panila 1 Mai 1939.

Primele 5 tablouri infitiseaza:

1. Comparatia in kilometri rulafi de autovehi-
culele C.F.R. intr'o zi si ocolul pamantului
(40 000 km.) la diferite epoci de intensificare a
exploatirii. La circulatia actuala, kilometrii par-
cursi intr’o i de autovehiculele C.F.R., depasesc
fnconjurul pamantului.

2. O comparatie similard intre ocolul Roma-
niei si Kilomelrii parcursi de autovehiculele
C.F.R. intr’o ord de circulatie. Astizi lungimea
hotarelor Romdnici este depasitd de kilometrii
parcursi intr’o ord de circulatie.

3. Cresterea parcului de autovehicule in cursul
celor 5 anii de exploatare.

In prezent se folosesc 366 autovehicule.

4. Cresterea numirului de calatori transpor-
tati anual in perioada 1935—1939. Acest nu-
mir a sporit dela 234.401 calatori corespunza-
tor anului 1935 la 3 721 411 caldtori in 1938 si
pe baza rezultatelor primelor 5 luni de exploa-
tare din acest an este probabil ca in 1939 se va

Directivnea Migcdrii C.F.R..
Autobus C.F.R. in timpul parcwrsulii.
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atinge numarul de 4 400 000 cilitori transpor-
tafi.

5. Repartizarea in procente pe tiri de ori-
gind a parcului actual de autovehicule. Primele
doud locuri sunt ocupate de Germania si
Franta.

In mijlocul standului se expune un motor cu
benzind de 4 cilindri cireca 70 H.P. la 2 500 ture/
minut, din cele folosite la autobuse, amenajat
aga ca si i se poata vedea modul de functionare
a pieselor principale, miscate efectiv de un mo-
tor electric.

De partea cealalti a standului gi in dreptul
lui sunt expuse trei vitrine infitisind utiliza-
rea la autobusele C.F.R. a uleiurilor roméanesti:
Osin, Gargoil si Luboil.

Un cauciue pentru autobus rulat 112 446 km.
si incd in buni stare arati grija pe care perso-
nalul nostru o depune la conducerea vehicule-
lor,

Deasupra geamurilor din fata celor doui stan-
duri, ochii vizitatorilor se odihnesc pe o frizi
de 15 m lungime, reprezentind in culori calde
de pastel, rutele Simplonului, 2 Nord Expressu-
lui si o rutd circulara a autobuselor C.F.R. prin
cele mai pitoresti localititi din tara.

Fiecare centru important din parcursurile
stribatute este figurat prin cite un monument
caracteristic din acel loc, iar un numéir mic sub
numele orasului, indicad numirul de ore cit du-
reaza cdlitoria din acel centru panila Bucuregti.
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Sub un plop, intr'o dumbravd, unde linia se’ndoae,
Béntuit de roi de frunze, de miresme si de ploae,

Stid de-un sfert de veac cantonul stipinit de mosu Tricd
Care-avea cinci stupi, o fatd, si-altceva.... n’ avea nimicd.

Vara, iarba biruiti de nivala de fintaur

Se umplea de svonul molcom al albinelor de aur.
Cumpdna dela fantind se’nilfa spre cer miratd
Ascultind, de sus, cintarea unui glas duios de fatd;
lar o tarcid oplositd in desis de tufénicd

Ingina, rizind cu hohot, pe copila lui mos Tricd.

Toamna viduvia cuprinsul, — si pe galbena otavd

Se prindea in horid mare, toatd frunza din dumbravi.

Mosul isi gasia de lucru zile’ntregi pe la stiubee,

(,,Cici e treaba grea, —cu cintec,— nu-i un fleac pentr'o femee”)
lar copila intristati, asteptind sd vie gerul

Petrecea din ochi cocorii ce punctan cu negru cerul,

Cénd se repezia din larguri, suerédnd ndvalnic vintul,
Mosul asezat la vatrd, isi pierdea de tot cuvintul;
Asculta cum urlid lupii si visa la vremuri bune
Pécdind usor din pipd si privind la un tdciune,
Pecdna fata, ginditoare, rezematd de fereastrd
Astepta sd vie vara infloritd si albastrd...

Si privind la fulguirea prinsd in vértejuri dese,
Suferia de doruri multe, nesfirsite, ne’ntelese.,

Cam asa crescu Anica lui mos Tricd, cantonierul,
Doudzeci de ani deardndul, — cind cu iarba, cind cu gerul,
Adunénd in minte ginduri, si in suflet doruri multe,
Dar acolo, in dumbravd, cine oare sé le-asculte?...

Ci tot vine-un tren de lucru, pén’devale la poticd

A stint-o si copila si-a stint-o si mos Tricd,

El: chemat si pus la lucre de-un picher ursuz, tiranic,

Ea: (de unde pandi unde?) si vorbeascd ¢’ un mecanic....

Nalt si drept, — un brad, fliciul, si c’un puf de mausticioard
Ce fripsese, cum se vede, multe inimi de fecloard,

Si frumos, deprins cu vorba multe suflete sd fure,

Ce i-a fost si zdpdceasci o copild de pddure?
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Cind ai grai soptit, ce spune dulce, vrute si nevrute,
Pofi sd’nveti si pe-o bunicd sd coprindd, sd sdrufe....
Cdt stitea pe loc masina, la poticd-un ceas ori doud,
El pornia prin ierburi dese, scufurindu-le de roud,
Si se intdlnia sub umbra plopului din bitituri

Cu Anica lui mos Tricd, ochi in ochi si gurdn guri...
Sntr’o zi i-a prins bitrinul, inlemnit de-asa trisnae,
Si-a méncat atunci Anica o amarnici bétae...

Trenul a trecut, cum trece o scantee ce se stinge;
Sunt trei luni decind Anica n’a cintat, ci numai plinge
S’a vorbit cu flori de nalbd si cu flori de galbioard
Despre un fliciun ca bradul, cum nu este altw’'n fard.
Nalba a soptit povestea la tintaur si cucutd

Care-a plins un strop de roud, — si albastrd, tristd, muti
Si-a plecat in jos privirea inspre galbena otavi

Si de-atunci, povestea fetei umple tainica dumbravi.
lar mos Tricd s¢’nvirteste, necdjit, printre stiubee,
Bombinind anume vorbe despre mintea de femee.
Stie el C’asa, sub sard, trece-acceleratul 9

Si cum merge’ncet in rampd, fata schimb’o vorbd, doud,
C’un flicau depe masind.... si apoi se’nsenineazd

Si se joacd prin dumbravd, sprintend ca o sfirleaza.
Heil... Sd pue el adicd, ména, colo, pe-o prijing

Si sd tragd si’n Anica, Si in cel depe masing,

Nu le-ar trece oare pofta de sburdat si de crailicuri?
Numai... de! chiar el, odatd, se tinuse de nimicuri...!

¥

Povestia odatd nalba cditre floarea de cucuti

Cé’nir’o seard rimdisese mosu Tricd, stand mutd,

Caénd vizu trecind la curbid o masini izolati

Si pe ddnsa, pe mecanic cu nebuna lui de fati.

Si cd peste doud zile, tot asa pe o masind

Ce-0 ména incet fliciul, de abia mergea pe sind,

S’a suit si mosu Tricd, cu birbufa lui ciruntd,

Si-a pornit masina’n goand, chivind, stii, ca la nunté.
Si tot nalba povesteste cui doreste si’nfeleagi

Ca s’@’ napoiat mos Tricd, — insd nu cu mintea’ ntreagd,
Ci. zambind in barba-i surd si pocnind usor din limba
Tot vorbeste cu copacii, printre cari-ades se plimba,
Despre-o nuntd cuvin dulce, bun ca mierea din stiubee...
Si cd laudd, de-atuncea, strasnic, mintea de femee!

C. Ignatescu
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Directia Intretinerii este la Calea feratd ceiace e fundamentul la o clidire.
De munca atentd si migiloasd a inginerilor si personalului acestei Directii, — eroi
necunoscuti ai datoriei, — atérnd in primul rénd siguranfa cdilor ferate. Si de cate
ori, de pe culoarul ulfimului vagon din fren, afi admirat curba impecabild a li-
niei ferate desfisurdndu-se ca un fir firi de sféarsit, afi adus un tdcut omagiu

acestei Directiuni.

In afari de standurile organizate de Direc-
tiunea Intretinerii Caiii, In seama acestei im-
portante directiuni centrale au revenit o suma
de lucrdri ocazionate de festivitatea aniver-
sirii celor 70 de ani de Cale ferati in Tara
noastrd si a Ceferiadei 1939.

S’a amenajat astfel intregul teren cuprins
intre soseaua Giulesti, rampa de acces a podului
Grant, panila gardul despartitor al depozitului
de lemne nr. 3 C.F.R., precum si terenul din
capatul podului Granf inspre Calea Griviter
cuprinzand o suprafatd totald de 51000 mp.

Petre Vercescu, Inginer Inspector General
Divectorul Intretinerii C.F.R.
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Ing, Ion Dumitrescu
Sef de Servicitu Directiunea Intrefinerii

Pe acest teren se giseau inainte zece locuinfe
impreuns. cu curtile de menaj respective si o
serd de flori a sectiei de intrefinere Bucuregti
care a fost toati demontatd, intrind in pla-
nul general de amenajare. Demontarea a insu-
mat un cubaj de 3 000 m.c.

Pentru terminarea constructiei stadionului,
g'au executat, folosindu-se zilnic 850 pini la

Ing. Niculae Popescu
Inspector Conducltor Insp. Intrefinere Buc.

1200 lucritori, repartizai in echipe de z si
noapte, urmatoarele lucrari:

a) tencuell, inclugiv impermeabilizarea cu ,ceresit”
a tribunelor, in total 4600 m.p.

b) zidiril si betoane Interioare circa 250 m.c.

c) tencuell interioare circa 8 500 m.c.

d) pardoseli din beton si mozaic 3 200 m.p.

¢) dusumele de brad si parchete de stejar 1400 m.p.

Ing, Grigore Mitran Sef de Sectie.

Ing. Stefan Mladoveanu Sef de Secfic.



f) ugl sl ferestre de lemn 5i metalice 120 m.p.

g) reparatiuni i complectiri la fencuelile fafadelor,
in exterior, 10 800 m.p.

h) vopsirea ugilor ! ferestrelor 3 600 m.p.

S’a construit:

Loja Regald in tribuna centrald, in partea superioara,
cu ascensor si scard de serviciu;

Doui loji laterale pentru membrii Guvernului si inaltii
demnitari ai Statului;

193

Pentru aleele si spatiile de circulatie s’au exe-
cutat dalaje de beton si degeu presat: 3500
m.p. dale de beton si 3 100 tone deseu de piatrd
Canara.

Deasemenea s'a construit o scara cu frepte de
beton si pavaj, de piatri cubica, spre capatul po-
dul Grant, scara in suprafati totald de 190 m.p.

Tot Directiunea Intretinerii Caii a construit
linia trenului mic (liliputan) care are o lungime

Directiunea Intrejinerii C.F.R.: piese g instalafiuni de semnalizare.

Turnul cu sciirile interioare si terasd in parbea supe-
rioard avand 23,5 m. in3lfime,

Pentru amenajarea terenului inconjurator
s’au folosit :

375 arbori (tei, pini, plopi, ar{ari, salcAmi, ete.),

900 arbugtl (liliac, forzi{ia, poliyon).

1250 trandafiri pitici.

9800 radicini de flori (museate, begonii, petonii, sal-
vie, ete.).

4 500 m.p. brazde de iarbi.

350 kg gazon.

de 1 500 m. cu sase macaze dintre cari trei cen-
tralizate electrodinamic si trei asigurate cu in-
cuetori, o gard si doud halte cu toate instala-
tiille necesare, un canton cu barierd cu trans-
misiune si una cabini de acari;

Liniile ferate pentru expozitia materialului ru-
lant si muzeu, in lungime de 680 m. si linia con-
struiti in mod special pentru defilarea trenuri-
lor, in lungime de 150 m., cu toate macazele
de legitura.
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Directiunea Intrefinerii C.F.R.:
diagrama reprezentind execntarea bugetului dupd natura cheliueliler.

Directiunen Intrefinerii:
diagramd reprezentind repartizarea personalului dupd atribupii.
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S 1877 ST T

16 tinn

Directiunea Intrepinerii: panou decorativ: Gara de Novd in 1877 §i 1989,

Directiunea Intrefinerii: traversele, sinele $i balastul.
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S'au executat 115 m. imprejmuiri din beton
si grilaj de fier; 550 m. din plasd de sirmi cu
stalpi de sina si 250 m. din lemn,

S'a instalat o statiune de transformatori, ali-
mentati cu un cablu subteran de inalti tensiune
de distributie in lungime de 2 250 m. avand 26
locuri de lamp3 in exterior si 147 in interior.

Deasemenea instalatiuni sanitare de api si ca-
nal cu opt hidranti de stropit, deserviti de 458
m. conductd de fonti §i o instalatie pentru 13
dusuri;

cumentar, adunat dupi indrumirile d-lui direc-
tor Vercescu si anume:

1. O diagramid evidentidnd sase etape din
evolutia retelei ciilor ferate romine si anume
din anii: 1869, 1880, 1901, 1916, 1920 si 1939.
Aceste sase harti, executate pe sticld de d-1 C.
Iliescu, desenator in acea Directiune, formeazi
un dreptunghiu avind dimensiunile totale de
0,70%(3,00 m. sustinut la extremiti{i de douid
sini in sectie. Fiecare din sectiile celor doui
sini are inalfimea Impartiti fn trei dreptun-

STALATIE ELECTRODINAMICA

S TITR IR TG, i

TIP BUCURESTI NORD

Direcliunea Intrefinerii:
instalatie electrodinamicd pentru manevrarea acelor g semnalelor.

Turnul stadionului a fost inzestrat cu o in-
stalatie de transmisiune prin difuzoare de radio,
cu patru megafoane, un ceasornic model cu pa-
tru cadrane, o firma luminoasi si paratriznet.

Pentru decorarea stadionului, Directia Intre-
finerii a montat 649 steaguri.

In trei standuri dela etaj Directiunea Intre-
finerii expune un foarte interesant material do-

ghiuri in total sase, corespunzind celor sase
hérti, in care sunt inscrise lungimea retelei si
tipul maxim de sind existent in retea.

2. Intre sine s'a montat harta Thrii in relief
cu toate traseele de linii, cu capitalele de judet,
cu localititile balneoclimatice, cu nodurile de
cai ferate.

Iluminarea instalatiilor, reprezentind cele



sase etape, se face succesiv odati cu fiecare
hartd, iluminindu-se si spatiul rezervat in inima
ginei cu datele respective ale refelei .

Simultan se lumineazi si harta in relief, in
care localitatile sunt marecate cu beeuri mici de
culori diferite.

Pe postamentul hartii in relief sunt expuse
tipuri de sini, in sectii, sini existente in refea,
standardizate si nestandardizate.

3. Diferite piese de telegraf si telefon, pen-
tru a putea vadi calea progresului urmat in fa-
bricatiunea si folosirea acelor piese, dela pri-
mele lor inceputuri pand’n prezent.

4, Un teleimprimator nou in functiune;

5. O serie de fotografii reprezentind instalatii
interioare si exterioare si trasee supraincarcate
cu fire.

6. O admirabila machetd reprezentand un
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a pretului de cost. Ea este completati cu harta
carierelor si balastierelor C.F.R.

9. O diagrami in marimea de 1,00 < 2,00
m. reprezentind consumul de traverse in ul-
timii ani gi cantititile de traverse, pe categorii,
existente in linii, reprezentate prin stive de
traverse la scari.

10. O diagrama in marime de 1,00 < 2,00 m.
reprezentdnd tipurile de sini existente in cale
cu lungimea liniilor fiecirui tip. Lungimea li-
niilor este redati prin secfia ginei executata
proportional cu lungimea; cum va evolua ra-
portul lungimii de linii dupi programul intoc-
mit pe timp de zece ani, adica situafia la 1949
cind lungimea liniilor cu sine standard va creste,
iar cea cu sine nestandardizate va scadea.

11. Un aparat pentru sudarea ginelor prin
procedeul alumino-termic.

Direcfiunea Intrepinerii: traseu telegrafic distrus de wviscol §i polei,

trasen distrus de viseol si polei, vidind deza-
strul progresiv. Aceasti macheti a fost execu-
tati in atelierele sectiei de telegraf sub con-
ducerea d-lui Ing. Roatd, dovedind pelingd o
execufie tehnicd ireprosabild si un deosebit
simf artistic.

7. Trei harti reprezentind imparfirea admi
nistrativi a retelei C.F.R., executate de d-1 C.
Tliescu.

8. O diagrama in méarime de 2.10 )< 1.00 m-
reprezentdnd consumul de balast in ultimii ani,
indicind separat balastul procurat in comert
de cel produs in regie. Datele diagramei explica
eresterea productiei in regie in detrimentul pro-
curdrii din comerf precum si sciderea continui

12. Un eclisaj tip 40 montat.

13. Fotografii de ramificafii speciale si de
vederi lnate din cariere-

14. Scule simple de metal C.F.R. in compara-
tie cu masini unelte moderne servind pentru
acelas gen de lucriri.

15. Panou reprezentind repartizarea dupi
atributiuni a personalului de intretinere, in
marime de 4 m.X2 m. executat de d-1 C. Iliescu.

16. Panou reprezentand statia Bucuresti Nord
fn anii 1877 si 1939, in mirime de 4 m.3 m.
executat de d-1 C. Iliescu.

17.Un aparat servind la repararea ramifica-
tiilor tip 40 si aparate de acelas fel diferind
prin genul lucrarilor la care servesc.
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18. Fotografii reprezentind linii distruse din
cauza inundatiilor si luerdrile executate pentru
restabilire.

Ing. Mihail Vasiliv, Sef de Sectie.

19. Panou reprezentind bugetul Directiunii
Intretinerii Ciii pe 1938/1939 dupi natura chel-
tuelilor, in mirime de 4 m. X 2 m., executat de
d-1 C. Hiescu.

20. Aparate si piese de centralizare.

21. Un bloc automat de linie cu un tablou
schematic luminoes, in miniatura, doua din cele
gase semnale miei fiind conjugate cu douad sem-
nale in mirime naturali. Pe traseul de linii in
miniaturd, impartit in sase sectoare de bloc in
stare de functionare, circuld doud locomotive
in miniaturi care se urmarese si se opresc auto-
mat, dupd cum indicd culoarea felinarului, pa-
strind insi intotdeauna o distanti de un sector
intre ele.

Acest bloc este executat de d-1 Ing. Miado-
veani.

22. Diferite piese si aparate de centralizare
electromecanice gi electrodinamice, modele ve-
chi si noui existind inca in opera.

23. Fotografii ale diferitelor instalatii de cen-
tralizare special alese pentru a se putea prezenta
caracteristicele acelor instalatii si progresele re-
alizate.

24. O instalatie electrodinamici pentru ma-
nevrarea acelor si semnalelor statiei prineipale
a liniei inguste a stadionuluni, Impreuni cu un ta-
blou luminos indicind pozitia acelor si semna-
lelor, Aceasta instalatie a fost lucrati in atelie-
rele sectiei de centralizare Bucuregti.

In exterior Directiunea Intrefinerii a ex-
pus, la bucla liniei inguste, dincolo de podul
Gront, montate, o traversare dubli jonctiune
tip 45 tg. 1/10, o ramificatie tip 45 tg. 1/14
si una tip 40 tg. 1/10 precum gi unele masini e-
lectrice pentru lucrarea liniilor (o masini de
gaurit traversele, o magind de burat balastul,
model Krupp, si in sfarsit, o masind de curbat
sinele).

Publicul vizitand standwrile Directiei Inlrefinerii
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In centre mari si mai mici, risipite pe toatd intinderea firii, mii de meseriasi
si lucrdtori ingrijesc zi si noapte de buna rinduiald a materialului rulant C.F.R.
In Atelierele spafioase si utilate dupd cerinfele technicei, se executd cele mai |
grele reparafiuni de locomotive §i vagoane si se confectioneazd tot felul de
unelte, masini, aparate si piese de schimb. ,
Directiunea Atelierelor are astfel in grija sa buna intrefinere a materialului ;
rulant, elementul principal al exploatirii C.F.R. :

Toan P. Balinschi, Inginer Inspector General,
Directorul Atelierelor C.F.R.
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Ing. Pompiliu Drocan Ing. Virgil Ionescy
Sef de Berviciu RBef de Serviciu
Atel. Buc.-Grivifa-Locomotive Alel. Buec.-Grivifa-Vagoane

Ing, Constantin Vdrcol Iny. Octavian Bucur
Sef de Serviciu Sef de Serviclu
Directiunea Atelierelor Directiunex Atelierelor



Directiunea Atelierelor C.F.R. avand un bu-
get anual de 3781022440 lei gi un total de
functionari, meseriasi gi luerdtori de 21 880 este
desigur una din cele mai importante in angre-
najul ciilor ferate romane.

Pentru ilustrarea acestei activitifi a expus
in standurile ce i-au fost rezervate un intere-
sant, bogat si variat material statistie, docu-
mentar si anume:

1. Plansd desenatd aritdnd organizarea ate-
lierelor de locomotive Bucuresti-Grivifa.

2. Plangd desenatd evidenfiind organizarea
atelierelor de vagoane Bucuregti-Grivila.

3. Tablou grafic indiciAnd repartizarea per-
sonalului pe categorii, meserii si salarii.

4, Vederi fotografice din diverse ateliere,
cca. 30 bucati.

5. Vederi fotografice cu utilaj din ateliere,
cca. 30 bucati.

6. Atelierele noui Palas-Constanta construite
in 1937-938; fotografiile halelor in timpul lucru-
lui si terminate.

Acest atelier a fost construit cu muncitori din
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motive. Desen cu dimengiunile de 3,60 > 1,50
metri.
8. Vederi fotografice ale primelor ateliere

C.F.R. Constanja si Bucuresti Nord, in prezent
desfiinfate.
9. Tablou grafic al combustibilului, aburului

si curentului electric consumat in atelierele
C.F.R.

10. Tablou grafic cu consumul de aburi si apa
in atelierele C.F.R.

11. Tablou grafic cu consumul pe ateliere a
curentului electric in anul 1938.

12. Tablou grafic indicind valoarea si speci-

fieind utilajul din ateliere. :
13. Desene in perspectiva din diferite ateliere.

14. Plansi desenati cu productia fabricei de

oxigen C.F.R.

15. Plansi desenati cu comenzile sectiilor de
aprovizie.

16. Plansi desenati cu consumul anual de
materiale la ateliere.

17. Plansi desenatd cu evolutia metalelor pen-

tru scule.
18. Trei fotografii din uscitoria de lemn.

ATELIERELE CF R GRIVITA LOCOMOTIVE

FAZELE DE LUCRU ALE REPARATIUNE! UNEI LOCOMOTIVE

Directiunea Atelierelor C.F.R.: panou indicand fazele de Tucru ale reparapiunii unei locomotive.

Atelierele Constanta fird a se intrerupe pro-
ductia.
7. Proectul unui atelier nou de reparat loco-

19. Una fotografie din fabrica de oxigen.
20. Doudsprezece fotografii din secfiile de
aprovizie,




202

21. 10 fotografii dela repararea macazelor
prin suduri,

22. Trei fotografii din {esatoria de pernite de
plus.

23. Patru fotografii dela confectionarea va-
gonetelor Decauville.

24. 1 Panou 881 X 500 mm cu produsele uzi-
nelor de Piese de Schimb Atelierele Bucuregti-
Triaj.

25. 1 Panou 420 < 800 mm cu repararea ma-
cazelor prin suduri.

30. Doua incuietori de cale cu 1 gi 2 chei.

31. 1 vas de uns U 4 cu carcasi,

32. 1 mecanism pentru semaforul Banovici.

33. 1 masinid pentru montat conducte treca-
toare.

34. O hartad a CF.R. indicind situatia va-
goanelor pe centre de exploatare si categorii de
vagoane asa cum S'au gisit la recensimantul
din 1936.

Dimensiuni: 1 m/2 m.

35. Tablou statistic despre reparatiunile nece-
sare in atelierele C.F.R. in interval de un an,

Direciuinen Alelierelor C.F.R.: mintatura wmg vagon-macara.

Piese confectionate in sectiile de aprovizie:
26. 1 caseti tip Fichet pentru Directia F.
27. 1 compostor pentru bilete C.F.R.

28. O pernit{a plus.

29. O pereche schiuri.

pentru mentinerea in circulatie a parcului de
material rulant.

Dimensiuni: 1 m/2 m.
36. Plansd; reprezinti evolufia atelierelor in

ultimii 70 ani in functie de desvoltarea retelei



de cale ferati si a inzestrdrei parcului de mate-
rial rulant.

37. Plansi: reprezinti programul analitic al
scolilor de elevi meseriasi precum si o diagrama
2 absolventilor dela infiintarea scolilor si pana
azi.

38. Plansi; reprezintd un exemplu de aplicare
al condicilor de preturi de acord la lucrarile de
montare a unei osii de vagon.

39. Plansi; reprezinti programul analitic al
Scolilor Medii de Ateliere si o diagrama a absol-
ventilor dela infiintare pand azi.

40. Plansi; reprezintd o diagrami a repara-
tiunilor de material rulant executate in atelie-
rele C.F.R. si fabrici particulare in ultimii 20 ani.

41. Plansii; reprezinti date de baza pentru
exploatarea atelierelor C.F.R. (costul manope-
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rei si a materialelor pe ord si zi de lucru si pro-
ductia respectivi realizatd).

42. Tablou-grafic de locomotivele, vagoanele
clase si vagoanele marfi, impreund cu costul
respectiv, reparate in industria particulard dela
1919—1938.

43. Tablou-fotografic reprezentind vederea
generald a atelierelor de locomotive ale Soc.
Franco Romana.

44, Tablou-fotografic. Parcul sportiv al Atel.
Soc. Fr. Romana.

45. Tablou-fotografic. Atelierul de uzinaj al
Atel. Soc. Franco-Roméana.

46. Tablou-fotografic Turnitoria de ofel. Cup-
torul Electric al Atel. Soc. Fr. Roméni.

47, Tablou-fotografic. Turnitoria de ofel
Cuptorul electric. al Atel. Soc. Fr. Romana.

Direcfiunea Atelierelor O.F.B.:
scheletul metalic al wnui vagon automotor cw 2 osii,
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Direcfiunea Atelierelor C.F.R.: locomotivg in miniaturd.

48. Tablou-fotografic. Vedere generala: ate-
lierele de locomotive si clidirea administratiei
soc. Franco-Romana.

49, Tablou-fotografic:
al Soc. Franco-Roméana.

50. Tablou-fotografic: Atelierul pentru mon-
tajul locomotivelor Soc. Franco-Roméana.

51. Tablou-fotografic: Vedere generala a tur-
nitoriei de otel.

52. Tablou-fotografic: Interiorul turnitoriei
de otel Soe. I'ranco-Romén3.

53. Tablou-grafic indicand cheltuelile de re-
paratiuni, reinoiri si investifiuni de material
rulant.

54. Un desemn de perspectivi a atelierelor
Bucuresti Grivita Vagoane si Locomotive de
625 % 1400 mm. corespunzand planului de si-
tuatie in perspectiva al atelierelor.

55. Un panou de 2 X 4 m. cu planul ateliere-
lor de locomotive, pe care se aratd pe cale de
cireuite electrice, cu becuri mici si mari ce se
aprind si se sting, mersul lucrului in atelierul
de locomotive conform calendarului de termene,
comandat de un motor electric cu un tambur cu
contactele de comandéa a becurilor gi circuitelor.

Atelierul de cazangerie

56. O serie de panouri cu fotografii de 183
24 cm. care reprezintd faze de lucru cu diferite
piese si cu complexul locom. in timpul lucrului
in atelier.

57. O monografie brosurad de 297 < 210 mm.
a Atel. Buc., Grivifa Locomotive cu text si dife-
rite planse, diagrame si fotografii.

58. Mape ce reprezintd formalitatile si docu-
mentele necesare pentru constatarea si Iuare in
lucru a locom. (foi de constatare manoperi si
material, bonuri de materiale gi buletine de
lucru).

59. O cilimard pusi pe o placi de marmora
pe care se fixeazi o macara in miniatura, argin-
tatd, ce urmeaza a fi facutd dar Mariei Sale
Marele Voevod Mihei din partea Stolului de
Strijeri ucenici din Atelierul Bucuresti-Grivila.

60. Un numéir de 2 bancuri a 2 locuri vopsite
in bronz alb la care ucenicii au lucrat diferite
piese in timpul vizitelor.

61. Un carlig de tractiune tender Pacific ex-
pus in 7 faze de lucry, conform evolutiei de ma-
trizare, forjare si prelucrare.

62. O locomotivid miniaturd la scara 1/5 tip.
50 100 fira tender.



63. O serie de sase inimi de ace, reprezentand
sase faze succesive in repararea lor in ateliere,
incepand din faza de uzurd maximi, apoi crei-
tuirea in vederea sudurii, sudarea, polisarea, si
faza finald, in care piesele reparate sunt bune
de serviciu.

Deasemenea alte doud inimi de ace, uzate si
complet sudate dar neprelucrate, prezentate in
sectiune.

64. Un numar de tevi flerbitoare mici, incar-
cate cu piatri, cum se scot dela locomotive, apoi
fazele de pregitirea reparafiei lor (stutuire),
citeva capete de fevi fierbatoare cu stuturi de
aramai, sectionate si nesecfionate.

65. O serie de piese mici, scule, ete., executate
de ucenicii atelierului.

66. Un strung paralel in miniaturd de
4003<300 mm.

67. Un piston, sertarul, biela motoare si capul
de cruce dela o locomotiva mici de cale normala
(seria 02) aldturi de piesele corespunzitoare
dela alte trei locomotive mari moderne: una din
seria 230 000, a doua din seria 50 000 si cea de
a treia din seria 142 000.

68. Un injector tip Cosmovici gi unul tip Dragu,
sectionat si altul nesectionat; o cutie de unsoare
tip Cracea, sectionatd si o a doua nesectionati;
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o cutie de unsoare tip Cosmovici completa, mon-
tati pe fusul unui cap de osie, cu capacul con-
venabil sectionat spre a se putea observa mo-
dul de functionare, si o a doua cutie de acelasi
tip, complet sectionata.

69. O portiune din sasiul si suspensiunea unei
locomotive tip 50.000 cu doui cutii de grasime
complet montate. Una din aceste cutii este de
tipul obisnuit, pe cind cea de a doua a fost
modificati dupa brevetul Inginer Seb. Petrescu,
spre a se putea vizita contracutia firid a se de-
monta suspensorii si arcul regpectiv.

70. Locomotiva Nr. 43, care a remorcat pri-
mul fren pus in circulatie in {ara noastra.

Remorcind un tren anume format, aceasti
locomotivi a defilat, in fruntea convoiului de
material rulant prezentat la Ceferiadd, depla-
sandu-se prin propriile sale mijloace.

71. Locomotiva carenati ,Strajerul”, de 760
mm ecartament, confectionatd de ucenicii C.F.R.
in atelierele Grivita.

Aceastd locomotivi a remorcat trenul lilipu-
tan pe Stadion.

72. Locomotivele 683 si 597, vechi, de printre
primele tipuri, expuse in parcul stadionului.

73. Locomotivele Nr. 20 tip ,,0rléans” si 001
de cale ingustd expuse in muzeu.

Diractiunes Alclierelor C.F.R.: interiorul unui vagon salon executat in Atelierele C.F.R.
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T4. Un panou cu dispogitive, pe care, prin
aprinderea succesivi a unor becuri electrice
plasate convenabil se arati lucrul ,in lant”
in Atelierele Grivita Vagoane. Dimensiunea:
2,60 m X 3 m.

75. O harti a Roméniei, pictatd pe sticld si
iluminata indirect, pe care, aprinderea succe-
sivd a unor becuri, arati desvoltarea atelierelor
C.E.R. dela 1869 pana la 1939. Dimensiuni:
2m X 1,50 m.

76. O diorama reprezentind o tabiri strije-
reasca intr'un peisaj de munte. Dimensiunea:
1,50 m < 0.80 m.

77. O troitd sculptatd in lemn. Marimea natu-
rala.

78. Un compartiment de vag. salon in marime
naturali si cu mobilierul respectiv.

79. O haltdi C.F.R. demontabila.

80. Patru vitrine cu lucrarile practice ale uce-
nicilor din Atel. Grivita Vagoane, din care se
poate vedea succesiunea probelor in cursul unui
an scolar,

84. O colectie de 6 instruetii de Iueru intoc-
mite in atel. Grivifa Vagoane.

85. Doud rame lucrate din alami la traforaj.

86. Casa de vanitoare a sectiei de vanatoare
C.F.R. dela Nucet in miniatura.

87. Un numir de 20 fotografii reprezentind
lucrari din Atelierul Grivifa Vagoane.

88. Ciminul de ucenici in miniaturi.

89. Doud birci confectionate in Atel. Grivifa
Vagoane, mirime naturala.

90. Una tavi cu fructe (lucrata in metal).

91. Diverse imbindri in lemn.

92. Un port tigaret pentru M. S. Regele.

93. Cutii de table si gah.

94. Un panou cu produsele U.P.S. (nituri, bu-
loane, suruburi, ete.) cu dimensiunile 950 X 600
mim.

95. Una tripld valva sistem Hikgl de 10” de
400 X 400 mm.

96. Un robinet de aer sistem Westinghouse
de 180 X 110 mm,

Direcfiunea Atelierelor C.F.R.: fren in minlaturd.

81. Un aparat de precizie pentru masurat cu-
tiile de unsoare.

82. Un aparat pentru masurat boghiurile.

83. Un aparat pentru misurat arcurile.

97. Un robinet de aer sistem Ackermoamn de

200 > 170 mm.

08. Pusecd pentru tir electric, montati pe tre-
pied, si tintd previzuti cu fotoceluld, doud lampi



amplificatoare, releu, lampa redresoare, bec si
sonerie de semnalizare, alimentarea dela sec-
torul de curent alternativ 110 V. Distanta de
ochire 15 metri.

99. Pugca pentru tir electric montata pe tre-
pied, avand contact mobil cu miscarea amplifi-
catd printr’un sistem de bare §i articulatie car-
dan-sferica, sonerie de semnalizare, iar tinta cu
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de pompare si plantatia exterioari pinda Ia
soselele delimitative, iluminatd interior si ex-
terior cu becuri electrice alimentate prin trans-
formator dela sectorul de curent alternativ
110 V.

104. Plansi schematicdi a sectorului C.F.R.
Bucuresti-Nord-Clinceanca (Chitila) cu indica-
tiunea prin becuri rosii a posturilor de transfor-

Directiunea Atelierelor C.F.R.: locomotivd in miniaturd.

bec de semnalizare, alimentarea dela sectorul de
curent alternativ 110 V. distanta de ochire circa
20 metri.

100. O plansd explicativi a functionarei pustei
cu fotoceluld dela nr. crt. 98.

101. Planga explicativd a functiondrei pustei
cu contact electric mobil dela nr. ert. 99.

102. Aparat de incalzire cu aer cald, montat pe
stilp si compus dintr'o rezisten{a electricad de
incilzire a apei, circuit de apa cu robinet de in-
chidere, ventil de siguranti, vas de expansiune
si radiator, registrul de reglaj al aerului gi ta-
blou electric de comand3 alimentat de la reteaua
de curent alternativ trifazie 110 v.

103. Macheta Centralei Termo-Electrice Ia
seara 1/75, frumos executatd, cu vedere — prin
acoperis transparent — in silile de turbine si
caldari, cu rezervoarele de combustibil, statia

mare. Alimentarea cu energie electrica prin tran-
sformatorul machetei de mai sus. (Plansa este
asezati pe perete In dreptul machetei dela nr.
crt. 103).

105. Plansi explicativa a functionarii sistemu-
lui de incilzire prin aer cald corespunzator apa-
ratului dela nr. ert. 102,

106. Tablou cu fondul din postav verde pe
care sunt prinse buciti de diferite dimensiuni
de cablu, armat, conducte izolate, tub Berg-
mann, tub Panzer, etc.

107. Tablou idem cu izolatori, mufe i doze
de derivatie, sigurante, etc.

108. Tablou idem cu izolatori, intrerupatori
ete.

109. Tablou sub geam cu 9 fotografii-vederi
din Centrala Termo-Electrici gi indicatiunea
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apei industriale, energiei electrice, aburilor in-
dustriali si cildurei furnizate anual de centrala.

110. Desen in perspectivd al Centralei Termo-
Electrice.

111. Una harti reprezentind situatia revizii-
lor de vagoane si Atel. CF.R. pe refeaua CFR.

112. Una plansi reprezentind activitatea re-
viziilor de vagoane pe anul 1938:

Siguranta circulatiei (revizuirea trenurilor).

Ungerea materialului rulant in circulatie.

Incilzitul trenurilor.

Numinatul trenurilor.

Curatenia si desinfectarea vagoanelor.

113. Una planse cu 15 fotografii (18 X 24)
reprezentind instructiuni gi scheme pentru lec-
tiunile cu caracter practic din programul scoa-
lei HcAtusului de revizie.

114. Doud macarale in miniaturd montate pe
o cale de ruiare.

115. Un tren in miniaturd compus din doud
locomotive, 2 vagoane acoperite, 4 vagoane des-
coperite gi 2 vagoane cisterne.

116 Un vagon macara in miniatura.

117. Un pod in minjaturd cu doud vagoane
descoperite pe el.

118. Un schelet metalic de vagon automotor
cu doud osii.

119. Trei locomotive in miniatura.

120. O masini cu aburi in miniaturd.

121. Doud drezine in miniatura.

122. Opt magini unelte in miniaturé.

123. Doui pompe In miniatura.

124. Trei aparate de ridicat in miniatura.

125. Patru panouri cu trusele de scule ale me-
seriagilor.

126. Diferite scule.

127. Diferite piese de vagoane si locomotive.

128. Normaliziri: saboti, tampoane, cutil de
grisime, tablouri comparative, osii.

129. O caldare de locomotivi (plansd colo-
ratd).

130. Sectiune prin cildarea cea mai mica, in
comparatie cu o sectiune analoagi, prin cilda-
rea cea mal mare.

131. Fotografiile unei locomotive cu toate de-
senele de executie.

132. Standardizarea viitoare a locomotivelor.

133. Locomotiva Diesel-electrici.

134, Piese de frana sectionate.

135. Evolutia distributiilor la locomotive.

136. Fotografii de vagoane de calatori si de
marfi.

187. Vederea unui tren format din vagoane
de diferite tipuri de constructie, in comparatie
cu un tren aseminitor, format insa din vagoane
standardizate.

138. Automotoare, vagoane motorizate §i au-
tomotoare pe doud osii.

139. O plansd in culori, prezentand o sectiune
in lung printr'o locomotivi, si explicatiile cores-
punzaitoare.

140. Parcul locomotivelor si vagoanelor dela
1869—1939 (in figuri si tablouri).

141, Evolutia incilzitului la vagoane (plansd).

142. Tluminatul electric la materialul rulant.

143. Diferite obiecte in miniaturd executate
de ucenici.

144. Tren miniaturid executat de ucenicii din
Atelierele C.F.R.



Directia Lucririlor Noi reprezintd partea dinamici a tehnicei constructive a
Cdilor Ferate, avintul lor cdfre noi creafii. Este o Directie care vorbeste prin lu-
cruri concrefe: linii noisiindrisnefe brizdeaza cuprinsul tdrei, muntii sunt stri-
punsi de ele fard mild, viile sunt frecute la inalfimi amefitoare, regiuni inlregi ale
Tarei sunt unite prin firele de sind, o viald noud incepe a se desvolta dealungul
liniilor noi....

Theodor Athanasescu, Inginer Inspector General
Directoru! Lucrdrilor Noi C.F.R.
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M. 8, Regele Carol II-lea vizitdnd stundul Direcfiunei Lucrdrilor Noi.
Atanasescu dd explicatiile necesare,

Aceastd Directie, care se numea dupa ras-
boiul mondial Directiunea Generald a Construc-
tillor de CF., a fost desfiintata in 1929 fiind
contopitd intdiu cu Directiunea Podurilor apoi
cu Directiunea Intretinerii si in urmé iar cu
Directiunea podurilor péni la 1.4.1937, cand ia
din nou fiint2 independenti sub denumirea ,,Ser-
viciul Lucrérilor Militare”, apoi ca Directiune
a Lucrérilor Speciale si In urmi ca Directie a
Lucrarilor noui,

Continuind traditia marilor lucrari de cii fe-
rate, construite in tara noastri dela inceput si
pani acum doi ani, de premergétorii acestei Di-
recliuni, executd in scurtul interval dintre Apri-
lie 1937 si 10.6.1939, cu un personal redus, o
serie de luerdri importante atat din punct de
vedere tecnic cit si al vitezei de executie.

Aceasti Directie Incepe cu toati intensitatea:

a) continuarea importantelor lueriri ale li-
niei de 76 km. Ilva Mica-Vatra Dornei;

b) executarea luerdrilor dublarei liniei Teiug-
Apahida de 89,9 km.;

c¢) executarea liniei Bumbesti-Livezeni 31 km;

d) studiul liniilor Salva-Vigew de 58 km si
mai apoi Deva-Brad de 30 km;

e) continuarea lueririlor Palatului Admini-
strativ C.F.R.;

D-1 Director

f) Prin Serviciul de apdrare antiaeriand stu-
diazi si incepe constructia a 10 adiposturi
C.F.R. si ia in griji paza antiaeriand si instrui-
rea in materie de apirare pasiva a personalului
C.F.R.

In anul 1938 pelingi continuarea cu activitate
intensi a luerdrilor de mai sus, se incep luera-
rile liniei Salva-Viseuw.

Se termini dublarea liniilor Teiug-Apahida
89,9 km si Ilva Micd-Vatra Dornei T5 km, exe-
cutati in regie directd;

Se continuid studiile liniilor Deva-Brad si
Salva-Visew; se incepe studiul liniilor Deda-Se-
retel si Vagcau-Vdarfuri precum si executarea
modernizarii soselei Bucuresti-Alexandria.

In 1939, continuandu-se construcfia Iliniei
Salva-Vigeu si Bumbegti-Livezeni se incepe si
constructia liniei Deva-Brad si se incep lucri-
rile dublirii tunelelor din valea Timigului de pe
linia Predeal-Bragov si se urmeaza studiile linii-
lor Vagcau-Varfuri, Deda-Sardtel, se incep stu-
diile liniilor Cucuefi-Vidra, Stoicani-Cahul, Mir-
sit-Tigani in lungimea totald de 124 km.

O asemenea activitate productivd nu se pu-
tea sd nu ocupe gi in cadrul manifestirei de 70
de ani a activititii ciilor noastre ferate un loc
in care mai ales specialisgtii au putut aprecia
realizarea si munca depusi.



Desi intr'un spatiu restrdns, Directiunea Lu-
cririlor Noi a prezentat doua standuri la etaj
expunind 5 machete In relief cu liniile con-
gtruite gi In constructie, reprezentate prin:

1. Macheta in relief 1:25 000 a liniei Ilva Mi-
ca-Vatra Dornei insotitd de o serie de fotogra-
fii 1,50/1,00 m a principalelor lucrdri de arti,
cum sunt viaductele Rosia, Larion, Sercel, Ra-
chijei si Tunel IX, si viaductele de coasta. Acea-
std linie care realizeazi importanta legituri in-

tre nordul Transilvaniei si Bucovine trece prin-
tr'o regiune pitoreasci, acoperitd cu paduri de
brazi seculari, are o lungime de 75 km si a fost
aproape in intregime executata in regie directa
de Directiunea Lucrarilor Noi.

Linis are o rezisten{i maxlmi la tracfiune de 16,3
kgi/tond, atingdnd punctul culminant la cota 893,756 m.
printr'o developare judiciossi, in care viaducfe inailte
pand la 32 metrl alterneazd cu o serie de 9 tunele dintre
care tunelul Zarion are 856 metri,

Penfru a ne da seama de regiumea accidentati si
viile strimte ale Ilvei pe care o sribate aceasti linle,
men{ionim c# din Jungimena totald de 75 km curbele, in
numér de 141, din care cea mai micd are o razi de
300 metrl, reprezintd 36,763 km gi cd lucrdrile de arti
sunt agezate in curbe de 300-400 metri razi stribitind
terenur] foarte slabe carl au necesitat consolidiri si
interesante solutii technice.
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Studiul acestei linii gi chiar un inceput de executare
s'a ficut de citre trupele germane incé in timpul ma.
relui rAsboiu, adoptindu-se o rezistenfd de 21%, In
1921 studiile au fost reluate gi prin actualul traseu s'a
redus rezistenta la 16,3%, Construcfia acestei linii a
inceput in anui 1924 prin intreprindere gi a fost intre-
rupti fo 1920 pentru a nu fi reluati de cit in Tunie
1934, executia contnuind in regie Intr'un tempo mai
redus, pand in Aprilie 1837, cfnd lucririle liniei trec
sub conducerea Serviciului Lucrfrilor Militare, atunci
infiinfat, Lucririle se reiau intr'un r.tin mai viu, fiind
astfel posibil ca la 18 Decembrie 1938, deci numai dupa
un an si 8 lunl si se poath inaugura si deschide circu-
latia.

Pentru a ne face o idee mai clari a efortului ficut
in acest interval vom arita ci de la 1924-1937, adicd
in 13 ani socotind §i intreruperea de aproape 10 ani
g'au executat la aceastd linie lucriri in valoare de nu-
mal 249 961 395 lel pecAnd dela Aprilie 1837 ]a 31 De-
cembrie 1938 deci numai intr’un an si 8 luni, s'au chel-
tuit 620 000 000 Jel pentru partea ces mai dificilda a
liniei.

Executarea intr'un timp asa de seurt a unor atat
de mari lucriri a necesitat nu numai un concurs ne-
precupetit al organelor superioare de conducere, dar
sl o minutioasi organizave a gantierului gi a apro-
vizionirii materialelor. S'a construit, in acea regi-
une lipsith de drumuri 20 000 m linie ingustd, utilizan-
du-se un parc de 14 locomotive si 100 vagoane, 15 000
m.p. bardci pentru lucriitori, s'au organizat cantine §i
aprovizioniri de alimente, firi a mai vorbi de enorma

Directiunea Lucrdrilor Noi:
vederi de pe linile Ilva Micd-Vatra Duoinel
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Directiunea Lucrdrilor Nouwi: fazele executdrii wnui tunel,



captitate de materiale necesare cslor 132000 m.c. zi-
garii, si de 630000 kg. benzind, 76 000 kg. dinamiti,
95 000 tone ciment, 170 tone fier rotund, 98 tone carbid,
etc. a ciror procurare si transportare au dat mult de
lueru, Sosirea cu intirzicere g unora din aceste materiale
nu numai ci ar fi stinjenit mersul lucrdrilor dar ar fi
atras si stagnarea sau utilizarea insuficienti a celor
18 000 Iucratofi, cafi au fost utilizafi zilnic in perioa-
dele de intensitate maximi a lucririlor,
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64 700 000 si 9 tunele in lungime totald de
2384 m, cari singure au costat 299 555 000 lei.

Poza si balastarea s'au executat tot in re-
gie, iIn majoritate cu sini tip 40 kg. Costul total
al acestei linii s’a ridicat de la inceput pani la
darea in circulatie la 988 863 000 lei fatd de o
evaluare de 1 485000 000 lei.

2. Macheta dublarii liniei Teiug-Apuhida, re-
prezintd la scara 1:25 000 dublarea acestei por-

Direcjiunea Lucrdrilor Noui:
machela goselei Bucuresli-Alexandria.

In rezumat. pe linia Ive Micd-Vatra Dornei
a trebuit si se execute in total 3 717 541 m.c.
terasamente din care 560 000 m.c. in stinci;
g’au executat 5 viaducte mari cu 675 m lungime
totald, pani la 32 metri indltime, 5 viaducte de
coasti in lungime totald de 152 m si alte 181
poduri si podete mai mici, lucrdri de consoli-
dare a terenurilor in miscare in valoare de lei

tiuni de linie deveniti necesard pentru decon-
gestionarea traficului sau intens.

Dublarea acestei linii principale care prezinti
rampe si declivititi relativ mari de 13%,, a fost
previzuti inci in programul Directiunei Gene-
rale de Luecriri Noi de C.F. din anul 1920, farad
a se fi ajuns insd atunci la vreo realizare. Din
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cauza marelui spor al traficului intervenit ulte-
rior proectul dublirii a fost reluat in anul 1936
de Directia de Poduri, care s'a fixat asupra du-
blarii liniei prin o linie paraleld si la 4,00 m.
distant{d de actuala linie, cu rampe de 13Y%, si
numeroase curbe de 250 metri razi, din cari
unele au fost rectificate in timpul constructiei.

Lucririle s'au executat prin antreprize. Au in-
ceput in Iulie 1937 gi s’au continuat cu mare ac-
tivitate, aga ci la 15 Octombrie 1938 linia dubli
este deschisd si dati in cireulatie.

Dublarea Teiug-4pahida, lungd de 89,9 km, in afard
de 4 tunele in lungime totald de 791,4 m. are pufine
lucridri de arti,

S'au executat 1097 000 m.c. terasamente ordinare
din cari circa 320 000 in regie; s’a executat asemenea
in regie cu gini tip 40 si toatd poza si balastarea.

Cele 4 tunele traversdnd un teren argilos si compact
nu au prezentat dificultiti deosebite de execufie, iar tu-
nelul nr. 1 de 80 m lungime s’a executat chiar la Zi,
cota terenului fn ax nefiind mai mare ca 7-8 metri.

Toatd axa nouel linii &’a agezat cum s'a mentionat
mai sus la 4,00 m. de axa liniei existente, afarl de axele
tunelelor nol care s’au asezat intre 15-17 metr! distanti

Toate lucrdrile dublirii liniei au durat dela inceputul
lunei Iunie 1937 pini la 15.10.1938, clnd ea a fost dath
in cireulatie, adicd 15 luni si jumditate. Valoarea totala
a fost de 528 000000 lei din care 47 500 000 lei lucrsr)
in regie directi.

3. Macheta liniei Bumbegti-Livezeni ne repre-
zinta in relief la scara 1/25 000 linia de legh-
turd care parcurge strimta vale a Jiului intre
Bumbesti-Livezeni,

Linia a fost studiati prima datd in 1921-1923 dupi
care traceul schimbindu-se, constructia pe primii 3 km
s'a inceput in anul 1924, Lucriirile au fost apoi intre-
rupte pand in Iunie 1837, cind executia a fost reluati
prin Directla Lucririlor Noi, linia fiind impir{iti in
5 loturl adjudecate la 5 antreprize.

Lungimea, liniei este de 81 km cu o declivitate maxi-
mi de 14%,; are 38 tunele in lungime totaldi de 6470 m.,
7 viaducte de trecere peste Jin gi 19 viaducte de coas's
in Jungime totald de 1268 m,, alte 88 poduri si podete
precum si 1200 000 m.c. terasamente din care circa
400 000 m.c. terasamente in stdned si va costa in total
1320 000 000.

Linja este in curs de execufle gi terminarea ei este
fixatd pentru anul 1941.

Direciunea Lucrdrilor Nowi: viaduct depe linia Iva Miocd-Vatra Dornei.

de cea veche, pentru ca exploziile escavatiei noului tu-
pel si nu influenteze zidiriile tunelelor vechi,

Tunelul 8 depe linia veche insi, care avea o zidiirie
de moloane dintr'o gre.ie nisipoass, de o calitate infe-
rioard si, cum s'a dovedit apoi la refacere, cu lipsuri
de mortar in zidiria din spatele moloanelor gi chiar cu
un gol de 8 metri pe 7 metri iniltime — cum s'a giisit
la refacerea inelelor 13 si 14, a fost reficut pe mai mult
de 15 din lungime.

Aceasti refacere s'a executat in regie pe o lungime
de 164 metri din 328 metri executindu-se gi radierul
§i cele doud portale. Aci s'a fntrebuintat un slstem spe-
cial de sprijinire a excavafiei, in asa fel ca, in orice
moment, gabaritul de trecere al eventualelor trenurl
sii fie respectat

4. Macheta scara 1:2000 a dubldrii tunelelor
de pe valea Timigului, pe linia Predeal-Brasov,
cuprinde pe cei 3 km, cele doua tunele in lun-
gime de 120 si 960 m. precum si opt poduri. Lu-
crarea a fost studiatd in primévara acestui an
adoptindu-se acelas principiu al dublirii pa-
ralele Ja 4 m. distanti Intre axe in linie cu-
rentd, iar tunelele depirtindu-se intre 17 si
50 m. Lucrarile tunelului mare au inceput la
finele lunei Mai 1939 si toata lucrarea pe 3 km
va costa 150 000 000 lei.
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Directiunea Lucrdrilor Noui, serviciul Apdrdrii Pastve: stingerew incendiilor.
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Directiunea Lucrdrilor Nouwi,

Serv. Apdrdrii Pasive: intrarea intrun addpost antiaerian,

Macheta 1/25 000 @ liniei Salva-Vigeu, de 60
km, reprezinti legitura naturali intre partea
centrald a tarei si Nordul M. aramuresului, lipsita
pand acum, prin trasarea frontierei intre noi si
fosta Cehoslovacie, de ori ce comunicatie pe pi-
mint roménese, cu interiorul farii.

Linia s'a studiat in anii 1937-1938 cand g'a sl inceput

executia jar azi pe 15 km e deja dati in exploatare.

Linia are o declivitate de 18%, si urmeazi wvalea
pariulul Selva panila culme pe care o trece printr'un
tunel de 2 km, la cota de 896 metri pentruca, prin
valea Carelor si valea Izei, si treach o a doua culme
printr'un tunel de 700 metri in vales Drigoiase pe care
O urmeazd paAnd la statia Vigenl de Jos.

Lucrarea va avea in total circa 1 984 000 m.. terasa-
mente din care o parte in stanes, 10 viaducte sau po-
duri mari in lungime de cirvea 750 m. st alte 185
poduri.

6. Macheta soselei Bucuresti Alexandria e exe-
cutatd la scara 1:20 000, iar lungimea acestei

sosele este de 64 km. Faptul oarecum ciudat ci
Administratia noastri de C. F. si execute mo-
dernizarea unei sosele in plini campie este mo-
tivat de imprejurarea ci si calea noastri fe-
ratd este interesati prin serviciul de autobuze,
la buna stare a soselelor parcurse de vehiculele
acestui servieiu si de faptul ci transportul ma-
rei cantititi de materiale necesare acestei lu-
criri este tot in mana ciilor ferate.

Experienfa pe care Ministerul de Comunicatii a
vrut si o facd, a reusit, ecfici lucrarea incredintati
tot Direcfiunei Lucriirilor Noi a fost in asa fel orga-
nizati c3 a atins in toamna anului 1938 un maximum
de productie zilnici de sosea modernizats pe zi de 500
m, ceiace a necesitat zilnic o cantitate de 1206 m.e.
pietris, 481 m.c. nisip, 236 000 kgr. ciment, sau cirea
320 vagoane de transport cu trenurlle in statiile mal
apropiate si apoi cu vehicule automobile sau cirufe
la locul de int-ebuintare,

Manopera se executi prin antreprizii gi organizarea
gantierului e.te astfel ci circulafia e mentinuti pe
toatd portiunea santierelor in lueru.
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Directiunea Lucrdrilor Not, Serviciul
Apdicdeii Pasive: infirmerie

Direcfiunea
Luerdrilor
Noi, Secviciul
Apdrdrii Pa-
sive: tipuct
de mdgti
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Directiunea Lucrdrilor Noui,
Serviciul Apdrdrii Pasive: addpost anti-aerian pentri un birou de migcare.

Directiunea Lucrérilor mai expune un panou
cu liniile ferate existente sub domnia Regelui
Carol 1, a Regelui Ferdinand si Majestitii Sale
Regele Carol 11 si o harti macheti in relief
scara 1/750 000 cu indicarea tuturor tunelelor
de pe liniile noastre de cii ferate. Numirul
acestor tunele este de 92 iar lungimea lor to-
tald de 37 000 m.

O serie de fotografii arati unele din portalele
acestor tunele iar altele, interesante fenomene
de presiuni in galeriile de crestet si de bazi. O
serie de 7 sectiuni transversale si una longitudi-
nald executate in machete arati apoi diferitele
faze de executare ale unui tumel prin metods
austriaci, cea mai des intrebuintata in terenuri
normale la noi in tara.

7. Tot in anul 1938 Directiunea Lueririlor Noi
a mai studiat si linia Deva-Brad de 30 km lun-
gime, linie de mare interes economic si care stri-
bate o regiune cu o industrie auriferi desvol-
tati.

Linia, a cirei executie a inceput in Mai 1939
in regie directi, cu un detasament de 2000
oameni, are o declivitate de 19,5%, va avea
7 viaducte mari cu un total de 840 m, alte
105 poduri si podete, un tunel de 300 m lungime
si cirea 2 000 000 m.c. terasamente, din cari o
parte in staneca.

8. Tot in Directiunea Lucririlor Noi se inca-
dreazd si actualul Serviciu de apdrare pasivd a

intregei retele C.F.R. El este continuarea fostei
comisiuni de aparare pasivi C.F.R. infiintati in
anul 1934.

Acest serviciu are in organizatia sa 8 comi-
siuni de apirare antiaeriana, cite una la fiecare
grup de inspectii C.F.R., comisiuni locale care au
menirea, de a instrui prin instructori si prese-
dinti de subcomisiuni locale, infiintate in cen-
trele principale de cii ferate din Tarid, pe cei
aproape 100 000 functionari, agenti si meseriasi
ai acestei Administratii.

Gratie acestei organizatiuni si fondurilor puse
generos la dispozitie de Directiunea Generali a
fost posibil ca in anii 1937-1938 si se con-
struiascd dupi principiile cele mai moderne si
in centrele mai importante ale retelii C.F.R. zece
adaposturi pentru apirarea antiaeriani a perso-
nalului C.F-R. si pentru asigurarea serviciului
in timp de atac. Pelingi cele de mai sus, comi-
siile locale, fiind inzestrate cu toate materialele
necesare instruirei personalului, adus succesiv
din regiunea respectivi, organizeaza pe centre
exercifii de atac aerian i de aplicare a instruc-
tiilor primite si invitate.

Pentru o eit mai completi instruire a per-
sonalului C.F.R. si pentru a evita deplasirile la
centru a acestui personal, Directiunea Generald
a infiinfat in 1938 un #ren scoald, inzestrat cu
utilajul necesar demonstratiilor. Prin camera de
gaze amenajatd in acest tren, este trecut, bine
inteles, numai dupiice se echipeazi cu misti,



tot personalul statiei unde trenul s’a oprit. Cu
aceastd ocazie echipe formate din personalul cu
scoald de aparare pasiva al statiei fac si exer-
citii practice de apirare antiaeriani, urmate de
camufliri, ajutoare a gazatilor imaginari, stin-
geri de incendii, etc. insotite totdeauna de o
conferinti vorbitd in fata unui megafon.

In seurtul timp al existentei sale acest tren
si-a dovedit utilitatea sa nu numai pentru perso-
nalul C.F.R. dar a atras si atentia autorititilor
militare si administrative locale si chiar a po-
pulatiei civile, care ia parte in mare numar la
demonstratiile si conferintele tinute.

In afari de instructia a 30000 functionari
C.F.R. s’au instruit 20 000 functionari adminis-
trativi civili, 50 000 premilitari si 150 000 stra-
jeri, cari toti au primit instructiuni de aparare
antiaeriana de la C.F.R.

Din cele ariitate mai sus se vede ca Adminis-
tratia noastrd este in fruntea tuturor admini-
stratiunilor publice ale térii in ce priveste ma-
surile luate pentru apirarea personalului siu
in caz de pericol, si chiar pentru instruirea
functionarilor altor administratii si a popula-
tiei civile.

O asemenea activitate la C.F.R. nu se poate
si nu ocupe cu ocazia jubileului de 70 ani al
C.F.R. un loc important, asa ¢i in parterul sta-
dionului de la Giulegti Directiunea Lucririlor
Noi a obtinut patru standuri in care s’a putut
expune toati gama de aparate si instalatii fo-
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lositoare in caz de atac si de apirare antiaeriana
si anume:

a) In prima sectiune ,.Semnale luminoase
C.F.R. camuflate” se arati masurile luate, din
timp de pace de C.F.R., pentru camuflarea sem-
palelor luminoase din gari.

b) In o a doua sectiune , Atacul §i alarma”
se gisesc doud machete mici de avioane de
bombardament tip roménesc precum si diferite
tipuri de bombe de avion: brizante, incendiare,
si toxice, care variazi intre 12-1000 kg greutate
precum si sirere de alarmi electrice si manuale.

¢) In o a treia secliune ,Detectie si desin-
fectie” se afla expuse diferite tipuri de aparate
detectoare roménesti, cum este tipul ,,Sarogaz‘
si tipuri strdine precum si aparate pentru ars
yperita, pentru desinfectarea mastilor si pentru
neutralizarea gazelor de lupta.

d) O a patra sectiune ,Stingerea incendiului”
cuprinde dispozitiuni automate pentru localiza-
rea incendiilor, un manechin in costum de as-
best si bombe pirofuge X pentru stingerea in-
cendiilor.

e) In a cincea sectiune ,Primul ajutor” se
prezinti diverse modele de tirgi, aparate de
inhalat oxigen, truse sanitare si spirometre, a-
doptate de Administratia noastra.

f) Imediat in stinga intririi s’au expus in
doui boxe sectiunea protectiei individuale §i co-
lective, in care se pot vedea diferite aparate
izolante, misti si costume individuale de dife-

Directiunea Lucrdrilor Noui, Serviciul Apdrdrii Pastve: protecfia individuald §i colectivd.
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Direcliunea Lucrdrilor Nowi, Serviciul Aplrdrii Pasive: post de prim ajutor.

rite tipuri, intregi si descompuse, precum si o
serie de trei machete reprezentind in miniaturs
adiposturi colective construite deja, sau cari
urmeaza a se construi la C.F.R.

Tot in stinga in fund si pentru a se reda chiar
realitatea, s’a construit un addpost colectiv anti-
aerian in mdrime naturald, destinat unui biu-
rou de miscare, echipat cu toate cele necesare
unei functioniri independente. In el se pot ve-
dea: un grup generator de curent electric, pen-
tru ventilarea adipostului cu aer filtrat, o ca-
merd sanitari, o cuveti cu rezervor si recipient
de api, W.C. uscat, firme si panouri luminis-
cente care, in cazul intreruperei curentuluij elec-
tric, permit totusi continuarea activitatii in
adapost, firi vicierea aerului, prin intrebuin-
farea surselor de lumini obisnuiti cum ar fi
petrolul sau luméinirile.

In fundul standurilor se mai poate vedea pe
o hartd mare a retelei C.F-R. activitatea si par-
cursul trenului scoali de care am vorbit mai
sus, precum si in figurine executate la scari,

numarul functionarilor si al agentilor C.F.R.
precum si acela al particularilor instruiti in
acest tren.

Acelas serviciu mai expune in curtea stadio-
nului si doud din vagoanele trenului scoald,
unul cu o cameri de gaze in care se fac probe
reale cu misti si altul cu un mic muzen instruc-
tiv.

Pentruca si cu aceastd ocazie si se poats do-
vedi pentru toat3 lumea ceeace a realizat C.F.R.
pentru apararea personalului siu, in dimineata
zilei de 11.4.1939 s’a desfisurat in incinta sta-
dionului Giulegti in prezenta unui numeros pu-
blic, un foarte reusit exercitiu de atac s apa-
rare antiaeriana, la care au dat un larg concurs
s1 organele militare si la care au lnat parte aero-
plane de bombardament, tunuri si mitraliere
antiaeriene. Exercitiul s'a executat exclusiv de
strajerii C.F.R., cari au dovedit c¢i vor fi in caz
de rdzboi un pretios ajutor al organizirii anti-
aeriene.
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O munci continug de documentare si studii se intreprinde cu pasiune de spe-
cialisti, pentruca Administratia C.F.R. sd& meargdin ritmul viu al tuturor creafiu-
nilor sccolului tehnic pe care-l triim. Direcfiunea de Studii tinde sd devie instru-
mentul de perfecfionare si de adaptare al industriel noastre de transport la cerin-
tele traficului si la progresele realizate de ciile ferate striine.

. Si primele realiziri s'auw dovedit atdt de meritorii incit lasd sd se intrezd-

reascid acestei tinere Direcfii un insem nat viitor.

loan Hdldceanu, Inginer Inspector General
Directorul Studiilor C.F.K.

Directiunea de Studii, ca o Directiune taniri, fard a putea arita prin diagrame, tablouri, etc.
care s'a infiinfat abia in Mai 1937 nu poate eX- rezultatul unei lungi activitifi in exploatarea
pune decat lucririle executate in ultimul timp, retelei C. F. R.
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Directiunea de Studii; panow reprezentdnd unificdri gi constructii noui de locomotive.



Directiunea de studii a avut repartizate stan-
durile 18, 19 si hall-ul din sala II.

In Standul 18, repartizat Cirtii C.F.R., s'au
expus toate lucririle cu caracter tehnic, econo-
mic si social, care reprezintd produsul muncii
functionarilor Administratiei C.F.R.
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letinul Bibliografic C.F.R.” editat de Direc{iu-
nea de Studii, buletin care constitue vehiculul
de difuzare ciitre organele centrale si exterioare.
Utilitatea lui este demonstratd prin interesul
dinceince crescand atit al organelor tehnice
C.F.R. cit si al industriilor particulare si al in-

Vangheli Migicu, Inginer Sef
Subdirector Directiunea de Studii C.F.R.
Pregedintele Comisiunii pentru organizarea lucrdrior
Jubileului de 70 ani C.F.R. $i Ceferiadei 1939.

In acest stand s’a ardtat si o situatie a Bi-
bliotecii Centrale a Administratiei.

Insid partea cea mai interesantd o constitue
Panoul documentatiel reprezentat printr'un ta-
blou sinoptic, in care se arata suecint documen-
tatia tehnicad, economicd si sociald la calea fe-
rati. Astfel, peste 160 reviste, dintre care circa
80% striine si 70% tehnice, sunt cercetate de
un grup de ingineri, cari intocmesc figse pentru
toate articolele importante. Aceste fige se cla-
seaza dupa clasificatia zecimala si apar in ,,Bu-

stitutiilor de Stat. Este de altfel singura publi-
catiune de acest gen din Romdnia, si poate fi-
gura alituri de publicatiile similare striine.

In Standul 19 s’aw expus:

a) Fotografii si perspective, reprezentand sta-
tia de formatie Grivifa, in viitor, actualmente
ea fiind la limita de capacitate.

b) Fotografii reprezentind gara de coletdrie
viitoare si gara BM. actuald;

¢) Fotografii ale nouei remize de locomotive
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_ Niculae Nedelescu
Arhitect la Direcfiunea de Studii,

Directiunea de Studii C.F.R.
Cateva aspecte ale Werdrilor noului Palat Administretiv C.F.K.




construite in stafia Ploegti, studiate pentru mi-
nimum de cost. Studiul a permis si se reduci
costul constructiei remizei pe loc de locomo-
tivd dela 1100 000 la 350 000 Ilei.

d) Macheta pasajului Grivifa cu fotografii,
indicand situatia actuali;

e) Diferite materiale de constructii;

f) Plan de situatie pentru modificarea si des-
voltarea triajului Bucuresti-Chitila si Bragow;

g) Probe de incerciri de materiale ale Insti-
tutului Tehnologic C.F.R., care dispune azi de
toate mijloacele tehnice necesare, atit ca ins-
talatii cit si ca personal, spre a putea face ana-
liza materialelor ce se consumi de toate uniti-
tile C.F.R.

Activitatea acestui Institut a mers creseind
ajungindu-se la circa 8 500 probe in cursul anu-
lui 1938 fata de cireca 1900 in 1929 cind s’a in-
fiintat institutul.

In hallul } s’au expus:

a) Macheta Palatului Administrativ si foto-
grafii dupd persepective, planuri fatade, etec.

b) O hartd C.F.R. cu 12 perspective de lu-
criri executate si in executie.

¢) Fotomontaje, reprezentind Girile Regale
Sinaia si Mogosowia;

d) Diferite alte fotografii dupa lucririle exe-
cutate;

¢) Perspective i studii de interior si mo-
bilier;

f) Macheta unui adipost antiaerian de 100
oameni; tot in Directiunea de Studii g’au stu-
diat gi proectele de transporturi tip contra ata-
curilor aeriene pentru 5—25 persoane.

g) Mobilier: salon rezidenfial si mobilier
C. F. R.

In afard de lucririle expuse, dupicum s'a
ariatat, in standurile stadionului, Directiunea de
Studii a fost factorul principal in organizarea
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de ansamblu a expozitiilor si festivititilor pri-
lejuite de Jubileul de 70 ani al Ciilor Ferate
Roméne si de Ceferiada 1939, precum si a pri-
mului Muzeu C.F.R.

Intregul aparat tehnic si administrativ al
Directiunei de Studii a depus in tot timpul pre-
gatirilor o febrild activitate pentru o cit mai
minutioasi organizare.

O munci obositoare de zi gi noapte a fost
condusi pe nenumairatele santiere pentru reali-
zarea si desavarsirea planurilor initiale, ve-
ghiindu-se necontenit pentru efectuarea intoc-
mai a programului hotidrit de inalta conducere
a Administratiei C.F.R.

D-1 1. Haldceanu, Directorul Studiilor, a pus
toatd vasta sa experienti si pricepere pentru
reusita cit mai bund a Ceferiadei.

D-1 Inginer Migicu Vangheli, Subdirector in
acea Directiune fiind si Presedintele Comisiunii
de organizare, s'a ilustrat cu aceasti ocazie, do-
vedind cu prisosintd ci intr'un timp numai de
45 zile grandiosul plan al sirbitorirei a putut
sa fie executat in mod ireprogabil.

Subliniem meritul deosebit al d-lui ing. Mi-
gicu, care prin coordonarea activititii tuturor
s'a dovedit la Indltimea increderii ce i s’a acor-
dat de catre Consiliul de Administratie C.F.R.,
ca Pregedinte al Comisiunii de organizare, re-
levind mari caliti{i de organizator si realiza-
tor.

Trebue sa mentionim deasemenea ci tot prin
ingrijirea Directiunei de Studii a fost tipiritd
o eleganta brosura ilustratd, cuprinzind impor-
tante studii asupra ciilor ferate dela 1869 pana
in prezent, brosuri care a fost oferiti inaltei
asistente la aceste festivititi.

D-1 Arhitect Nedelescu a pus la contributie
inaltele sale insugiri artistice fiind autorul se-
riei de timbre postale jubiliare, a afiselor de
propagandi si a insignei Ceferiadei, insigni
care, — marita de cateva ori, — se regaseste
in motivul decorand coperta acestei reviste.
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Directia Economatului tine cimara ciilor ferate. Ea cumpiri tot ce méndncd
locomotivele, tot ce poarti liniile, tot ce lucreazi atelierele. De buna ei gospo-
dirie depinde bunul mers al trenurilor. Sute de magazii impristiate in tot cu-
prinsul firei, — unele mari cdt o siradd, altele marunte cit un bordein, — pas-
treazi si distribue materialele ciilor ferate caracterizate: ca diversitate, prin cifra
de 50000 jeluri; ca importantd, prin valoarea de 4500 milioane lei anual.

Directiunea Economatului, care indeplineste Scopul era de a oferi vizitatorilor expozifiei
rolul de a aproviziona gi distribui servicillor o imagine a varietatii, multitudinii si marelui
CF.R. toate materialele de cari au nevoie, a volum al acestor aprovizionari.
expus, in principal, diferite materiale si diagra- Cum insi o parte din materiale se produc in
me privind aprovizionirile de materiale. regie de citre intreprinderile-anexe administrate

;4
=B S S

Ion Beley, Inginer Inspector General
Dirvectorul Economatului C.F.E,
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Ing. Inspector General Aloman Drogeany
Subdirector al Economatului.

Ing. Zaharia Constantinescy
Sef de Sectie.
Conducdtorul Imprimeriei C.F.R.




de Directiunea Economatului s'a gisit necesar
2 se prezenta, intr'un mod potrivit si activita-
tea acestor intreprinderi.

Din acest punct de vedere, materialul expus
de Directiunea Economatului se imparte in
doua parti:

a) privind achizitiile de materiale;

Direcpiunea Economatulyi C.F.R.:

b) privind activitatea intreprinderilor anexe
(uzine de creozotat, fabrica de ceramica Ciuren,
Imprimeria C.F.R.).

Trebuie si mentionim c¢i nu tot materialul
expus era cel mai reprezentativ pentru cate-
goria din care face parte. Explicatia std in ne-
cesitatea de a se realiza si un minimum de este-
ticdi, asa incat adesea material reprezentativ a
trebuit si nu fie expus, fiind sacrificat in fa-
voarea altuia mai decorativ. Din acest punct de
vedere, materialul expus reprezinta un compro-
mis intre frumos si util.

Directiunea Economatului a avut la dispozi-
tie trei compartimente, iar folosirea lor ca stan-
duri de expozitie se poate caracteriza in linii
mari astfel:

1. Compartimentul aprovizionirii cu carbuni,
cu produse petrolifere si cu materiale de con-
structie si al impregnirii traverselor.
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2. Compartimentul Imprimeriei C.F.R.

3. Compartimentul aprovizionirii cu material
metalic (metale brute, piese de schimb si scule).

Problema aproviziondrii cu cdrbuni de ioco-
motivad a fost tratati prin expunerea, pedeo-
parte a unor mostre de cirbuni din basinele
principale carbonifere cari alimenteaza Calea

miniature unei instalepii pentru Impregnat traverse.

Ferati, iar pedealtiparte a unei harti infafi-
sand curentele de transporturi de carbuni dela
locurile de productie (respectiv receptiile fixe
de cirbuni) pani la depourile destinatare. Ace-
ste curente de transporturi sunt infatigate prin
benzi de culori diferite (una pentru fiecare loc
de productie) si de latime proportionald cu can-
titatea anuald expediati la depouri.

La nodurile C.F\-R. de bifurcatie benzile se
divizeazd in parti deasemenea proportionale cu
cantititile transportate pe directiunile derivate,
asa incit, plecand dela locul de productie, fie-
care bandi merge ramificindu-se si subfiindu-se
proportional pindla ultimele puncte alimentate
de basinul respectiv.

Aprovizionarea cu produse peirolifere a fost
infitigati prin mostre din aceste produse, in-
sotite de o diagrami de ansamblu privind varia-
tia volumului aprovizionirilor respective pe ul-
timii ani.
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Alaturi de mostrele de produse petrolifere au
fost expuse in vase transparente citeva materi-
ale de constructie susceptibile a fi prezentate in
forma aceasta (pigmenti minerali, crete, ciment,
mortar refractar, etc.).

Problema imapregnarii traverselor a fost tra-
tata prin prezentarea pedeoparte a unor sectiuni
de traverse impregnate si neimpregnate (alese
a fi mai caracteristice din punct de vedere al
proprietatii de a se impregna) iar pedealtiparte
a machetei uneia din cele patru uzine de im-
pregnare ale Administratiei CF.R. (uzina I¢-
cant) insotiti de o schemi a instalatiilor.

Imprimeria C.F.R. si-a infitisat activitatea
expundnd: lucrdri, magini i accesorii tipogra-
fice si diagrame.

Dintre lucririle expuse, unele sunt de utilizare

curentd la C.F.R. (mersuri de tren, scrisori
de trisuri, carnete diferite, ete.), iar altele de
utilizare speciald, pentru expozitie (si anume:
formularul tip al biletelor de carton C.F.R. ac-
tualmente in vigoare, in forma unui bilet marit,
precum si cel al tuturor carnetelor de identitate
pentru calitoriile cu reducere partiali sau to-
tald a taxelor tarifare; brasardi F.R.N. mirita
de 7 ori—toate executate in piele de ciprioari).

Mentiondm aci si un exemplar al mersului de
tren C.F.R. din anul 1888.

Dintre masini au fost expuse: o masini de
tiparit bilete, miniatura primei magini plane ti-
pografice — ambele in stare de functionare —
si 0 masina de confectionat gstampile de cauciuc.
Ca accesorii tipografice, s'au expus: regleti de
plumb, linii de alami, o placi de cupru prepa-

. L X1 R T :
e | I

Directiunew Economatulwi:
una din maginile de tipdrit bilete ale Imprimeriei C.K.R. Filaret.
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Directiunea Economatului C.F.R.: materiale intrebuintate lo C.F.R.
(produse petrolifere, materiaie de constiucfie)

ratd in Tiefdruck pentru carbonarea scrisorilor
de tridsuri, o placi de zinc preparati litografic
pentru presa Schwartz, etc.

Dintre diagrame, subliniem pe cea in care era
redati activitatea Tipografiei, din ultimii ani,
privitd sub diferite aspecte.

Materialul metalic a fost expus in cel de al
treilea compartiment. Ca metale brute erau
expuse citeva din cele mai frecuente ca: bron-
zuri, arami, plumb, ete. si alaturi, mostre de
compozitii: Bahnmetall, Bondrat.

Dintre fabricate: rulmenti cu bile, fevi de
fum si tevi de instalatii, mangoane de conducte,
antretoaze de arama, resoarte spirale, tampoa-
ne, o bieli, un are in foi, etc., iar—intr’o vitrina
specialdi — erau montate diferite piese ale fra-
nei automate, furnizate de uzinele ,,Malaxa”.

Dintre scule, s'au expus: pile, freze, alezoare,
chei diferite, un aparat de centrat, compasuri,
scule pentru timplirie, etc. Toate aceste cate-

gorii de scule s’a cdutat a fi prezentate prin
intreaga lor gama.

In afara de acestea, printre tablouri si dia-
grame, au fost agezate doud panouri cu fabricate
metalice furnizate Administratiei C.F.R. de
»Uzinele de Fer si Domeniile Resifa” (produse
siderurgice, sini si material marunt de cale, fiare
profilate) si de ,,Laromet” (fabricate din ara-
mi). :

Standurile Directiei Economatului, montate
sub ingrijirea d-lui fon Beles, directorul Econo-
matului, si a ajutoarelor sale, d-nii subdirectori
A. Drogeanu si G. Miulescu au fost deosebit de
interesante.

O mengiune speciald trebue si facem pentru
d-1 Inginer Zaheria Constantinescu, conducito-
rul imprimeriei C. F. R., §i colaboratorii sii,
nu numai pentru fericita prezintare a standului
tipografiei C.F.R. dar si pentru asa de ingrijita

tipdrire a acestui numdr festiv.
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Alcituirea si aplicarea conventiilor si tarifelor precum si manipulafia {rans-
porturilor de calitori, bagaje, mesagerii si mdérfuri, cad in sarcina Directici Co-
merciale.

Mereu atentd la conjunctura economici a timpului, Directia Comerciald
trebue sd echilibreze si sd impace interesele cele mai diverse $i s rezolve cele
mai variate probleme de transport.

Stefan Miclescu, Inginer Inspector General
Directorul Comercial C.F.R.




In micul dar cochetul stand al Directiei Co-
merciale gasim un important material statistic
si documentar:

1. O hartd economici a regiunilor deservite
de C.F.R. (1800/1400 mm.).

2. O plansd (1350 700 mm) reprezentand mar-
furile mai importante (din punct de vedere al
traficului) care se transporti pe C.F.R., canti-
tatile transportate si veniturile aduse de fiecare
din ele in 1937;

3. O plansa (1358700 mm) reprezentand cat
venit aduce o toni.km, la C.F.R. in raport cu
celelalte cii ferate din Europa.

4. O plangd (1350/700 mm) reprezentand nu-
mdrul calitorilor transportati in anul 1937, pe

.
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Direcfia Comerciali:
cincilen de jos inire farile sindiate,
§i cel mai mare

cel mai mic

venitul pe cdldtor.kilometru,
venit  fiind
de cei din Elvelia).
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clase si taxe platite (pret intreg, 25%, 50%,
75% reducere si gratuit), precum si venitul
adus de fiecare categorie de taxare in parte;

5. O plansd (1350/700 mm) reprezentind cat
venit aduce un calitor.km., la C.F.R. si la cele-
lalte cii ferate din Europa;

6. Patru planse cu graficele tarifare C.F.R.
la diferite epoci (1883, 1913, actuale, proect
1939).

Standul Directiei Comerciale a fost executat
sub conducerea d-lni Inginer Inspector General
Stefan Miclescu, Directorul Comercial C.F.R.
si a interesat foarte mult mai ales pe specia-
listii in exploatare trimisi de ciile ferate straine.
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Trenuri de mare tonaj gonesc vijelios peste vii pripdstioase, peste ape addnci...
Din elegantele vagoane privirile cilitorulul alunecd o clipd uneori in adincul lor.

Podurile care acoperd viile sunt rezultatul activititii Directiunii Podurilor.

Tehnicienii si lucritorii ingrijesc necontenit, pe tot intinsul {drii, construirea
si refacerea podurilor, infrafind localitifile, intinzind peste toate plaiurile legdtura
dela om la om.

N. Bujoreanu, Inginer Inspector Genernl
Subdirectorul Podurilor C.F.R.
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In cele trei standuri ale sale, Directiunea Po-
durilor a ciutat si arate specificul realizirilor
celor doud ramuri de activitate ale Directiunei
si anume: poduri pe linii in exploatare si con-
structii de linii noui.

Activitatea principala a Directiunei fiind po-

durile, elementul preponderent al expozitiei il
constxtue acest subiect.

Direcfiunea Podwrilor C.F.R.:

Pentru a marca aceasti specialitate, in stan-
dul principal s’a expus un panou decorativ, a-
vand ca obiect evolutia constructiei, refacerii si
consolidirilor de poduri, in decursul celor 70
ani de existenti a C.F.R. Panoul are o suprafati
de 6 m.p. fiind ficut din furnir, pe care sunt
aplicate o harti indicAnd podurile executate,
si diverse inscriptii laterale aritind in -cifre
toate realizdrile, fmpirtite in doud epoci: ina-
inte de rdzboiul mondial gi ulterior.

In acelas stand este asezati macheta unui pod
de zidirie gi anume a podului peste Milcov.
Acesta este unul din cele mai importante po-
duri executate dupd riizboiu avind 3 bolti de
beton armat de cite 32 m. deschidere. El a fost
construit in anii 1934-1935.

Macheta este o reproducere exacti a podului
la scara 1/50 fiind construiti din aceleasi mate-
riale ca si podul propriu zs.

EVOLUTIA nnnuall-

De jur imprejurul machetei sunt insirate fo-
tografii reprezentand poduri mai importante, de
zidarie si metal, construite in ultimul timp spre
a se ilustra progresul realizat de C. F. R. in
aceasta directie. In acelas stand mai sunt age-

zate g1 diverse scule ce se intrebuinteazi la con-
structii de poduri metal'ce.

oR I'.'Fﬂ

(280 "1’ 1930

evolufin podurilor C.F.R.

In spatiul din fata standului s’a expus mache-
ta unuia din cele mai importante poduri meta-
lice construite dupd rizboi si anume a podului
peste Borcea.

Acest pod face parte din cele 3 mari poduri ce
traverseaza Dundarea dela Fetesti la Cernavodi.
Podul a cirui macheti se expune a fost recon-
struit in urma distrugerii vechinlui pod in
timpul razhoiului 1916-1918.

Starea anterioard a acestui pod este aritata
in fotografiile expuse deasupra machetei,

In jurul machetei sunt expuse diferite instru-
mente de precizie cu care se misoari pentru
verificare, diverse elemente de calcul la poduri
si anume: sageti, eforturi, unghiuri de deforma-
tie ete.

Pentru liniile nowi executate de Directiunea
D. s’a ocupat cel de al treilea spatiu rezervat.



LINIA HEVACA CAlnARl

237

s

_.:.,t, ;._.hllhlm.. i n;_.l_J...'l ]

Directiunea Podurilo: C.F.R.: construirea §i refacerea podurilor.

In acest stand se observd in primul rind
mistriile si ciocanele cu care M. S. Regele Carol
al IT-lea a pus piatra fundamentali la cele doud
linii noui: Caransebes-Resita gi Iva Mica-Va-
tra Dornei. Aceste unelte, executate in argint,
sunt expuse Intr’o vitrini speciali executati din
stejar, metal gi cristal si imbricati in plus
albastru cu inscriptii din litere de metal cromat.

In continuare sunt expuse planurile in relief,
artistic pictate, reprezentind trei din liniile
noui executate in trei regiuni diferite ale tarii

si anume: Chigingu-Cdinari in Basarabia, Baba-
dag-Tulcea in Dobrogea si Caransebes-Resita in
Banai. Deasupra acestor planuri in relief sunt
fotografii reprezentind lucriirile executate pe
aceste linii atit in faza lor de constructie cat si
in starea lor finali.

Pe peretele din fund s'a agezat diagrama liniei
Caransebeg-Regita spre a exemplifica mersul lu-
cririlor necesare pentru construirea unei linii
de cale ferata.
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Toan Hossu, Inginer Inspector General,
Directorul Controlului C.F.R.

Directiunea Controlului, — a cirei activitate lucririle sale fiind de ordin interior si intere-
imbritiseazd nu numai verificarea tuturor cas- sand in special organele Administratiei si nu
selor C.F.R., ci gi controlul bugetar si tehnic |,..le public.
de orice naturd, — nu a avul un stand special,
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In punga ciilor ferate intri patrusprezece miliarde de lei pe an. Si cum vin asa
se duc ... Dar Directia Financiard céntireste cu atentic fiecare leu care intrd $i
mai ales care iese, iar ochiul de Argus al contabililor verificd toate scriptele, toate
magaziile, toate santierele de lucru, spre a se con w'ng?ai totul este in ordine ...

Cristu Nicolau
Directorul Financiar C.F.R.

Sapte grafice, doud tablouri, cateva pungi. buna functionare a acestei Regii, mai mult de
Expuse simplu, sugestiv. Aci gisim bogitia jumitate din bugetul general al Statului.
ciilor ferate, mijloacele financiare care asigurd 1. Ceeace atrage privirea mai mult este bu-
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getul Regiei Autonome C.F.R., expus intr'un
grafie, cu repartizarea cheltuelilor dupa na-
tura lor:

Cheltueli de personal lei 4774655112 sau 339
Cheltueli de material lei 58576268288 ,, 41%
Subventii . - . lei 1402000000 ,, 10%
Alte cheltueli 2 . lei 516 718 000 3%
Total cheltueli . . lei 12551000000 ,, 87%
Investitiuni . : . lei 1819000000 , 139

TOTAL GENERAL | lei 14370000000 — 100%

2. Evolutia bugetelor Administratiei ciilor fe-
rate, incepand cu cel din 1901/1902, exprimati
pe intreg sirul de ani in lei-aur si lei-hartie, ti-
nandu-se seama de cursul de convertire al leului
fatd de francul elvetian.

mai mare buget, al exercitiului in curs, de lei
14 370 000 000. Bugetele exprimate in lei-aur
s’au mentinut la un nivel mai seizut dupd cum
a creseut sau a scizut cursul francului elvetian.
Astfel cel mai mare buget este cel din exerc.
1927 de cca 370 milioane lei-aur, Pe exercitiul
in curs, tinand seama de cursul de 44,52 buge-
tul in lei-aur reprezintd 322 776 280.

Este de retinut ci In bugetul ex. 1939940
o cifrd importanti o detin cheltuelile necesare
pentru investifiuni, ele reprezentind aproape
doud miliarde lei sau 13%.

3. Dacid bugetul constitue tabloul previziuni-
lor unei institutiuni pe un exercitiu de exploa-
tare, exprimat in venituri si cheltueli, aceasta
nu insemneazi ca si volumul incasirilor si pla-

Vasile Blaj
Subdirector financiar

Dela 50 000 000 lei cat era in 1901/1902, bu-
getul vechii administratii creste succesiv pana
la 100 000 000 in 1916/1917. In aceasti peri-
oada leul-aur avea aceiasi paritate cu francul
elvetian. Din acest an bugetele Regiei Auto-
nome crese cu variatiuni importante panala bu-
getul din 1927, care este aproape egal cu cel
din exercifiul in curs, iar dela 1927 incep sa
descreasci usor, crescind apoi din nou, la cel

tilor acelei institutiuni se vor limita la cifrele
exprimate prin buget. Edificarea completd o
di graficul intitulat: ,miscarea numerarului”.

Constatim, sub acest aspect, ci incasirile
totale, efectuate prin Casieria Generald, prin
cassele diviziilor financiare gi ale statfiunilor,
cresc dela 24 miliarde cat erau in 1934935 la
38 276 100 875 lei in 1938/1939.

Ele au urmat deaproape curba veniturilor




prevazute in bugetele pe aceleasi exereitii, ajun-
gand pe exercitiul 1939/940 la urmitoarea si-
tuatie:

Incashri potrivit prevederilor bugetare.
12 068 271 551
1005000 ODD

Venituri % . lei

Imprurmuturi . lei 13 073 271 551

Incaséiri extrahuge-
tare din emisiuni de o-
bligatii . . el

Incasfri pentru terti lei

743 402 027

3063814981 3807 217 008

16 880 488 559

Total intriri de numerar .

Alte operatiuni de casi, numerar jn

tranzit 21 395 612 316

Total general . '38 276 100 875

4 Totalul veniturilor cum si al cheltuelilor
Regiei Autonome C.F.R. pe exerc. 1938/1939,
este expus sugestiv pe harta diviziilor financi-
are, asa cum au fost realizate de ciitre aceste
unitati.

In rindul intdiu sti Divizia I-a Financiara
Bucuresti, impreuna cu Casieria Generali C.
F.R., cu un total de 6 400 milioane la venituri
si 6 277 milioane la cheltueli. Urmeazi Divizia
VII Cluj cu 672 milioane la venituri si 1620
milioane la cheltueli.

MISCAREA
- HUMERARULUI

DIRECTIUNEAN 77" "FINANCIARAN T

BUCET UL RA CFR, wis-<o
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In total, s’au realizat lei 13 094 227 784 Ia
venituri, iar totalul cheltuelilor a fost de lei
13 370 349 178, cu un plus deci, de cca 276 mi-
lioane lei.

Intr'un grafic sunt prezentate cheltuelile fa-
cute anual din 1919/20 si pani in prezent ari-
tandu-se separat cheltuelile cu combustibil, cele
de personal si investitiunile.

5. Cheltuelile anuale efectuate de Regia Au-
tonoma C.F.R. sunt redate incepand cu exerci-
fiul 1919/920 si pana in prezent.

6. Stocul de materiale aflate in magaziile
C.F.R., incepind cu cel din anul 1905, este re-
dat asa cum a evolut pani in prezent, cu esti-
marea lui in lei~aur si lei-hartie, (tinindu-se
seamd si aci de cursul de convertire al francu-
lui elvetian).

Stocul de material, creste dela 10 603 406 lei-
aur, cat era in 1904/1 905 cu variatiuni impor-
tante in stransa legiturd cu lucrarile de cale
feratd executate in interesul exploatarii sau al
apararii nationale, ajungind in exerc. 1931 la
135211 509 lei-aur, (cursul fr. eivetian 32.68)

STOCUL DE .
MATERIALE

mmm CASA GENERALA
CASELE DIVIZILOR
m=C ASELE STATIILOR

Directie Financiard:

!1.|

el 'll"wl |

~ LEI AUR
=== | £] HARTIE

evolufia bugetulni C.F.R.
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BUGETUL REPARTIZAT PE DIRECTIUNI

ceupa 1
ADMINISTRATIVA

CRuUPA 0
EAPLOATARE

DIRECTIUNEA CENERALA

“

CRUPA IN G RUP v
TECHNICA ECONODMICA

Directia Financiard: bugetul C.F.R. repurtizat pe Divecpiuni

si scade din nou pand la lei 54 357 594 lei-aur
in exerc. 1938/939, aproape la jumatate, mai ales
dacd tinem seama ci in acest exercitiu cursul
de convertire al fr. elvetian este socotit la 44,52,

In lei-bartie, stocul de materiale creste de
asemenea dela 249 491 573 cat era in 1919/920
la 4418712 129 cel mai mare stoc in 1931 si
scade apoi pana la 2420000 000 in exercitiul
trecut, 1938/939.

7. Valoarea ramburselor incasate prin casele
statiunilor C.F.R, in trafic local, trece brusc
dela 540 814 324 din 1930, la 1642730693 in
1932, ca apoi cu ugoare variatiuni si ajunga la
2 001 948 551, in anul 1938.

Privind graficul respectiv, se observi foarte

bine aceastd cregtere continui a operatiunilor
de ramburse ceea ce dovedeste cit este de
utild si practica aceasti modalitate de care se
folosesc expeditorii pentru a-si incasa valoarea
marfurilor expediate prin mijlocirea Regiei Au-
tonome C.F.R.

8. Tot atat de sugestiv este expus apoi bugetul
Regiei Autonome C.F.R. repartizat pe Directi-
uni, strans in siculeti, amintind vechile ,, pungi”
din trecutul nostru.

Cel mal mare buget este cel al Directiunii
Atelierelor insumand lei 3 781 022 440; urmeaza
cel al Dir. Tractiunei cu 2 560 355 320 lei si aga
mai departe panila bugetul de 20 239 512 lei al
Serviciului Statisticei Generale.
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Unde sunt afaceri sunt st neintelegeri si unde sunt datorii de implinit sunt si
abateri dela bunele norme de funcfionare a Intreprinderel.

Directia Contenciosului este sfituitorul juridic al Regiei Autonome C.F.R.
si apdrdtorul intereselor ei.

Toan C. Carianopol
Directorul Contenciosului C.F.R,
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Direcfiunea Contenciosului C. F. R. este for-
mati din cinei Servicii, (doui centrale si trei
exterioare) si o Divizie de Secretariat si Per-
sonal.

Serviciile exterioare de Contencios se gasesc

la lagi, Cluj si Timigoara.

In afari de aceste Servicii, mai sunt grupe
de avocati C.F.R. la Craiova, Chisindu si Cer-
nauki.

Activitatea Directiunei Contenciosuluj si a
Serviciilor exterioare pe anul 1938 a fost destul
de mare, dupd cum se constati din datele sta-
tistice ardtate prin diverse diagrame la Cefe-
riada.

S'au tratat in cursul acelui an 609t procese civilo-
comerciale ,din care s'au terminat definitiv 1181, ra-
minind 4913 procese. Deasemenes. s'au tratat 10133
procese penale, terminindu-se din ele 2 301 ,rimfAnand
7 832 procese precum si 23 997 procese de contraventii,
din care au rimas neterminate abla 93,

Desi in anul 1938 numirul eilitorilor in neregulii a
fost de 23997, totugi se constati o sciidere fati de anii
precedenti, mai ales fa{i de anul 1931 cind s'au inre-
gistrat 71200 procese verbale de contraventii. Aceasti
mare diminuare se datoregte vigilentei organelor de
control si in mare misurd dispozitiunilor nouii legj de
exploatare gi polifie C.F.R. din 1937, pentru aplicarea
cireia s'au depus starninte deosebite de chitre Directiu-
nea Contenciosului,

Atentie deosebita s’a pus asupra urmirire! debitori-
lor Administratiei si incaséirilor sumelor ce acestia da-

torau, putindu-se astfel incasa in mod efectiv suma de
10 606 372 lei.

Direcfiunea Contenciosului a dat in cursul anului
1938, 10912 avize juridice, iar Consiliile de
un numir de 2338 avize,

Activitatea Directiunei Contenciosului C.F.R. g'a ex-
ting gi in lucririle pentru exproprieri de utilitate pu-
blicd. Astfel in anii 1937 §i 1938 s'au tratat 1229 afaceri
de exproprieri exproprilndu-se fn total 4.56 Ha, si
cumpiirandu-se prin bunil $nvoiald 2.00 Ha, Aceste achi-
zitiuni de terenuri sunt in legaturd cu multiplele Iu-
criri de desvoltare ale refelei de ciii ferate executate
de actuala conducere a R.A. CFR,

Avocat!

Activitatea Directiunei Centrale si a Servi-
ciilor exterioare pe anul 1938 a fost concreti-

zatd in cele 5 tablouri murale prezentate si a-
nume:

1. Harta Romdniei pe care s’au indicat in-
stantele judecitoresti la cari se gisesc pendinte
procese in cari C.F.R. figureazi ca reclamanti
sau intimata.

2. Diagrami cu indicarea termenelor si dele-
gatiunilor in anii 1937 si 1938. Termencle de
infitisare au fost in 1937, 10 115, la instantele
din Bucwresti, lasi, Cluj si Timigoara.,

In 1938, au fost 12 114 termene la sediul Di-
rectiunei si ale Serviciilor Exterioare, iar
la celelalte instante 9694 termene.

Pentru sustinerea intereselor C.F.R. avocatii
an primit in 1937 un numir de 5533 delega-
tiuni in fata instantelor din Bucuregti, Iasi, Cluj
si Timisoara si 3706 delegatiuni in celelalte
localitati.

In 1938, au fost date 5 456 delegatiuni pen-
tru instanfele dela sediul Directiunei si a Ser-
viciilor Exterioare cum si 3910 delegatiuni la
celelalte instante.

3. Diagrami reprezentind numirul conven-
{iilor intervenite intre C.F.R. si particulari sau
alte institutii publice. Astfel in 1937 au fost
incheiate 3 423 conventii iar in 1938 numirul
lor a diminuat la 2 501.

4. Diagrami referitoare la procesele civilo-
comerciale indici un numir de 6 216 procese in
1937, iar in 1938 o diminuare a numérului lor
la 6094

Procesele civile au reprezentat o valoare de
lei 1822230 866, iar valoarea celor comerciale
se cifreaza la suma de lei 1994 422 233.

5. Diagrami indicind incasirile ficute de
Contencios prin executarea hotirarilor Jjudeci-
toresti, putindu-se astfel incasa in 1937, suma
de lei 3027 992, iar in 1938 suma de 10 606 372
lei, sume ce au intrat efectiv in Cassa C.F.R.

Ca element comparativ, fati de marele nu-
mar de procese si delegatiuni, se mentioneaza
ca R.A. C.F.R. are in Bucuresti 39 avocati, iar
in exterior 28.
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Grija parinteascd a Directiei Medicale imbratiseazd nu numai intregul personal
al ciilor ferate, dar si familiile acestora. In fata sorfului alb al doctorului admi-
nistratiei noastre se alind durerile si se selectioneazd aplitudinile, iar in cazuri
de accidente, vagoanele purtind pe ele Crucea Rosie sunt cele dintdi la fafa lo-
cului, aducind cu ele mangdierea si vindecarea...

Directiunea Medicald a urmat pas cu pas des-
voltarea tehnicei feroviare si potrivit necesita-
tilor si imprejurarilor, intocmai ca si celelalte
Directiuni medicale dela ciile ferate striine, a
adoptat cele mai moderne metode de asisten{a
si profilaxie, de selectie profesionald, precum

si pe cele referitoare la primul ajutor acordat
accidentatilor proveniti fie din accidente de
tren, fie din accidente de muneci.

Metodele de selectie profesionald sunt expuse
in standul Serviciului Psihotehnic.

O circumscriptie Medicala, cel mai periferic

~ e = SR SRR ]

Dr. Nicolue Demetriad
Directorul Medical C.F.R.
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Directiunea Medicald C.F.R.: o clroeumseriptie medicali C.F.R.

Directiunea Medicald C.F.R.: vagonul sanitar 212.



insa si cel mai important nucleu al structurei
Directiunei Medicale, simbolizeazi asistenta si
profilaxia medicald. Vagonul sanitar nr. 212 si
cele 11 posturi de prim ajutor in stare de func-
fiune, raspandite pe tot cuprinsul stadionu-
lui, legate intre ele prin posturi telefonice, sunt
gata si dea la nevoie primul ajutor.

In prima sald pe dreapta se afld aparatura
necesari pentru proba de atentie difuzati si
proba timpului de alegere, ambele servind la se-
lectionarea personalului ce concura la siguranta
circulatiei.

In stinga aceleasi sili, se afld expus un colt
din amfiteatrul servind la trecerea probelor in

Dy, Anton Ionescu, Sef de Serviciw Dir. Medicald

comun: examinarea inteligentei logice §i a me-
moriei sub diferite forme, ete. Mai departe ga-
sim aparatura necesara pentru examenul gestu-
rilor profesionale ale soferilor: cabina de auto-
bus cu toate organele de conducere, ecranul si
difuzorul, proba fiind sonorizati si insfarsit ca-
bina de proectie a filmului si inregistrare a ges-
turilor candidatului facute in timpul condu-
cerel.

Urmeaza sala dispozitivelor in care se pot
vedea, timpii succesivi cronometrafi a unui exa-
men de aptitudini profesionale. Pe un panou
lung de circa 7 m. se pot vedea diferitele faze
ale unui examen de aptitudini profesionale ince-
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pand cu examinarea medicald propriu zisa, con-
tinuand cu examinarea la diferite aparate si
terminand cu caleularea, redijarea si scrierea
la masind a rezultatelor definitive.

Durata totali a unei astfel de examiniri, in
timp efectiv lucrat, este de 11 ore. Tot in acea-
std sald se pot vedea, pe trei panouri diferite,
diapozitivele, infitisand exterioare si interioare
ale: dispensarului antivenerian dela At. Grivita,
vagonul sanitar tip C.F.R. nr. 212 si postul de
prim ajutor Be. Nord.

In camera alaturati sunt expuse: aparatul
servind la masurarea rapiditiatii; proba atentiei
concentrate manuale; proba perforatoarei ser-

Dr, Anton Filitti, Seful Serv. Psihotehnic C.F.R.

vind la masurarea rapidititii in raport cu pre-
cizia, precum si proba forfei si a tenacititii.
Tot aici este expus un microfon gi un semna-
lizator, cari permit o permanenti legitura intre
conducatorul serviciului si colaboratorii sai ce
fac examinirile la aparate.

Pe pereti, diferite tablouri stilizate, pastrand
insd in acelag timp si perfecta exactitate stiin-
tificd: activitatea serviciului psihotehnic in
ceeace priveste numirul de examindri, pe ani
si luni, in raport cu diferitele categorii de perso-
nal; activitatea ciminului psihotehnic; descres-
terea numarului de accidente, precum si un stu-
diu comparativ intre timpul de reactie si timpul
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Directiunea Medicald C.F.R.: interiorul cabinei medicului din vagonul sanitar nr. 212.

|
|

Directivnea Medicald C.F.R.: sala pentri pansamente gt inferventii chirurgicdde din vagonul swwitar 212,




de alegere in raport cu cota globala. Acest stu-
diu, reprezinti cea mai recenti cercetare ficuta
in Serviciul Psihotehnic.

In a treia camerd a standului psihotehnic
este expus un tablou infitisdnd ansamblul la-
boratorului de dozarea alcoolului in sange.

Un grafic in relief, de culoarea sangelui, in-
dicd numairul de doziri in singe facute pe ani
si luni, iar in primul plan, in marime naturala,
o masi de laborator sustine ca simbol 2l intre-
gei aparaturi un aparat de distilat Schloessing
Aubin.

Tot aci gisim aparatele servind la proba de
trasaj, la proba miscarilor disociate ale maini-
lor, proba celor 6 linii, precum gi postul de as-
cultare pentru controlul examinirilor. Doua
grafice stilizate ne arati diferen{a profilelor
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diu a fost terminat numai in noaptea care pre-
ceda inaugurarea expozitiei.

O caracteristici a standului este dinamismul
in care este infitisati intreaga aparaturd gata
de a functiona, precum si obtinerea unei armonii
perfecte intre stiint3, technicd si artd, unind
utilul cu frumosul.

CIRCUMSCRIPTIA MEDICALA

In ultima sald a standului se afd instalatd o
circumseriptie medicald inzestratd cu tot mo-
bilierul si toatd aparatura necesara, inclusiv me-
dicamentele ce sunt distribuite gratuit bol-
navilor.

Pe peretii acestei sili, grafice reprezintd in
mod sugestiv, fie evolutia pe ani a numirului
de consultatii in raport cu numéarul medieilor,
fie numirul de consultatii in raport cu numa-

Direcfiunea Medicald C.F.R.: sala cui targi pentru ranifi din vagonul sanitar 212.

psihofiziologice intre cele doua grupe de acari
,buni” si ,,r@” si raportul intre numirul opera-
torilor si orele de examindri efectiv lucrate. In
aceiasi camerd este expus in grafic, studiul facut
asupra 1354 acari, al performantelor diferitelor
aptitudini psihofiziologice in raport cu varsta.
Hartia purtand acest grafic este inca prinsa de
plansa pe care a fost luerat, deoarece acest stu-

rul de kilometri tren parcursi si in raport cu
statul personalului, fie evolutia maladiilor so-
ciale la personalul C.F.R.

Deasupra ferestrelor sunt asezate una langa
alta harta cu cele 54 de circumscriptii medicale
asa cum erau in anul 1906 si harta cu cele
202 circumseriptii medicale si posturi de prim
ajutor existente in prezent.



250

Divecfiunea Medicald C.F.R., Serviciul Psihotehnic: aparatele pentrw probele de rapiditate,
de atentie manuald concentratd, forld si tenacitate.

Directiunea Medicald C.F.R., Serviciul Psihotehnic: apuratele pentru probele de atentie
difuzatd i timpul de alegere.




Posturile de prim ajutor $i vagonul de ajutor
sanitar.

Acest vagon a fost amenajat in Atelierele
Bucuregti-Grivifa, dupi indicatiunile Directiu-
nei Medicale, dintr'un vagon cu patru osii
si cuprinde: o sald pentru raniti, o sali pen-
tru pansamente si interventii chirurgicale,
cabinetul medicului si W.C. Este inzestrat cu
tot mobilierul, aparatura si instrumentarul ne-
cesar pentru a face interventiuni, pansamente
si in general, a da in cele mai bune condifiuni,
primul ajutor, la nevoie.

Vagonul poate fi incalzit prin calorifer cu
aburi dela locomotivi sau independent prin sobe
cu eiarbuni. Tluminatul este electric gratie dina-
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mului si unei baterii cu acumulatori, iar ca pre-
cautiune, vagonul este dotat si cu lampi de re-
zerva, cu petrol.

Din cele 11 posturi de prim ajutor, impras-
tiate pe tot cuprinsul stadionului, doua sunt
dotate si cu paturi, formand cele doui posturi
principale de prim ajutor.

Acestea sunt inzestrate cu tot mobilierul, apa-
ratura, materialul si instrumentarul necesar
(aparate de respiratie artificiald, tuburi de car-
bogen, ete.) putind face fata astfel oricarei ne-
cesititi. La inzestrarea gi buna funcfionare a
acestor posturi de prim ajutor ,Societatea Na-
tionald a Crucii Rosii din Romdnia” a dat un
larg si pretios concurs.
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Congtantin Ghimug. Inginer gef
Conducdtorul Serviciului Scolilor C.F.E,

Scolile C.F.R. sunt de trei categorii: scoli in
cari se primesec candidati din afari, pentru a
li se da pregitirea de cale ferati; scoli in cari
se primeste personal din cadre pentru a i se
da o pregitire in scopul de a trece in funetiuni
superioare, si seolile de elevi meseriasi in cari
Se primesc copii, in special fii de ceferigti, ab-
solventi ai cursului primar, pentru a-i forma
meseriasi de cale ferati.

Cheltuelile ficute de Regia Autonomi C.F.R.
cu intrefinerea acestor scoli sunt mari, dato-
ritd faptului ci elevii primese in timpul scoa-
lei o bursa intre 500 si 1500 lei lunar, La acest
capitol este alocat in bugetul in curs suma de
23 000 000 lei.

Pentru a veni si mai mult in ajutorul elevilor,
in Bucuresti si in centrele mari din tard se afla
cimine si cantine in cari elevii gisesc casi si
masi la un pref minim.



Alexandru Paltov, consilier Ing. Stefan Voinescu

Conducdtorii Serviciwlui Stalisticii Generale.

Tot ce lucreazd calea feratd inseamnd statistica generalii: ea numdré fiecare in-
viartiturd de roatd a trenului, fiecare sind pusd in cale, fiecare vagon esit din ate-
liere, fiecare cildtor urcat in tren, fiecare colet incircat.

Statistica generald este oglinda activititei acestei administratii...
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Serviciul de statisticd al ciilor ferate roma-
ne, bine organizat inainte de razboiul mondial,
a trecut, dupi razboiu si pand in anul 1928,
printr’o oarecare criza, datoritd faptului cia e-

ca si acelea privitoare la primele personalului
exterior din Directia Tractiunii.

Pelangi aceste lucriri, Serviciul Statisticii a
fost insireinat si cu executarea mai multor stu-

Un aspect al standului Serviciului Statisticei Generale C.F.R.

forturile mari trebuiau concentrate in primul
rand asupra refacerii i completirii parcului de
material rulant si apoi asupra lucririlor de in-
globarea retelelor feroviare ale provinciilor ali-
pite la nucleul Vechiului Regat si in fine asupra
conditiilor de exploatare.

In anul 1928 s'a creat ,Serviciul Statisticii
Generale C.F.R.” iar in anul 1934, dupi expe-
rienta cdpatatd, s'a ajuns la o asemenea per-
fectionare a metodelor pentru culegerea si si-
stematizarea datelor, incit publicatiile statistice
C.F.R. rivalizeaza cu cele mai bune editii simi-
lare ale ciilor ferate europene.

Dupa inci doi ani, in 1936, introducerea ma-
sinilor sistem ,,Hollerith” a insemnat o noui
perfectionare in metodele de lueru, care a dus
la accelerarea lucririlor si la o mai mare exac-
titate a lor.

Datele statistice asupra traficului de marfa,
care sunt la baza politicii tarifare a ciilor fe-
rate roméne, au capitat o desvoltare nebianuita

dii cu caracter economic privitoare la proble-
mele care intereseazi ciile noastre ferate prin-
tre care trebue si mentionim stabilirea self-
costului, adicid a pretului de cost al diferitelor
prestatiuni ale cailor ferate.

Aceastd activitate atat de folositoare pentru
buna organizare a ciilor ferate este ilustrata
in standul dela expozitia ,,Ceferiadei” prin lu-
crarile mai jos aritate.

DIAGRAME SI HARTI

A. Panoul din centru.

1. O harti mare schematici C.F.R. aritand
curentele traficurilor de marfi si de cilatori in
anul 1938,

2. O diagrami indicand numarul calatorilor.
km in 1938, comparativ cu 8 ani precedenti, pre-
cum gi cu situatia din 1914/1915.

3. O diagrama cuprinzind aceleasi date si asu-
pra numirului de tone.km marfa transportate.



B. Panoul din sténga.

1. Diagrama aratand numarul trenurilor km
in 1938 comparativ cu 8 ani precedenti, precum
gl cu situatia din 1914/1915.

2. Diagrami aratind aceleasi date privitor la
automotoare si autcbuse, exprimate in auto-
motor km si autobus km.

3. Harta C.F.R. cu aratarea traseurilor de au-
tobuse si liniilor noui construite si in construc-
tie.

C. Panoul din dreapta.

1. Diagrami aratand veniturile si cheltuelile
pe anul 1938 comparativ cu 8 ani precedenti si
cu situatia din 1914/1915; aceasta din urmai
fiind indicatd cu transformarea leilor aur in
valutd actuala.

Din aceasta diagramai reiese ¢a pentru prima
data echilibrul bugetar la C.F.R., in perioada
de dupd rizboiu, a fost realizat in 1932.

Incepdnd cu aceastd dati exploatarea C.F.R.
se soldeazd in mod continuu cu excedent de
venituri fati de cheltuel.

Acest rezultat a putut fi obtinut prin micso-
rarea progresiva a cheltuelilor de exploatare,

¥
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lucru care rezultd din costul mediu de efectu-
are a 100 tone brute.km, cost indicat in aceasti
diagramai.

2. Diagrami arfitdnd numaiarul tonelor brute
km. efectuate in medie anuali pe un agent in
anul 1938, comparativ cu 8 ani precedenti si cu
situatia din 1914/1915.

Aceasti diagrama aratid marirea progresiva a
randamentului personalului C.F.R.

3. Diagrama aratand tonele brute km ale tre-
nurilor de marfi, de cilatori si de automotoare
pentru anul 1938, comparativ cu anii precedenti
si cu situatia din 1914/1915.

MECANIZAREA
Masinile , Hollerith”.

Mecanizarea lucrarilor a fost aplicata:

— dela 1936 — la lucririle statistice privi-
toare la traficul de marfa;

— dela 1938 — la calcularea primelor pentru
mecanici §i fochisti si la lucrdrile statistice ale
Directiunii Tractiunii;

—dela 1939 — la evidenta si migcarea mate-
rialelor Directiunii Economatului.

Un alt aspect al standului Serviciului Statisticei Generale C.F.R.
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Totalul masinilor care lucreazi la Serviciul
Statisticii este de 54 si numirul cartelelor per-
forate este de circa 12 milioane anual.

La Ceferiadd s’au expus urmitoarele exem-
plare tip ale acestor magini:

lor date perforate in cartele, perforand in ace-
easi carteld iIn mod automat
tinute.

Viteza de lucru a masinii este de 1500 cartele
pe ori.

rezultatele ob-

Panow cu diorame expuse in standul Serviciului Stutisticei Generale C.F.R.

1. Doua masini de perforat care servesc la
inscrierea datelor, prin perforarea in cartele
speciale, anume intocmite pentru fiecare fel de
luerari,

Masina poate prelucra date numerice si alfa-
betice si functioneaza in mod automat, avind un
randament de 6 perforatiuni pe secundaq.

2. Una masini de control care serveste la ve-
rificarea exactititii datelor perforate in cartele.

Manipularea maginii este aseminitoare cu a
celor de perforat si garanteazi in mod absolut
exactitatea datelor perforate.

3. O masind de sortat care grupeazi cartelele,
in mod cu totul automat, adici le aranjeazi
in ordinea ceruta de lucrarea ce se intocmeste.

Viteza de lucru a masinii este de 24.000 car-
tele pe ora.

4. Una masind de inmultit care in mod auto-
mat efectueazd inmultirile si adunirile diverse-

5. Magina de tabulat, cea mai importanta din
intregul sistem, traduce in scris normal perfo-
ratiunile din cartele, adici intocmeste rapoar-
tele, situatiile, ete., necesare lucririlor ce se exe-
cuta.

Masina poate scrie intr'un singur rind 88
de litere si cifre. Aduni si scade in mod auto-

mat diversele date din cartele, dind 4 categorii
de totaluri.

Magina fiind complect flexibild, lucririle pot
fi intoecmite in orice forma s’ar cere.

Viteza maxima de lueru este de 9 000 cartele
pe ori.

De aceasta masina se gaseste cuplati masina
de cartele total, care, in momentul cand ma-
sina de tabulat scrie un total, perforeazi in
mod automat o carteld continind totalul scris
de tabulator, precum si diversele date care ca-
racterizeazi sumele adunate.



257

In cadrul Administratiei C.F.R. func{ioneaza
zece scoli de elevi meseriasi pelangd Atelierele
Grivita Locomotive, Grivita Vagoane, T. Seve-
rin, Galati, Iasi, Pagcant, Cluj, Timisoara, Sime-
rie. si Constanfa. Fiecare din aceste scoli for-
meaza cate un stol de strijeri, condus de un
comandant calificat, recrutat din cadrele func-
tionarilor C.F.R., efectivul total fiind de 34 co-
mandanti si 896 elevi strajeri.

Pentru inlesnirea si ajutorarea cresterii co-
piilor slujbasilor C.F.R. ,Directiunea de Ocro-
tire si Ajutorare a personalului C.F.R.” (,Casa
Muncei C.F.R.”) posedd la Bucuresti doud licee
LAurel Viaicw’, unul de fete si altul de baeti,

s
&

Excelenta Sa Teofil Sidorovici,

un gimnaziu la Pagecani, de fete si bieti, un gim-
naziu industrial de fete la Burduwjeni, un liceu
mixt la Lipnic, scoli primare la P. Olf, Titw,
Fetesti, Palas, Reni, Basarabeasca, Balti, Pag-
cani, Lipnic, Ungheni, Ordgeni, Orsova, Simeria,
Barbosi si Ghilvaci, un orfelinat de bieti la 7.
Rogu, precum si cimine de fete la Chiginau si
Oravita. Toate aceste scoli sunt deasemeni or-
ganizate In stoluri strijeresti avand un efectiv
total de 188 comandanti si 7 395 elevi si eleve
stridjere.

Toate aceste unitdti strijeresti, conduse de
personal didactic C.F.R., formeazi in cadrul
»Strajii Tirii” o unitate extrateritoriala: Co-

e =

Comandantul Strdgi Tdrii
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horta speciald C.F.R. comandati de d-1 Ing.
N. Codreanu, comandant strijer.

Personalul comandamentului Cohortei spe-
ciale precum si personalul conduciitor al Inspec-
toratului scolar O.A.P. C.F.R. este format din
comandanti strijeri, realizindu-se in acest fel
0 armonie desivarsiti intre activitatea didac-
ticad si cea strijereasci.

cipat 100 comandanti si 2 400 elevi strijeri si
strijere, cari au organizat o tabiri conform
regulamentului Strajii Tarii.

Toatd activitatea strajereasca s’a desfiasurat
in mod public si manifestatiile au fost elogios
apreciate de catre Majestatea Sa Regele, Marele
Voevod Mihai, oaspetii striini, Guvernul, Ofi-
cialitatile gi vizitatorii Ceferiadei.

N. Bossie Codreanw, Inginer Inspector General
Comandantul sirdjerilor C.F.R.

Cohorta speciala C.F.R. 2 luat o parte activa
in organizarea Ceferiadei 1939, manifestandu-se
prin exercitii strijeresti, expozitii, lucriri exe-
cutate de strijeri si strdjere, precum si prin
demonstratii in urmitoarele specialititi: apa-
rare pasivi, radio-transmisiuni, gospodirie cas-
nici si diferite meserii. La Ceferiadi au parti-

Excelenta Sa Teofil Sidorovici, Comandan-
tul Sirdjei T'arei, a binevoit a se interesa per-
sonal de aceasti organizare; prin binevoito-
rul si nepretuitul D-sale concurs dat Admi-
nistratiei C. F. R. strijerii ceferigti s’'au pre-
zentat cu totul la indltimea sarcinei ce le-a
fost indicata.
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S’au implinit trei ani decind jandarmii C.F.R., zi si noapte, vegheaziilu ordinea
si paza bunurilor in giri, triaje, ateliere, depouri, frenuri.

Principiul: muncd, cinste $i inflexibilitate fatd de fiptuitorii de rele, a fost
parghia pe care Legiunca de jandarmi si-a desfisurat activitatea.

Vigilenfa politiencasci a Legiunel C.F.R.,- sprijinitd de Directiunea Ge-
nerald a C.F.R. sivincurajati de Comand amentul Corpului de Jandarmi — a pulsat
energic.

Rezultatul a fost cd in decursul tim pului s’au inregistrat si sanctionat 10438
diferite infractiuni, dintre cari 581 de drept comun.

Maior V. Sachelarie
Comandantul Legiunii de Jandarmi C.F.R.

In cadrul ,,Ceferiadei” un stand ingrijit evi- Maior Viedimir Sachelarie Comandantul Legiu-
dentiazd munca depusa. nei Jandarmi C.F.R.

Majestatea Sa Regele, a bine-voit si viziteze In stand sunt expuse:
si acest stand ascultind ldmuririle date de d-l a) Harta Romaéniei Impartitd in punctele
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principale de investigatie si informatie ale Le-
gfunii de jandarmi C.F.R.

b) Panou decorativ reprezentind un vagon
de dormit depe acoperisul ciruia un rau faca-
tor cauta sa subtilizeze un geamantan, pe gea-
mul deschis, dar este oprit la timp de elemen-
tele Legiunii.

nare prestate de Legiunea de Jandarmi C.F.R.
in afard de prevederile conventiei.

g) Diagrami reprezentdnd modul cum a va-
riat activitatea polifieneasei a jandarmului
CF.R.

Pentru rodnica activitate a Legiunei de Jan-
darmi C.F.R. Directiunea Generald C.F.R. cu

Un aspect al standului Leginnii de Jandarmi C.F.R.

¢) Harta Romaniei cuprinzind organizarea
activi a jandarmilor C.F.R. dupi organizarea
Administratiei C.F.R.

d) Panou decorativ infafisand triajul unei
gari, In care mai mulfi rauficitori cauti si
demonteze piese dela vagoanele ce stationeaza,
fiind opriti insa la timp de jandarmii C.F.R.

e) Grafic reprezentind infractiunile intim-
plate si descoperite, pe grupe de inspectii, de
Legiunea de Jandarmi C.F.R.

f) Grafic reprezentand serviciile extraordi-

ordinul nr. 117 789, publicat in Foaia Oficiala
1129/939, a adus mulfumiri d-lui Maior Sa-
chelarie, ofiterilor si subofiterilor din Jandar-
meria C.F.R., evidentiind munca neintreruptsi,
vigilenta polifieneascid si indrumarea practica
si utila, datd jandarmilor C.F.R,

Deasemeni si Comandamentul Corpului de
Jandarmi, prin ordinul circular general nr.
13939, a mulfumit Comandantului, ofiterilor,
subofiterilor si jandarmilor C.F.R., pentru ae-
tivitatea desfasurati.
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ISTORIC

Ideea infiintarii unui muzeu al Ciilor Ferate
Romane a preocupat foarte mult pe dl G-ral
Mihail Ionescu, fost Director General si Pre-
sedinte al Consiliului de Administratie al Cai-
lor Ferate Roméine, cat si pe dl Ing. Jon Ma-
covei, Director General C.F.R., care a pus la
dispozitie toate mijloacele necesare pentru de-
savirsirea operei.

tiva 683 , Tighina” din primele cari au circulat
intre Cernavoda-Constanta (1860), ete.

Mai tarziu, 1937, dupi infiintarea Directiu-
nei de Studii (1.5.1937), dl Ing. V. Misicu de-
pune toatd staruinta pentru concretizarea Mu-
zeului C.F.R., obfine autorizatia binevoitoare
a Directiunei Generale C.F.R., astfel ci in F.O.
973 din 16.9.1937 apare primul ordin program
de infiintare a Muzeului C.F.R. La Directiu-
nea de Studii, dl Ing. V. Migicu giseste un grup

Locomotive 48 ..Cdlnugdreni”

Dl Ing. insp. general Th. Balg, primul care
incd din 1924 s'a gindit si pidstreze pentru
posteritate tot ceiace ar putea constitui un do-
cument istoric cu privire la nasterea si desvol-
tarea cdilor noastre ferate, a salvat dela des-
membrare cateva tipuri reprezentative ale ma-
terialului nostru rulant, ca: locomotiva 43 ,.Cd-
lugdreni”, dintre primele sase locomotive, cari
au circulat pe linia Bucuresti-Giurgin (1869),
locomotiva 103 ,,Romdnie”, din prima serie de
locomotive Strussberg (1869/70), apoi locomo-

de colaboratori zelosi, printre cari citim pe d-nii
Ingineri H. Cusutd si O. Vitdsan, cari cerce-
teazd arhivele C.F.R. ale Academiei Roméine,
ale Ministerului Comunicatiilor, Arhivele Sta-
tului, ete., adunind date asupra trecutului C.F.R.
si copiind documente. Dar si personalul C.F.R.,
activ si pensionat, a inteles apelul ficut prin
publicafii si prin conferinta tinuti la Cercul In-
ginerilor C.F.R. de dl Ing. V. Misicu, la 9 Mai
1938, contribuind cu obiecte foarte interesante,
cari fac fala unui inceput.






RELICVELE SI DOCUMENTELE

Obiectele sunt expuse intr'o sali de sub tri-
buna Stadionului Giulesti, avand 45 m lungime,
18 m lifime si 9 m indltime. O parte din ma-
terialul rulant, care nu a inciput in salj, a fost
expus pe liniile din parcul stadionului.
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1. Relicve gi documente in legaturd cu linia
Bucuresti-Giurgiu:

a) Locomotiva 43 ,Cdalugdreni” (1869) care,
pusad in stare de functionare, a defilat cu trei
vagoane de calitori din aceeasi epoci, recons-
truite dupi desene.

Gura IFilaret (1869)

Probabil c¢a in viitor Gara Filaret, prima
gard din Bucuresti (1869), va fi transformati
in Muzeu C.F.R. — asa cum s’a procedat si in
Apus, unde gari situate prea central, au fost
scoase din folosintd. Aceasta cu atit mai mult
cu cit, aceastd statie fiind situati langi Parcul
Carol I, ar putea fi inglobati mai tarziu tot in
acest pare, adaogandu-se la interesantele muzee
cari se mai afla acolo.

Prezintdm odati cu aceasta si unele foto-
grafii eu vederi din muzeu si cu citeva dintre

|

|

{
!
Secliune de gind tip Brunel 1857.

cele mai importante relieve si documente, ur-
mate de o enumerare a unor alte obiecte inte-
resante, care inci nu au fost reproduse foto-
grafic.

b) Adresa din Decembrie 1866 a cetatenilor
din Giurgiu citre Presedintele Camerei prin
care cer 8a nu se construiasci linia ferati (fo-
to-copie dupd act din Arhivele Statului).

¢) Decretul de prezentare in Cameri a pro-
iectului de lege de concesionare a ciii ferate
Bucuresti-Giurgiu, semnat in 1865 de ciitre
Domnitorul Adlexandru Ioan Cuza (fotocopie
dupd un act din Arhivele Statului).

d) Decretul de prezentare in Cameri a con-
ventiei aditionale cu antrepriza Stawiforth si
Barcley pentru construirea liniei ferate Bucu-
resti-Giurgiu, semnat de Domnitorul Carol I
la 14 Dec. 1866 (fotocopie dupd un act din Ar-
hivele Statului),

€) Ordinul de Serviciu Nr. 2 (in limba fran-
cezd) din 20 Oct. 1869, de punerea in circulatie
a trenurilor intre Bucuresti si Giwrgin (foto-
copie).

2. Relicve gi documente in legaturd cu linia
Lemberg-Cernauti-lagi.

a) Decret de prezentare in Camerd a proiec-
tului de infiintare a c. f. Lemberg-Galati, sem-
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Ultimaul nit batut de Regele Carol I la ineugurarea podului Cerna-Vodid-Feteglti (1895)

nat de Domnitorul Alexandru lIoan Cuza, in
Bucuresti la 6.3.1862 (fotocopie dupd un act
din Arhivele Statului).

b) Chitanfa Principesei FElena Cuza catre
Compania constructoare a caii ferate Lemberg-
Iasi din 7.11.1873, pentru 2 230 galbeni pretul
exproprierii 2 32 ha din mosia. Ruginoasa (ori-
ginal din arhivele C.F.R.).

i- -
! o

¢) Act de cesiune a unei parti din mosia Mir-
cesti de catre poetul V. Alexandri pentru con-
struirea caii ferate Lemberg-Cernqufi, din 22.
41872, cu conditia de a se face statie pe mosie
(original din arhivele C.F.R.).

d) Gara lagi — 1870 — (pictura in uleiu).

3. Relicve §i documente in legdturd cu linia
Constanta-Cernavoda.

W)

Prima locomolivd de cole ingustd 001 ,,Lespezi” (1884) §i vagonul salon al Regelui Carol I 1879.



«) Locomotiva 683 ,,Tighing” (1860), una din
primele 8 locomotive engleze de pe linia Cerna-
Voda-Constanta.

b) Acte de concesiune ale liniei Constanta-
Cerng-Vodd, purtdnd firmanul Sultanului si
semnatura lui Trevor Barcley, 1.9.1857. Ori-
ginale pe pergament cu sigilii, scrise in limba
turea si francezi (din arhivele C.F.R., caiet de
18 foi).

¢) Planul cu liniile si proprietitile Companiei
portului Constania (originale in limba turci
din arhivele C.F.R.)

) Doua cupoane de sine tip Brunel, cu cari
s'a construit calea ferati Cerna Vodd—Con-
stanie in 1857/60.

e) Fotografia girii Constanta (1860), a ate-
lierelor Constante (1865).
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f) Nitul de argint batut la podul peste Du-
nire de Regele Carol 1, cu ocazia inauguririi
acestei lucrdri in 1895, purtind cifrul regal
(model din aliaj care a servit la incercarea
buterolei, donat de d-na Secicdrescu, Buzdu).

4. Bilete de calatorie cu diligenfa din anii
1865/68; s'au expus asemenea bilete intre Bu-
curesti-Zizin, Bucuregli-Bragsov, Bragov-Sibiu,
Bragov-Timigoara, pe numele d-lui Ciurcu (do-
nate de dl Ing. insp. general G. Panaifopol).

5. Material rulant.

@) Primul vagon-salon al Regelui Carol I
(1879) pe 3 osii, luminat cu sfesnice cu luma-
ndri, avand decoratiuni interioare si exterioare
bogate, precum si cifrul regal in bronz aurit
(expus in sald).

Locomotiva 20

«Racova” (1886)
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Muyzeul C.F.R.: panow cu fotografii reprezentdnd reyiunile pitorests din furd
strabdtute de liniile de cale feratd.

Muzeul C.F.R.: plunvrul Ing, Ton Macovei,



b) Prima locomotiva de cale ingusta 001,
»Lespezi”, de pe linia Crasna-Hugi (1884), care
a facut serviciu pand in anul 1937, cind linia
a fost normalizatd (expusa in sald).

¢) Vagon cl. T si I1, 00605 (1885) de pe linia
de cale Ingusti Crasna-Husi, dintre primele eari
au circulat pe acea linie, avand inecilzire cu
aer cald sistem May-Pape, cu alimentarea fo-
cului din afari (expus in sald).

d) Vagoanele 62 sufragerie si 64 bucitirie,
pe 3 osii, ale trenului regal, din timpul Regelui
Carol I (expuse in parc).
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motorul a circulat pana in 1938
pare).

O parte din vagoanele si locomotivele rezer-
vate pentru Muzeul C.F.R. nu au putut fi ex-
puse, din lipsi de loc; ele se pistreaza insa
pentru ca atunci eand va fi posibil sd’si ocupe
locurile meritate.

(expus in

6. Ordin in limba germand $i romdna, din
Aprilie 1873.

Se expune un ordin ,Societitii Actionarilor
Ciilor Ferate Roméne” de a se da tot concursul

Locomaotivg din 1860 a lniei Cernuvodd-Constanta.

¢) Locomotiva 20 ,Ruacove’ (1886), prima
locomotiva pentru trenuri accelerate tip ,,0r-
léans” care a condus trenul fulger de pe vre-
muri cu 95 kmjord (expusd in sali).

f) Locomotiva 597 ,,Ocne” (1890) prima lo-
comotivd din seria 597-680, pentru trenuri de
marfd pe linii eu profil usor (expusa in pare).

h) Plugul de zipadi 615, unul din plugurile
simple, Tmpinse de locomotive (expus in parc).

i) Plugul de zipadi mecanic 628, construit
in 1931, in Suedia. (expus in parc).

j) Automotorul 125 eu motor cu benzind ,,De
Dion Bouton” sl transmisie electried, unul din
cele sapte construite la Ared, in 1906, de citre
fabrica Johounn Weitzer, actuala Astra. Auto-

d-lui pictor Szaimari, insircinat de a fotogra-
fia statiile si podurile, pentru a forma un al-
bum, care si fie trimis la expozitia din Viena.

3 Fotografii reprezentind: locomotiva L.C.I.
95 ,Porumbelw” la tren de cildtori statia Ro-
man, locomotiva 56 ,,Curierul” si altele in re-
paratie la atelierele Pascani, locomotiva 33
»Mihdileni” la tren de marfi (donate de d-na
Ortansa Szatmari).

Trei fotografii reprezentind gara Filaret,
gara Bolosani si gara Fdlticeni (1873).

7. Caile Ferate Romane in rasboiul indepen-
dentei 1877/78.

Se expun 16 fotografii reprezentind: una
sosirea Marelui duce Nicolae al Rusiei in gara
de Nord si celelalte vederi ale liniei de rasboi
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Paompd

veche

de api C.F.R. 5i panow cw folografii reprezentand regiunile pitoresti din
strabdtute de liniile de cale feratd,

Malul Dundrii cu linie de cale ferald,

tard




Frajegti-Zimnicea (fotocopii dupa colectia Aca-
demiei Romine).

8. Acte de serviciu gi decrete din anii 1887
1908.

Se expun acte ale d-lui Ing. Emil Miclescu,
fost Director General C.F.R., printre cari un
decret de decoratie rusid din 1878 (donate de
d-1 Ing. St. Miclescu).

9. Cupoane de sine din diferite epoci, ince-
pand cu 186},

10. Patru pompe vechi.

Se expun asemenea pompe dela castelele de
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13. Fotografii cu Cdile Ferate Romdne in
rasboiul mondial.

@) Fotografii reprezentind armament fabri-
cat in Atelierele C.F.R. (donate de dl Ing. E.
Mitescu).

b) Atelierele Galati lucrind sub bombarda-
mentul inamie, fotografii, rapoarte, ordine, bo-
nuri de rechizitie, etec. (donate de dl Ing. V.
Misicu).

¢) Distrugeri cauzate cdilor ferate din Bu-
coving (fotografii donate de dl Ing. G. Miu-
lescu ).

Pod plutitor de cale feratd lu Zimnicea (1877).

apd din statiuni, doud dintre primele folosite
pe linia Lemberg-Iasi si doud depe alte linii.

11. Documente dela constructia liniei Ploegti-
Predeal. ;

Planuri, telegrame, rapoarte, oferte, inven-
tare, fol de plati si menu-uri dela inaugurare
la Sin@ia, din anii 1876/78 (donate de dl avocat
D. Cepescu,).

12, Fotografii cu vederi din atelierele Bucu-
resti-Nord.

Aceste ateliere au fost construite in 1872 si
demontate in 1931 din motive urbanistice.

14. Biroul Inginerului Th. Dragu, intemeie-
torul Serviciului de Ateliere si Tractiune si
inventatorul, in anul 1902, al pdverizatorulyi
de pacurd.

15. Cutia de grasime, 1909, si pulverizatorul
de pacurd 1905, inventate de Ing. Gh. Cosmo-

Numeroase documente, cirti, brosuri, pla-
nuri, uniforme vechi, fotografii, etc., au fost
donate de cei de mai jos.

Soc. Pensionarilor C. F, R,
Biblioteca ,V. 4. Ureche” Galafi,
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Biblioteca ,.Ing. I. Macoveir” Ploesti-Sud

D~na Ortansa S8zatmari
,  Angela Ghitescu
»»  Seicdrescu
« Elena Racoviceanu

D-1 Ing. E. Miclescu
s G. Panaitopol
» V. Migicu
» N. Petculescu
G, Minlescu

Al Periefeanu
oY Al. Bucur
,» C. Popescu
, Derevici

D-1 Balag Iosif (mecanic pens.)
- L. D. Balassan (gef statie pens.)

Avocat D. Cepescu

D-1 Gh. Macarie (pens.)

Ing. 4.

D-1
Ing.
D-1

A.
2

G.

C.

M.

D,
C.

Miiller

Junei

Gilorteanu (sef statie)
Parepoani

Vasiliu

Niculescu (gef sery. pens.)
Niculesew (desenafor)
Tindsescuw (controlor)

. M. Paczy

S. Petrescu

Gr.

N.

T a@

Cracea (maestru)
Guzga (controlor)

. Zaharut

. Gducd

. Doandeg

. Adamescu



Bogata activitate a acestor grupiri este ex-
pusd in doud standuri din care primul la in-
trarea din dreapta, iar celdlalt in curte, in sala
de tir, care a colectionat tot ce poate ilustra
activitatea sectiunii de vénitoare.

minti pe cuib, ilustreazi perfect activitatea
Spornicd a acestei sectii si a Asociatii sportive-
culturale C.F.R. din Bucuresti.

In ce priveste standul Asociatiilor sportive-
culturale C.F.R., este de observat ci din cauza

Expozitia Asociatiei Generale Sportive 8i Culturale C.F.R.: trofeele sportive,

In acest din urmi stand figureazi in primul
plan macheta casei de vindtoare dela Nucet,
proprietatea Asociatiei si diferite trofee prepa-
rate, printre care se remarci un ,,ras”, al eirui
cap iti da impresia ci viata pulseazi ineci in el,
o vulpe la fel, colicita in culcusul ei si care se
uitd la privitor, parci ar intreba ce cauti acolo
sé-i strice linistea. Capete de mistret, de cerbi,
de caprioare tapiseazi peretii, diferite pasiri
ce par cd voesc sa-si ia sborul sau stau cu-

locului insuficient a fost nevoie ca o parte destul
de insemnati din obiecte si trofee si rimani
pe din afara.

In planul intai, la mijlocul peretelui din fati
se vede pe o estradd ,Cupa Roméaniei” pentru
foot-ball, cuceritd a patra oari de culorile ce-
feriste; trofeul atat de invidiat, ocupi locul de
cinste.

Deasupra cupei se giseste portretul M.8. Re-
gelui Carol 11, Marele Ctitor al culturei si spor-
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Asacialin Sportivd gi Culturald C.F.R.: wn ponou din expozitie Secfiei de Vandtoare,

n # CREDINTA S MUNCAREGS

ACTIVITAT:A = e
¢a SPORTIVA SLGMLTURALA CFR 5 b

H12=1539

GLORIACTR

Expozifia Asociatici Generale Sportive gi Culturale C.F.R.: activitatea sportivi
gi culturald exprimatd prin diagrame,
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Cupa Romdniel, trofew castigat in anii: 1935, 1937, 1938
§i 1989 de Clubul de foot-ball F.C. Rupid.

tului roméanese, inghirlandat de ramuri si frunze
de brad, intruchipand sufletul intregului roma-
nism, care inconjoard cu dragoste si respectul
cel mai adidne pe Conduciatorul siu viteaz si in-
telept.

Pe peretele din stinga tabloul celor 46 de
grupari sportive-culturale cu ramurile lor de ac-
tivitate da imagina desvoltirii acestei migcari
de sanitoasi indrumare in mod util si distrac-
tiv a timpului liber al personalului de cale fe-
ratd. Mai incolo un tablou cu brevete, plachete,
obtinute la diferite intreceri de citre membrii
Asociatiilor.

Pe peretele din dreapta un tablou mare cu me-
dalii, diplome, plachete, obfinute de Asociatia
C.F.R. din Brasov la concursurile de sporturi
de iarna; bogitia tabloului indicd activitatea

fructuoasd pe acest teren a Asociatiei C.F.R.
Brasov.

Dealungul peretilor, pe politi etajate, cupe de
diferite marimi dovedesc stridania ceferistilor
atat In ramurile sportive cat si culturale si do-
rinta lor de a raspunde indemnurilor Adminis-
tratiei ca si capacitatea dovedita In ndzuinta lor
de a ocupa un loc eat maj bun in cadrul acestei
miscari.

Pe culuarul standului macheta casei sportu-
rilor de pe ecanalul Bega a Asociatiei sportive-
culturale C.F.R. din Timisocara, care pe langid
ajutorul primit din partea Directiunii Generale
C.F.R., cuprinde in zidurile si imprejurimile ei
stradania de ani de zile a ceferistilor din acel
colt de tard, cari au luerat fard vreo platd in
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orele lor libere de serviciu numai spre a putea
avea casa lor. O popicarie, teren de tennis si vol-
ley, toate, reproduse in miniaturid, completeaza
ansamblul.

Deasemeni tot pe culuar este asezatd macheta
casei de adipost dela Nadds a Asociatiei spor-
tive-culturale C.F.R. din 4rad, unde in fiecare
an multi copii de ceferisti isi gasesc azil pe tim-
pul verii, recipatandu-si sinitatea si vioiciunea.
Si aiei pe langi ajutorul Directiunii Generale,
a contribuit in cea mai larga masurid munca ce-
ferigtilor in timpul liber de serviciu.

Tot peretele culuarului este frumos inpodobit
cu fotografii, plachete, tablouri, obiecte de
sport, care-i dau un aspect cadt se poate de
placut.

In general cele doud standuri fac cea mai
buna impresie si demonstreazi ci ceferistii
chiar utilizind numai putinul lor timp liber de
serviciu, sunt in stare sd {ind piept cu succes
in cele mai grele competitiuni, cu cei mai buni
profesionisti, ficind cinste Administratiei, Tarii
gi ducind peste tot faima ceferistilor.



Ca in toate ocaziile mari festive, Directiunea Gene-
raldi P.T.T. a emis, pentru comemorarea jublleului de
70 ani C.F.R., o serie de timbre postale care a rfimsas
in circulatie timp de 48 ore.

Marcile au fost tipirite dupki desene fin stilizate re-
alizate de d-1 arhitect Nedelescu.

Marca de 1 leu reprezinti: o locomotivi tip vechiu
comparativ cu o locomotiva tip modern (142) sl un au-
tomotor; marca de 4 lei o locomotivd modernd (142).

Cea de 5 lei o locomotivit tip vechiu »Calugdreni” si
gara Filaret, cea mai veche gari a Bucurestilor. Marca
de 12 lei reprezinti un automotor modern trecana peste
un ped metalic iar cea de 15 lei perspectiva Palatului
administrativ C.F.R,

Executla acestor timbre a fost ficuts intr'o admi-
rabild armonie de culori, ele fiind destinate si imbo-
ghfeascd coleclia filatelistilor amatori, cari s'au grabit
s ispriéveascd intreg stocul chiar din primele ore dela
aparitie.
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O.F.R,

Casa culturald
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Personalul Cailor Ferate atdt de numeros are pe lingd nenumdratele da-
torii de implinit, tot atitea nevoi.

Atenta in fiecare moment de a-i imbunititi situatia, Cassa Muncii C.F.R.
ocroteste si ajutd acest personal, oferindu-i asistentd medicald, un cimin confor-
tabil si educarea in scoli speciale a tinerelor vidstare.

HENR! VOGTBERG
Director general O.A.P. C.F.R.
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Fate futuror cuncseiti organizarea Casei
Munc.i C.F.R., institutie isvoriti din nevoia
vremurilor de dupi rdshol, cand elementul ce-
ferist atil de muncit s1 chinuit in acea epoci,
15l ducen su greu existenta din pricina salariilor
mici gi & trainlui scump. Neputdndu-se majora
salariile, s’a inflintat atunei, sub inaltul patro-
na| nl Reginei Maria,—Casa Muncii C.F.R., unde
ceferistul a putut si-si ghseascd atit sprijinul
moral cit si cel material. Cat a fost de opor-
tuni crearea acestei institutii o dovedeste des-
voitarea la care a ajuns azi, numai dupa 20 ani
de functionare. Sanatoriile, spitalele, policlini-
cile, dispensarele, pavilioanele de locuit, casa de
credit, casa de pensiuni, scoalele, ciminele, orfe-
linatele, ete., sunt atatea realizari cari i justi-

ficd scopul gi corespund vastului ei program de
activitate.

Nu vom face o descriere amanuntita a arga-
nizarii Casei Muncii C.F.R. gi nici nu vom ana-
liza in aminunt toate realizirile ei.

Vom preciza insi eci astizi institutia are in
tot cuprinsul tirii un parc imobiliar in valoare
de peste douid miliarde lei si ¢ di Intregului
personal ceferist, pensionarilor C.F.R. precum
si familiilor lor, o largi asistenti in toate do-
meniile,

E suficient séi-gi arunce cineva o privire asu-
pra tabelelor statistice reprezentind activitatea
anului 1938/1939, ca si-si dea foarte usor seama
de ce este, ce are si ce face Casa Muncii C.F.R.

latd, de pildd, in domeniul asistentei medicale,
opera infiptuitd de institutie in decursul anului
1938-1939:

Agezdminte proprii

spita‘e 380 paturl, interndirl 7 620 anual

maternifate 100 paturd, interniri 1491 anual

sanatoriu T B.C. 130 paturl, interndri 600 anual

sanatorii balneare 525 paturi, cu efectiv de 1700
colonigti pe sezon,

4 colonii de copii 800 paturl, cu efectiv de 1808 copii

pe seTon.

8 policlinicl 67 sec{iuni, consultafii 563 131 anual

10 farmacii, cu refete executate de lei: 1960000 anual

1 depozit central, cu medicamente de lei 40 000 000
aniugl,

1 laborator de preparate galemice cu productie de lei
12 000 000 anual.

1 laborator chimico-tehnologic cu analize efectua.e
6 500 anuail.

P T

L]
T
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Asezdminte i conventic

434 clinici, spitale, ospicii publice gi parti-

culare jn toatd tara, 20215 inter-
niri : : i : . let 16 D93 826

14 sanatorii si spitale de fuberculozi 3 882
interndri 97 371 zile pe an . 13 341596

2 sanat. de tuberculozd osozsi 367 in-
ternfirl 12 471 =zile pe an . . 2416 508

3 preventorii 1106 internfiri 33 180 zile
pe an p 5 3 . . 3991325

2 sanatorif pentru curi hidrominerald
810 Interndri 30 =zile fiecare Sty 17253 1206

1 leag#én pentru copil orfami 20 infer-
nir] y = . - - 5 224 120

10 laboratorii de analize i radio-electro-
logie 3 484 examiniri anual i & D37 684

125 farmacii particulare in toati fara re-

tete achitate pentru personalui
C.oF R o : : 5 475 000

Vedderea  gemerall a slandulul central 0.A.P. C.F.R.
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In luna Octombrie 1930, pentru a putea pune viciu de credit, ale carui operatiuni se vid in
la dispozitia ocrotitilor ei imprumuturi lesni- tabloul de mai jos.
cioase, Casa Muncii C.F.R. a infiintat un Ser- B de subliniat ci in noud ani de existentd, a-

Directiunea Generald O.A.P. C.F.R.: ycouln primard din Piatw-Olt
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Dr. Bugen Andronescu
Subdirvector General

Toun Tomescu, Inginer Inspector General Alexandrn Devechi, Directorul Asistentei
Director Technic
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cest serviciu a satisficut peste 200 000 de ce-
reri si a acordat Imprumuturi in valoare totald
de aproape doud miliarde lei.

Imprumuturi uzuale

1 Oct. 1830-31 Dec. 1931 21082 cererl 181637212 lei
1 Jan. 1932-31 Mart. 1933 33769 ,, 301241871 ,,
1 Apr. 1933-31 , 1934 22995 ,, 200 453 850 ,,
1 Apr. 1934-31 1935 9649 75 385 540 ,,
1 Apr.1935-31 ,, 1936 20236 , 198603831 ,
1 Apr.1936-31 ,, 1037 28720 ,, 217794390 ,,
1 Apr.1937-31 ,, 1938 30996 , 249 T67 274 ,,
1 Apr. 1938-31 ,, 1939 30016 ,, 309768581 ,,
1 Apr.1939-31 Mai 1932 6020 ,, 51 785 756 .,

Imprumuturi hipotecare

In domeniul constructiilor de tot felul, in-
stitutia a desfasurat in decursul scurtei ei
existente, o activitate ale cdrei proportii se

TOTAL GENERAL

3 cereri 866 000 lel 21065 cereri 182303 212 lei
20 . 10863750 ,, 33859 . 312105621 .
139 s 183251836 , 23134 . 213705686
176 ,» 14588559 , 9825 i 89 074 149 ..
204 15405442 ,, 20 440 . 214009273
209 ., 23833734 , 28920 . 241628124
230 ., 82915550 ,, 31226 . 282682824
102 s 24154028 ,, 30118 s 833922609 ,
21 i 2643053 ,, 6041 = 54 438 809 ,

1786 448 855 lei 1 174 cereri 138 321 552

Institutia are si un serviciu de pensii pentru
personalul ceferist care nu face parte din Casa
generali de pensiuni a Statului si pliteste as-
tizi unui numir de 25831 pensionari o suma
anuald de 581 000 000 lei.

E interesant de urmirit evolutia in numar si
sumi a pensionarilor gi a pensiilor achitate; de
aceea prezentim mai jos statistica ultimilor
zece ani:

1ei1204 637cer.. 1924 770307

pot vedea in urmitorul tablou recapitula-
tiv:

Imobile pentru asistenla sociald

Clidirea centrald lel 44 208 109
Adminfstrafia Cartierelor X 2 798 778
Locuinte individuale ,» 1105 204 097
Pavilioane colective , 259948 200
Dormitoare v 60 990 635
Bai . 10 924 249
Imobile pentru asistenfa medicald.

Spitale : ! ; i lei 181 544 487
Farmacil ! - . f ; . . 17088016
Maternitate « 18577883
Policlinici . 26470000
Sanatorii , 41690736
Colonii de verad T 5 883 040

Exerc. 1920 9 893 pensionari 76 646 708 lei
& 1930 12018 " 233371724 ,,
" 1931 15838 o 291 793 854 ,,
Ly 1932 18 108 3 471097 809 ,,
" 1933 19 774 + 450 319 117 ,,
i 1924 21177 s 494 642 932 ,,
" 1935 22 429 i 496 948 036 ,,
1 1936 22901 " 512 784 700 ,,
" 1937 24 011 . 537 330639 ,,
3 1938 25 304 i 560 181 543 ,,
" 1039 25381 5 581 000 000 ,,

g e

—1

Directiuneq Generald O.A.P. C.F.R.: Oasa culturald a personalulid  (goseaua Giulegti)
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Directiunea Generald 0.A.P. C.F.R.: Casa culturald w personalului C.F.R.

Imobile pentru asistenta culturald $i religioasd:

Biserici . : : . : . lei 26442 152
Licee : . : : : : ., 16860318
Orfelinate . = . : - ., 40641538
Scoli primare . : : f . . B57194513
Cimine . : F - : : ., 65432917
Case cu'turale : : 42 976 724

Valoarea averii imobiliare lei 2024876 531

Daci atentia totald este concentrati asupra
traiului, ceferistului, nu se nesocoteste insi nici

latura culturali, hrana sufleteasci ce i se ofera
atit adultului prin cimine culturale, biblioteci,
sezatori, cat mali ales tineretului — prin geoli,
cimine, orfelinate. Scolile Casei Muncii sunt
considerate de acei cari le viziteazd drept geoli
model, — asa sunt de bine inzestrate si sinitos
indrumate, avind un personal didactic selectio-
nat din elemente de valoare.

Grija mare a Casei Muncii este formarea ti-

Direcliunea Generaldi O.A.P. C.V.R.:
sAurel Vidiew” din Bururesti

exercijii de yimnastick ritmict evecutute de elevele liceului



i e

Directiunea Generald 0.A.P. C.F.R.:

biserica din Lipnic

pavilionul de locuinfe C.F.R, din Pagcai

Directiunca @enerald O. 4. P. C, F.R.:

P»._
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Directiunex Generald O.A.P. C.F.R.: exercifii de gimnastied ritmicd executate de elevele licenlui
wAurel Viaicu” din Bucuregti

neretului ceferist astfel ca el si corespundi vre-
murilor actuale, integrandu-l in societate ca un
element disciplinat, de ordine si munci, devotat
Tronului si Térii.

Astfel se explici dece, atunei cind Straja
Térii s’a adresat scoalei pentru formarea co-
mandantilor ei, personalul didactic din geolile
Casei Muncii a pornit fird nicio ezitare, in pu-

terea iernii, la cursurile dela Breaza- Intorsi la
gcolile lor, inflicarati de miscarea aceasta tine-
reascd, inviorati de principiile viguroase pe care
Se sprijind Strijeria, au inceput serios si lu-
creze, reugind fiecare in timpul cel mai scurt
sd-gi initieze stolul si si infiltreze fiecirui copil
méandria de a fi strijer.

Directiunea Generald 0.4.P, C.J7.R.: plamuri, schife si fotografii ale constructiilor realizate.




Directiunen Generald 0.A.P. C.F.E.: exercilii de gimungsticd ritmicil cxpentate de alevele licenlui . dwrel Viaicw” din Bucuregti
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8000 de strdjeri si strdjere, cu comandantii lor, formeazd armata alba ceferistd
a Caset Muncit C. F. R. care, lucrand sub ordinele si directwele Strajii Tarii, este

oricand gata la datorte.

O latura cu totul principald in asistenta cul-
turald a Casei Muncii este pregdtiren copild-
retului pentru viald.

Rolul Casei Muncii nu se termind cind copi-
lul a pdsit pragul unui ciclu scolar ci, putem
spune ca atunci incepe adevirata asistentd cul-
turald. Copilul este urmérit dincolo de scoala
primari, dincolo de liceu sau alti gcoald secun-
dard, dincolo de universitate, pAni atunci cand
a pus stipanire pe viati, cind fard nici o tea-
mi se poate conduce singur, cistigindu-gi in
mod onest existenta.

In rindurile ce urmeazi vom ariita cum in-
telege Casa Muncii si educe, si instruiasci si si
orienteze pe copiii ce-i sunt incredintati.

Vom ldmuri pregétirea orfanilor, acolo unde
Casa Muncii isi are un rol si mai greu, acela de a
inlocui insdsi familia. In orfelinatul dela Turnu
Rogu functioneazi o gcoald primari cu 7 clase
unde cei 300 de orfani, toti baeti, isi incep pre-
gatirea scolard. Pelanga ultimele trei clase sunt
infiinfate ateliere de lucru manual, tamplirie,
fierarie, croitorie, cismirie, fiecare sub condu-

cerea maestrului de specialitate, unde copiii isi
lucreazi in orele destinate acestui atelier arti-
colele de care au nevoie in orfelinat. La termi-
narea cursului primar se face selectia acestor
copii dupd aptitudini si ca o consecinti orien-
tarea lor citre indeletnicirile pentru care au
aritat preferinta. Astfel, cei cu dispozitiuni spre
latura teoreticid (si sunt mai putini din acestia)
sunt trimisi la scoalele teoretice ca: scoale nor-
male, comerciale, industriale, de aviatie; majo-
ritatea insd sunt indrumati citre meserii, cei
mai vigurosi in atelierele C.F.R., ceilalti in dife-
rite ateliere practice.

La terminarea celor patru ani de ucenicie —
acestia din urmi sunt intrebuintati la servieciul
de intretinere al pavilioanelor ce le are Casa
Muncii raspandite pe tot cuprinsul {arii.

Cei din scolile normale si comerciale sunt
preferati la ocuparea posturilor de invititori in
scoalele Casei Muncii sau de contabili la diferite
unitdfi ale Institutiei. In felul acesta toti cei
care muncesc sunt utilizaii, castigindu-si sin-
guri existenta.

Directiunea Generald O.A.P. C.F.R.: luerdri exzecutate de elevele stolurilor extra-gcolare




Direofiunea Generald O.A.P. C.H.R.:

evercifli de gimuasticd ritmicd coocutate de elevels HHeewhd  Aueol Vieiew” BEucwrepti,
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Direcliunea Generald O.A.P. C.F.R.: lucrdri executate de stolurile gcoalelor primare de fete
Piatra-Olt gi Orgova.

-In general tofi copiii primese, incepand din
clasa a 5-a primara, in aceste scoli si in ateli-
erele functionand pelingi ele, indrumairi spre
munca manuald, inculedndu-li-se dragostea
pentru o meserie sau pentru indeletnicirile
practice. Astfel de ateliere funcfioneazi pe
langid Gimnaziile Lipric si Pageani, pelangi
scoala primari Bucuregti nr. 40 si Lipnic, So-
roca, Vasile Lupu, P. Olt, Orsova si Simeria.

Indrumarea fetelor fiice de ceferigti

Doud idei cilauzesc opera de educare si ins-
tructie a tinerelor fete:

a) pregatirea lor pentru a deveni destoinice
gospodine;

b) formarea lor pentru o profesiune, spre
a-gi putea cagtiga singure si onest existenta,
cand viata le-ar cere aceasta.

Modul cum este organizat orfelinatul C.F.R.
Burdujeni, exemplifici aceste principii educa-
tive.

Orfelinatul functioneaza cu doud cicluri de
scoald: scoala primard si gimnaziul industrial.
Dupiace absolvd cursul primar, orfanele cu vi-

ditd insusire spre latura teoretica sunt indru-
mate catre scoalele normale, unde sunt prega-
tite pentru cariera de invatatoare. La termi-
narea scoalei sunt utilizate, atunci cand sunt
locuri libere, in scoalele institufiei. Cele mai
multe insi trec in gimnaziul industrial, unde
afarid de pregitirea teoretici, deprind trei spe-
cialititi: rufédria, croitoria si fesutul; li se dau
apoi indrumiri de gospodirie si de economie
casnicd, elevele luand parte in orele prevazute
cursului de gospoddrie, sub indrumarea maes-
trei, la lucririle practice ale internatului ca:
prepararea hranei, serviciul mesei, curitenia ca-
merelor unde locuese, spilatul rufiriei, ingri-
jirea bolnavelor si supravegherea copiilor.

La terminarea gimnaziului industrial se face
o a doua selectie. Acele din eleve care pot si
stribati mai departe drumul scoalei, sunt tre-
cute in licee industriale, unde sunt {inute ca
bursiere. Sunt astfel eleve bursiere la liceul in-
dustrial ,,Tudosca Doamna“, ,Protopopul Tu-
dor, ,,Azilul Elena Doamna“, ,Reuniuneq Fe-
meilor Ortodoze”. Celelalte care au inclinari
numai spre meserie, sunt trecute in caminul de
fete din Chiginau, alt institut creiat pentru a



Directinnea Genergid 0.4.P, C.F.B.: exercifii de gimnasticd ritmiod executate de slevele icewluil ,,Aunrel Videw” Bucuregti




completa formarea tinerelor fete. Acest camin
are un rol mai larg, el nu este destinat numai
orfanelor, ci tuturor fiicelor de ceferisti, daca
dau dovadi cid sunt elemente bune gi meritd si
fie sprijinite.

Astfel, sunt primite aci, pelingi elevele care
urmeaza cursurile vreunei scoale secundare sau
normale si fetele ce dorese si urmeze o meserie.
Pentru aceasta le sta la dispozitie un atelier cu
trei sectiuni: croitorie, rufirie si tesitorie, con-
duse de maestre de specialitate. In aceste ate-
liere, ca si in acela dela Burdujeni, se primesc
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lui o atmosfera caldi si placutd, in locul rigidi-
tatii si severititii caracteristice altor internate.

Elevele traesc aci intr'o atmosfera familiald;
supravegherea se manifestd in aga fel incat.
desi se face cu toata seriozitatea, pare totusi ca
lasd copilul liber si se conducid. Pentru a li se
completa educatia, elevele sunt duse in orele
libere la bisericd, muzee, conferinte, teatru si
serbiri.

Insistim asupra atelierelor, fiindeid ele sunt
destinate exclusiv fetelor cari doresc si imbri-
tiseze o meserie. Astfel absolventele liceelor in-

sl Sl SRS

Directivnea Generald 0.A.P. C.F,R:, lcrdri executate de stolurile geoalelor primarve §i
al gimnaziului din Lipnic.

comenzi ce se executd in conditiuni remarcabile,
ceeace face ca atelierele si fie mult cercetate de
lumea particulari, Lucrindu-se in ateliere 8 ore
pe zi, — practicantele primesc 50% din costul
manoperei la comanda ce o executd, iar benefi-
ciul este depus pe numele elevei la Casa de Eco-
nomie si i se di la terminarea practicei. Suma
stransa formeazi un prim capital care-i ser-
veste tinerei fete si-si deschida un atelier pro-
priu.

La dispozitiunea acestor copile sti un in-
ternat model, inzestrat cu tot confortul si mo-
bilierul modern organizat dupd normele inter-
natelor din Elvefia, pistrind astfel in interiorul

dustriale urmeazi acolo, in cele trei sectii ale
atelierelor, anii de practica, fiindecad atelierele
sunt recunoscute de Ministerul Educatiei Natio-
nale si aprobate ca ateliere de practici. Celelalte
practicante cu o pregitire inferioard obtin dupa
trei ani, ceruti de Ministerul Muncii, brevetul de
lucratoare sau de maestre ce le va servi sa poati
deschide pe cont propriu ateliere, sau sa lucreze
in alte ateliere. Atelierele deci sunt recunoscute
si de Ministerul Muncii rdspunzand conditiilor
cerute de Inspectoratele respective, adici la
finele fiecarui an, absolventele dau un examen,
in fata unei comisiuni din care face parte si un
delegat al Ministerului Muncii.
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Directiunea Generald 0.4.P, C.F.R.
Sus: luerdri expuse de liceul de fete ,,Aurel Viaicw” si stolurile scoalelor primare
»Simeria’, ,,Reni” si ,,Bucuregti’,
Jos! herdri executate de stohud gimnaziului Pageani si al scoalelor primare ,Simeriw’® ¢i |, Titu®.



Aproape toate practicantele si-au deschis ate-
liere pe cont propriu, cu rezultate foarte bune.
Aceste practicante, in special orfanele, sunt aju-
tate la deschiderea atelierelor, procurandu-li-se
articolele necesare, in special magina de cusut,
manechine si celelalte obiecte trebuitoare unui
atelier.

In timpul cit dureazi anii de practici, elevele
sunt obisnuite si cu lucrarile menajului, ficind
practicd la bucatarie, sufragerie, spilitorie. Li
se dau apoi notiuni de cresterea copiilor, higieni,
de asistenti medicali.
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de 7 ani in orfelinatul Burdujeni si apoi pani la
24 ani in cdminul Chigindu, deci panila o epoci
la care se poate conduce singurd,—Casa Muncii
mail are organizate pentru pregitirea profesio-
nald a tinerelor fete un gimnaziu industrial la
Pagcani precum si diferite ateliere pe langi sco-
lile primare si chiar cele secundare. Scoli ca nr.
40 fete Bucuregti, Simeria, Balti, Lipnic, Basa-
rabeasca, P, Olt, Reni, Pagcani, au pelingi ele
diferite ateliere de lucru manual in care elevele
el. V, VI, VII, deprind a-si executa singure im-

Directiunea Genevald 0.A.P. C.F.R.: luerdri executate de stolul gimmasziului industrial Pagcani

Cine le-a vazut ia vreo serbare, in frumoase
costume nafionale, interpretdnd desdvdrsit arii
nalionale saw jocuri romdnesti, poate aprecia
ce desavarsita operd soolal-culturald infaptuegte
Casa Muncii C.F.R. la Chigindu, in inima Basa-
rabiei.

De asemenea ciminul este organizat strije-
reste; prin aceasta se completeazi acea educatie
integrald care are de scop si desvolte in mod
armonic corpul, mintea si sufletul copilului, ofe-
rind astfel societdtii un element viguros si cons-
tructiy,

Aldturi de aceste doud institutii, orfelinatul
Burdujeni si Ciminul din Chigindu, creiate pen-
tru a se completa una pe alta,—intrucét copila
este intdi crescutd si indrumati de la varsta

bricimintea si rufiria necesarii, precum si te-
sutul covoarelor. Pelangi unele din ele functio-
neazd separat cursuri de gospodirie, elevele
fiind inifiate in practica gospodiriei de citre
maestra de specialitate. Avem astfel de cursuri
la licew! ,,Adurel Viaicu”, gimnaziile din Pagcani
$i Lipmic, gc. pr. Bucuresti, gc. pr. Lipnic. In ce-
lelalte scoli unde nu este personal de speciali-

tate, indrumarile se dau de invititoarea clasei.
In localitifile unde gcoala poseda teren de lu-

crari agricole, fetele sunt obligate si lucreze in
gradind, fiecare din ele ingrijind de un strat
de zarzavat, de flori sau de pomi.

Grédina scoalei din Piatra Olf poate sta drept
pildid pentru acei ce urmaresc activitatea scoa-
lelor C.F.R.



294

Direcfiunen Generald O0.A.P. C.F.R.
Sus: lucedri executate de elevii gcoalelor primuare ,Balfi”, ,Reni”, ,Fetesti” gi ,Palas”,
Jos: luerdri executate de elevii gimnaziulvi Pageani




Tatd acum si tabloul tuturor scoalelor si ate-
lierelor Casei Muncii C.F.R. precum si populatia
scolard respectivd; atelierele functionand pe
langi scoale, se intelege cid elevii si elevele
sunt aceeagi, de aceea nu s’'au prevazut in ta-
blou decat efectivele fiecarei scoli.

1 orfelinat de baeti : . : . 300 elevi
1 orfelinat de fete . : 280 eleve
10 gcoale de copii mici . 535 elevi
20 scoale primare . 4.624 elevi
cidmine de bieti 222 elevi

: 110 eleve

1 gimnaziu teoretic de bieti 30R elevi
1 gimnaziu teoretic de fete 135 eleve
gimnazii industriale de rete 284 eleve

1 licen teoretic de bieti 553 elevi
1 liceu teoretic de fete 557 eleve

2

8 ateliere practice de croitorie

6 ateliere practice de rufirie

4 ateliere practice de tesitorie

8 ateliere practice de timplirie

atelier practic de fieririe

atelier practic de cismirie

atelier practic de croitorie barbiteascd

70 ageziiminte

2
1 cAmin de fete
a
1
1

7 908 elevi si eleve,
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Covoarele, broderiile, rochiile, lenjeria, incal-
{amintea, mobilele, articolele de menaj, de sport,
ete. ete. au starnit cu drept cuvint admiratia
tuturor.

Pentru a da o masurd a calitatii articolelor
expuse, e suficient si mentionim ca in standul
orfelinatului Burdujeni s’a putut vedea o minu-
natd stemd a tirii, brodati cu o artd desavir-
sitd, lucrare care la expozitia internationald de
anul trecut din Paris a fost distinsid cu meda-
lia de aur si diploma de onoare.

Si acum si dam o raitd prin Expozitia Casei
Muncii aflatd in monumentala cladire a Casei
Culturale C.F.R. Aceasti Casa nu este inca ter-
minata. La etaj, In mareata sali de spectacol,
se mai aud bocidniturile lucridtorilor si, din loe
in loe, mai ies din stalpii de beton, fiarele inci
neacoperite.

Dar parterul este gata gi nu numai gata, dar
frumos decorat in panzi galbena, luminoasa.

Direcliunea Generald O.A.P. C.F.R.: orfelinatul de bldeti din Turnu-Rogu,

Am insistat asupra asistenfei culturale,
fiinded la expozitia Casei Muneii, organizati cu
prilejul Ceferiadei 1939, partea larga de contri-
butie a fost a scoalelor.

Cine a vizitat aceasta grandioasa expozitie a
putut vedea la ce indemanare artisticd au ajuns
harnicii copii ceferisti din gcoalele Casei Muncii.

Dela intrare aspectul este desivirsit. Nu-ti
vine si crezi ca toate acele lueruri, minunat ex-
puse, sunt opera copilasilor, incepand cu cei dela
7 ani; te crezi intr’'o expozitie de mode din Paris
sau In pavilionul Romdniei dela New York si,
fara sa vrei, ochii ti se umezesc. Stréjeri si stra-
Jerite sunt agezati la fiecare stand. Nu stiu ei
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Directiunea Generald O.A.P. C.F.R.
Sus: luerdrile executate de elevele Liceului ,Auwrel Viwicu".
Jos: lucrdri executute de stolurile gcoalelor primare Pagoanmi, Piatra-Olt gi

Orgont.




83 spuie prea multe lueruri, dar prezenfa lor a-
colo in cadrul acesta sirbitorese, plin de tine-
rete si de voie buni, este ceiace trebue. Simti
omul potrivit la locul cuvenit si fira si vrei pri-
virea trece dela fotografiile artistice, agezate pe
pereti, In care copiii, ca nigte zei tineri, cu pi-
cioarele goale, cu hainele imbitate de vant, fac
miscari sportive pe pajistele verzi, la strajerii
din sali eari nu vorbese nimic, dar cari iti spun
cu ochii: ,,noi suntem aceia”.

Directiunea Generald O.A.P, C.F.R.:

Expozitia Casei de Ocotirea si Ajutorarea Per-
sonalului C.F.R., a fost un mare succes si a in-
tarit si mai mult increderea pe ecare ceferistii
gi-o pun in aceastd institutie de ajutor a lor si
a familiilor lor.

Printre insemnatele opere de asisten{id cons-
truite de Directiunea generalid pentru ocrotirea
si ajutorarea personalului C.F.R., aceastd Casi
Culturali C.F.R. este 0o noui realizare pentru
ridicarea prestigiului functionarilor C.F.R. Ea
rispunde unei chemiri de mult simtiti si vine
astizi si completeze acest gol.

Construitd dupa un plan rational, cu vaste si
luminoase incaperi, va putea in orice ocazie fes-
tivd sa concentreze lucrul intreprins in nenumi-
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ratele gcoli din toatd tara, intrefinute de Casa
Muncii C.F.R.

O prima si revelatoare demonstratie a tuturor
acestor eforturi continue, intreprinse cu pasiune
de selectul corp profesoral care se ocupid cu e-
ducarea tinerelor vlistare ale functionarilor
C.F.R, este reusita expozitie organizatd cu oca-
zia aniversirii a 70 ani de activitate feroviara
si a Ceferiadei.

In nenumaratele incaperi au expus:

grdding de copii Bucuregti-Grivifa

a) Stolul Gimnaziului industrial de fete din
orfelinatul Burdujeni si Stolul extra-scolar al
gimnaziului de fete din Chigindu: covoare ro-
manesti cu motivele caracteristice provinciilor
noastre, covoare persane, rochii, bluze, hdinute,
paltoane, pardesiuri si jachete, rufarie si dife-
rite preparate de gospodarie.

b) Stolul liceelor teoretice de fete si bieti
swAurel Viaicu”: lueriri de cartografie cu ate-
lierele respective, printre care relevim harta
Romdniei pietati pe lemn indicdnd asezidmin-
tele Casei Muncii; harta Romdniei in relief, lu-
criri manuale efectuate de baieii, legitorie de
carti, impletituri (cosuri, perii) diferite unelte
de strijerie i gospodarie, aeromodele, lucrari
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Directiunea Generalé 0.A.P. C.F.R.
Sus: tabdrd strdjereascd formatd din elevii orfelinatilui Buyrduwjeni,
Jos: atelier de cismdrie format din elevii orfelinatului Turnu-Rogu.




manuale efectuate de fete, rufarie, broderie ar-
tisticd si piapusi, desene, cirti pogtale lucrate
in penitd, reprezentand momente istorice, pei-
sagii in acuarele, programe, devize strajeresti,
ete., preparate de ale gospodariei.

¢) Stolurile Gimnaziilor de baeti Pagcani gi de
fete si de baieti din Lipnic, expun luerari in lem-
nirie: masi romaneascd cu patru scaune, lada
tiraneasci sculptatd, birou pentru masini de
seris, pupitre, harti, policioare si unelte, lucrari
de mini efectuate de bieti, impletituri pentru
sticle, cosuri, aeromodele, lucriri de mina exe-
cutate de fete, rufirie, croitorie, broderii ar-
tistice, desemn stilizat, picturd pe vase de pa-
mint, ete.
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cu patru scaune, biblioteci, etajere, lucrari de
fierarie: sobe de bucitirie, gileti, lopeti, Iu-
crari de croitorie: costume de sport, stréjeresti
militare si lucrdri de cismirie: pantofi, ghete,
bocanci.

Minunate fotografii sportive decoreaza pe-
retii.

In celelalte inciperi ale Casei Culturale C.F.R.
se gisesc lucririle stolurilor scoalelor primare
C.F.R.: Reni, Bucuresti, (Cuibul Steaua), Pag-
cani, P. Olt, Orgova, Lipnic, Balti, Basarabeasca,
Simeria, Titu, Felegti, Tg. Ungheni, Palas Cons-
tanta, Ordgeni, Barbogi, Ghilvaci si Oraviie.

Printre realizirile acestor scoale primare
gisim covoare, lucrdri de croitorie si rufarie,

»
o

Directivnen Generald O.A.P. C.F.R.: spitalul ,Principele Mircea”.

d) Stolul Gimnaziului industrial de fete C.F.R.
Pagcuni, fiind inzestrat cu ateliere de croitorie
si rufirie de copii, expune o serie de produse
a acelor ateliere, precum si desene stilizate si
preparate gospodiresti, specialitatea fiind co-
zonacii moldovenesti.

e) Stolul Orfelinatului de bieti C.E.R. Turnu
Rogu. Acest orfelinat, care are 220 orfani in-
terni gizduiti in tabira strajereasca din curtea
stadionului, expune lucrdri de tamplirie, masa

lucrdri in plastiling, traforaj, articole de mo-

" bilier, fmpletituri, sculpturi artistice in lemn,

diferite preparate gospodaresti, efc., toate va-
dind gradul superior de indrumare culturala si
educatie al geolilor Ciilor Ferate Roméne.

Fotografiile aliturate dau o palidi imagine
a luecrdrilor, fotografiilor i machetelor din
standurile Directiei O.A.P.-C.F.R. expuse in
Casa Culturala C.F.R.



Directiunea Genevald 0.A.P. C.F.R.
Sus: atelierul depelingd gcoula primard C.F.R. Lipnic.
Jos: apiculiwrd si grddindrie, gcoala primard C.F.R. Piafra-Olf.




Toatd aceasti expunere, cu tabelele statis-
tice pe cari le cuprinde gi cu referintele asupra
expozitiei organizate in cadrul Ceferiadei 1939,
are un indoit inteles si face o dubld dovada:
primul inteles si prima dovadi este ci institu-
tia Casei Muncji C.F.R. gi-a indeplinit menirea,
realizind in folosul intregei sufliri ceferiste o
vastd operd de asistentd, ale crei proportii si
a carei importantd nu pot fi negate de nimeni;
al doilea inteles si a doua dovada este sentimen-
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tul de incredere si de siguranti pe care-l are
massa ceferistd in aceasti Institutie unicd in
tara noastrd, frumoasele ei realizari de pani
acum fiind cea mai certa chezasie ca la condu-
cerea Casei Muncii C.F.R. nevoile si necazurile
personalului ceferist vor fi ascultate si de aci
inainte cu aceeasi parinteasci bundvointi si cu
aceeasi permanentd grija de a nu le lasa neali-
nate.
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Directiunea Generald O.A.P. C.F.R.: exercifii de gimnasticd ritmicd executate de elevele
licexIni .. Aurel Viaicu” Bucuregti.




Concursurile Ceferiadei o 8-a.

De opt ani sectiunea centrali de tennis Bu-
curegti organizeaza in fiecare primavari con-
cursurile Ceferiadei, reusind si intruneasci in
Capitala pe toti amatorii sportului alb din fa-
milia vastid a Cailor noastre ferate.
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cari notim pe T. Grad, Ing. L. Vassu, Taralungd,
Ing. M. Cerban, Ing. D. Demetrescu. Ing, Gher-
ghiescu.

Cea mai bine reprezentati a fost sectiunea
din Simeria, pentru perfectionarea careia d-1
Sebegan depune de ani de zile o muned intensa,

Defilarea echipelor C.F.E, de tennis.

In acest an concursurile Ceferiadei de tennis
tinute in zilele de 8-11 Iunie au fost incadrate
in serbirile jubileului de 70 ani al Ciilor Fe-
rate Romane, ficand ca participarea concuren-
tilor din provincie sa fie foarte numeroasa.

Sectiunea centrali de tennis Bucuresti a fost
reprezentatd prin 14 concurenti, printre care
d-nele: 4. Vranialici, Yvonne Vassu, Z. Ordsanu,
G. Augustin, €. Visescu si D. Caton.

Nu mai putin numerosi au fost concurentii
la simplu domni ai sectiunii centrale, printre

reugind intr’adevir si popularizeze sportul alb
la Simeria. Din aceasti localitate au participat
15 concurenti, 7 doamne gi 8 domni, printre care
d-nele: Deitel, Csiirds, Makay, $i d-nii: Sebegan,
Tumere, Pogal, Dombi, etc.

Din Cluj d-l1 Angelotii ne-a adus elemente
noui, tinere, ca Paulini si Comorovschi, cari pot
fi considerati o speranti a tennisului feroviar.

Sectiunea fasi a fost reprezentatd prin d-nii:
Ing. Stefan, Ing. Geandw si dr. Bogdan, un abil
méanuitor al rachetei, care a reusit si se cali-
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fice pentru finale si si-si adjudece toate pro-
bele la care a luat parte.

In total au luat parte 52 concurenti si anume
20 doamne si 32 domni, repartizarea pe sectiuni
fiind urmaitoarea:

Sectiunea Centrald Bucuregti 12 concurenti
! Simeria 18 7
- Cluj
e lagi
A Cernduti
Oradea
5 Arad
" Timigoara
i Galagi

In cursul celor 5 zile, cit au durat concursu-
rile, s'au jucat in total 75 de matchuri, toate
»best of three”, repartizindu-se dupi natura
probelor in felul urmator:

s s o 00

»

Proba de simplu domni 34 matchuri

= ,, ,, doamne 19 7

dublu domni 11 s
e i » doamne 11 5

La proba de simplu domni s'au calificat pen-
tru semi-finald d-nii: Bogdan, Taralunga, Bar-
bulescu i Vassu, iar pentru finald numai Bog-
dan si Bdarbulescu,

Atat matchul de finali cit si cel de ,,Chal-
lenge round” au fost cistigate de d-1 dr. I. Bog-
dan dela Iasi, care, prin rapiditatea sa, prin sti-
lul siu de joc si tehnica ce o posedd, are sanse
multe si se califice printre cei mai buni jucitori
din tara .

S’au obtinut urmitoarele rezultate:

» 3

Proba de simpluw domni

1) Paulini b Fericeanu 6:1, 6:0

2) Tardlungd b Sandor 6:0, 6:2

3) Tumere b Stefan 6:0, 6:3

4) Cerban b Komorowschi wW. 0.

5) Sebegun b Demetrescu w. 0.

6) Hertzeyg b Paulini W. 0.

7) Radovici b Giwrea 7:5, 3:6, 6:2
&) Bogdan b Nonai 6:1, 6:0

9) Bdrbulescu b Onigor 6:0, 6:1

10) Pogal b Coteanu 6:1, 6:1

11) Pogal b Zembera W, 0.

12) Pitea b Stejariu 6:1, 6:1

13) Zdganescu b Stan Ww. 0.

14) Geandu b Ordganu Ww. 0.

15) Dombi b Vasilin 6:1, 6:3

16) Dombi b Gherghiescu wW. 0.

17) Vassu L. b Serb W, 0,

18) Tardlungi b Paulini 6:2, 5.7, 6:3
19) Tumere b Cerban 7:5, 6:4

20) Sebegan b Hertzeg 6:3, 6:1
21) Nonai b Radovici 7:5, 3:6. 6:3
22) Bogdan b Nonai 6:1, 6:0

28) Bdrbulescu b Hegedus 6:0, 8:0

24) Pogal b Pitea 6:3, 9:8, 6:1
25) Zdgdnescu b Geandu 6:0, 6:1
28) Vassu L. b Dombi 6:2, 6:1
27) Tardlungd b Tumere 6:0, 6:1
28) Bogdan b Sebegan 6:0, 6:1
29) Bdrbulescu b Pogal 6:1, 6:1
30) Vassw L. b Zdgdnescu 6:3, 6:3
Semi-finald
31) Bogdan b Tardungd 6:4, 7:5
32) RBdrbulescu b Vassu L. B8:4, 6:3
Finala
33) Bogdan b Bdrbulescu 6:3, 8§:6
Challenge-Round
34) Bogdan b Grad 5:7, 6:2, 7:5

Proba de simplu doamne

La proba de simplu doamne, d-ra Tanase a
dispus in finald de d-na Vranialici cu scorul de
6:2, 6:4.

Rezultatele au fost urmiatoarele:

1) Csimandia b Nappendruck W. 0.

2) Cwsilros b Augustin 4:6, 6:3, 6:4

3) Csiiros b Giuree W-. 0.

4) Vassu Y. b Ordganu 6:0, W.0.

5) Makay b Vassu Y. 6:4, 6:4

6) Vranialic b Sabo 6:1, 6:0

7) Tdanase b Makay 6:1, 6:3

8) Deitel b Vdsescu 8:8, 7:5, 6:3

9) Deitel b Vanga. Ww. 0.

10) Toma b Branduga Ww. 0.

11) Toma b Fleischer w. 0.

12) Popescu E. b Caton W. 0.

13) Csiiros b Csimandic 6:1, 6:3

14) Vrenialici b Makay 8:1, 6:0

15) Tdnase b Deitel 6:2, 6:2

16) Toma b Popescu E. 6:1, 7:9. 6:1
Semi-finala

17) Vranialici b Csiiras 1:5, 6:0

18) Tdnase b Toma 6:0, 6:2

Finala
19) Tdnase b Vrantalici 6:2, 6:4

' Proba de dublu domni

Pentru semi-finald s’au calificat perechile:
Vassw L.-Grad
Giurea G.-Pogal
Pitea-Tardlungd
Bidrbulescu-Bogdan
Finala a revenit echipei Bdrbulescu-Bogdon,
care a dispus de L, Vassu-Grad destul de usor
la scorul de 6:1, 6:1.
S’au ob{inut rezultatele urmaitoare:

1) Serb.-Twmere b Vasiliu-Lachmund 6:3, 6:4
2) Hegedus-Sabo b Radovicil-Coteany 6:2, 6:2
3) Giurea-Pogal b Zembera-Stan 6:3, 3:68, 6:2
4) Paulini-Comorowschi b Dombi-Hertzog 6:1, 6:2
5) Vassu L.-Grad b Serb.-Tumere 86:2, 6:0
6) Giurea-Pogal b Hegedus-Sabo 6:4, B:6
7) Pitea-Tardlungd b Paulini-Comorawschi@:1, 9:7
8) Bdrbulescn-Bogdan b Nonai-Sandor 8:1, 6:1



Semi-finala

9) Vassu L.-Grad b Giurea-Pogal 6:4, 6:2
10) Bdrbulescu-Bogdan b Pitea-Tardiungd 6:3, 6:0
Finala
11) Bdrbulescu-Bogdan b Vassu L.~-Grad 6:1, 6:1

Proba de dublu mixt

Pentru semi-finale s'au calificat perechile:

Vassn Yv.-Bdrbudescu

Tinase-Pitea

Vranialici-Vassu

Deitel-Pogal

Finala a revenit echipei T'anase-Pitea, care a

dispus cu greu de perechea Vranialici-Vassu L.,
dupa o disputd apriga si cu scorul de 3:6, 6:3,
6:3.

1) Giwrea-Tardlunyd b Csiiros-Dombi 6:4, 6:3
2) Vassu L.-Bdrbulescu b Toma-Sabo 6:0, 6:4
3) Csimandia-Herfoy b Popescu-Vasilin 8.2, 6:3
4) Makay-Hegedus b Fleischer-Stejarin 6:2, 6:2
5) Tdnase-Pitea b Givrea-Tardlungd 6:3, 6:0
6) Vassu L.-Birbulescu b Makay-Paulini 6:4, 6:3
T) Deitel-Pogal b Csinadia-Hertzog 6:1, 6:1
8) Vranialici-Vassu L. b Makay-Hegedus 6:2, 6:0
Semi-finala
9) Tanase-Pilea b Vassu-Bdrbulescu 81, 6:2
10) Vranialici-Vassu b Deitel-Pogal 6:2, 6:0
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Finala

11) Tdnase-Pitea b Vranialici-Vassu 3:6, 6:3, 6:3

Epuizindu-se programul matchurilor, Prese-
dintele Sectiunii Centrale de Tennis, d-1 Ing. I
Apostolescu a reamintit asistentei sprijinul dat
de d-1 Director General /. Macovei sectiunei de
Tennis aducandu-i omagiile tuturor jucatorilor.
Apoi D-sa a multumit concurentilor care au par-
ticipat la Ceferiada 8-a, una dintre cele mai fru-
moase emulatiuni sportive ce au avut loc pani
acum, exprimindu-si dorinta de a vedea si in
anul viitor acelag entuziasm sportiv si cel putin
acelas numdir de jucdtori ai sportului alb.

Deasemenea a multumit d-lor ing. L. Vasu si
Sebegan pentru bunul aranjament al programu-
lui si a desfasurirei probelor pe teren, d-lui ing.
Metzulescu pentru confectionarea frumoaselor
premii, d-lui Marinescu pentru activitatea de-
pusi in gasduirea oaspetilor, d-nei Ara Ha-
nek pentru defilarea impeeabila gi d-lui Ange-
lotti-Cluj pentru credinta cu eare sprijineste an
de an aceste competitii.

Intr'o atmosferi din cele mai senine juciatorii
se despart cu regret, pentru a se intoarce la ca-
sele lor.
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In programul Ceferiadei s’a previzut si o com-
petitie de foot-ball la care urmau si participe
echipele cailor ferate ale intelegerii balcanice.

Directiunea generala C.F.R. a donat o cupi
frumoasi de argint cu apliciri de aur pentru
echipa care va esi invingitoare,

Adresele care s’au ficut citre caile ferate
grecesti, jugoslave si turcesti au provoecat ris-
punsuri afirmative dela Belgrad si Ankara, Di-
rectiunea dela Aiena riaspunzind ci nu poate
participa neavand echipa.

!L -
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Un aspect al matchului de foot-ball dintre

Pentru o cat mai buni reusitd a acestor mat-
churi ,,Comisiunea pentru organizarea ceferia-
dei” de sub presedintia d-lui Subdirector Van-
ghele Migicu a numit o subcomisiune compusa
din d-nii ingineri Virgil lonescu, Pompiliu Dro-
can, G. Rizescu, G. Frimu, Octavian Bovo, d-nii

1. P. Constantinescu, T. Costinescu si N. Stefa-
nescu, care a avut in deaproape griji de cele
mai miei amanunte.

Echipa C. F. Turcesti si-a anunfat venirea pe
ziua de 7 Iunie prin Giurgiu, iar echipa C. F.
Jugoslave pe ziua de 9 Iunie prin Jimbolia. Au
intdmpinat pe oaspeti la punctele de frontiera
respective d-1 Subsef de Serviciu I. Grigorescu
dela Directiunea Miscarii si d-1 Sef de divizie
N. Stefdnescu, dela Directiunea Atelierelor.

In dupa amiaza zilei de 7 Iunie 1939, la so-

echipele Cdilor Ferale jugoslave §i romdne.

gsirea trenului 9036 pe peronul garii de nord,
echipa C. F. Turcesti este primiti de d-1 Sub-
director V. Migicu impreuna cu subcomisiunea
respectiva, afara de d-nii Ing. G. Frimu si 1. P.
Constantinescu cari asistau pe terenul Asocia-
tiei C.F.R. din Bucuresti Triaj la triajul echipei




C.F.R. care urma si dea replica celor doui
echipe straine.

Fanfara Asociafiei sportive-culturale C.F.R.
Bucuresti intoneazd imnul national ture, dupa
care d-1 subdirector Misicy intr'o caldi cuvan-
tare in limba turcd ureaza echipei si conducito-
rilor bun venit pe pdmantul Romdniei.

Urmeaza prezentirile, apoi oaspetii sunt dusi
la Grand Hotel Lajayette spre a se putea odihni
dupa oboseala unui drum de trei zile dela An-
kara la Bucuregti, la care s’a adiugat bineinte-
les caldura indbusitoare a anotimpului,

De a doua zi dimineata se incepe vizitarea di-
feritelor monumente, parcuri si gradini din Ca-
pitala, inclusiv strandul U.F.S.R., tabira stra-
jerilor de alaturi, Snagovul, padurea Baneasa si
lanful lacurilor din marginea de Nord a Capi-
talei impreund cu Luna Bucurestilor.

In dupd amiaza zilei de 9 Iunie cu trenul ra-
pid Traion a sosit echipa jugoslavi primitd in
sunetele marsului jugoslav de citre fanfara
Asociatiei C.F.R. Bucuresti gi intimpinata de
subcomisiunea respectiva si de o numeroasi de-
legatie de ceferisti, fiind salutati cu citeva cu-
vinte de buni venire de citre d-1 inginer Ri-
zescu. A fost gizduitd la hotel Paris.

Cum a doua zi dupi amiazi are loc primul
match, imediat dupa masa oferiti la Tinerimea
Roména, se ia in discutie urmitorul Regulament
al Cupei intoemit de Subcomisia romaneasci:

Art. 1. — Vor putea lua parte la competifiune numai
jucéitorii feroviari cari fac parte din cadrele adminis-
tratiilor respective ca functionari, agenti, lucriitori sau
ucenici gi se vor legitima ca atare.

Ayt. 2. — Matchul se va disputa pe terenul C.F.R.
Giulegti dupa Regulamentul Oficial al jocului de foot-
ball cu derogirile dela punctele de mai jos.

Art. 3. — Cupa se cistigfi de echipa care realizeazi
un numar mai mare de puncie,

Art. j.— In caz de match nul in primele 90 minute si
se facl incd doui reprize a 15 minute,

Art. 5. — Cand st dupd jucarea celor dond reprize a
15 minute matchul se soldeazi cu rezultat egal, cAsti-
gitorul va fi desemnat prin tragere la sorti.

Art. 6. — In prima zi se va disputa un match intre
doud echipe, care vor iegi la sorti ca si joace, iar
echipa cigtiglitoare va juca a doua zi cu a treia echipi.

Art. 7. — In timpul matchuiui se poate schimba por-
tarul si un jucitor, fie in timpu! jocului, fie la pauzi.
Art. 8. — Arbitrul matchului va putea fi arbitru ro-

man international, sau dintre personalul de cale ferati
al echipei care nu joacii, care insd si fie calificat ca
atare de Federatia de Foot-ball respectivi,

In ce priveste arbitrii de tusd vor fi furnizati cate
unul de fiecare din echipele in lupti.

Conducitorii echipei turce, probabil sperand
cd vor intra in finald, stiruie la punctul 5 ca si
se prevadi cd dacd la finald echipele fae joc
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egal dupd prelungirea reglementari castigito-
rul 83 nu fie desemnat prin tragere la sorti ci
sa fie declarat invingitor cel care a sustinut
doud matchuri.

Aceastd opinie socotindu-se dreapti se a-
proba.

Se procedeaza apoi la tragerea la sorti a echi-
pelor ce urmeazi si joace in prima zi.

Cineva despitureazi incet biletul: , Turcia”.

Se trage al doilea bilet: ,,Romania”.

Sortii au favorizat pe camarazii jugoslavi,
care au de jucat un singur match Duminiced 11
Tunie dupa amiazi cu invingdtorul matehului
dintre Romadnia si Turcia, care are loc SAmbita
dupa amiazi cu incepere dela ora 18.

A doua zi, SAmbatid dupd amiazi, are loc pri-
mul match.

Federatia de foot-ball, cireia i cerusem incu-
viinfarea si deslegarea arbitrilor necesari, a
avut bunavointa si ne raspundi afirmativ, de-
legénd cu arbitrarea primului mateh pe d. Iancu
Ceaureanu,

Se fac prezentirile, se ofera buchete de flori,
stegulete.

Ceferistii roméani aliniaza urmiatoarea echipa:

Portar: Apostol Justin dela Atelierele Galafi
Fundagi: Wefzer §i Marton dela Atellerele Grivifa

Mijlocasi: Mihdilescn . - Galafi
Riginaru & » Galati

Cosieq > ” Grivija
Inaintagi: Pancov » » Galati
Moldoveann e o Grivita

Carjan (Milea) e >z Gualaji
Stef@nescu Traiun 5 ok Grivita

Ciomayg 5 at Galagi

Jocul incepe iute deoparte si de alta.

Tureii au un joc in camp si de cap bun.
Trag destul de des la poarti, dar fundasii
si portarul romén se {in bine; portarul mai ales
Se remarca prinzand orice i se trage.

Portarul turc la fel.

Prima reprizi se termini 0-0.

Carjan este scos din joe si inlocuit.

In repriza II-a ceferistii sunt decisi si-si ad-
Jjudece victoria. Un atac condus cu strijnicie si
Stefanescu inscrie un goal. Un alt iures si alt
goal,

Spre sfarsit veteranul Ciomag, ca si nu-si
strice faima, trage pe jos in coltul drept al portii
ultimul goal pe care portarul turc n’are putinta
sa-1 retina.

Partida se termind in favoarea ceferistilor cu
302002

Semn bun!

— Stai nu te bucura, bodogiinegte unul, si
vedem maine!
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Jugoslavii si-au adus o echipa reprezentativa,
luand cei mai buni oameni de prin toate coltu-
rile tarii.

Dejunul are loc tot la Tinerimea Romana.
Tofi mAnanca repede gi pleaca, colegii turei
amarati ci au pierdut, Romdnrii si Jugoslavii
cu gandul la jocul de a doua zi, al ciarui rezultat
si unii gi altii il sconteaza fiecare In favoarea sa.

A doua zi Duminici la 10,30 jocul fixat intre
Romdni i Jugoslavi. Arbitrul fusese desemnat
d-1 Denis Xifando.

La ora 11 echipele isi fac intrarea pe teren.
Arbitru d-1 Musaffer Ertug din delegatia turca,
international.

Probabil d. Xifando a fost oprit de ceva ne-
previzut. Schimburi de buchete, drapele, poli-
tete si apoi incepe lupta.

Ceferistii aliniazd aceeasi echipd ca in prima
zi cu exceptia cd in poartd au pe Migu Constan-
tinescu dela Atelierele Grivifa, iar la inaintare
pe Bodea (Milea) dela Atelierele Galafi in locul
lui Cdrjan iar Cdpugan dela Divizia F. Bragov
in locul lui Ciomag.

Jugoslavii, foarte vinjogi, intrd pe teren si
joaca foarte bine.

Pase pe jos, pe sus, toate la om, combinafii
frumoase.

Aj nostri nu se lasi mai pe jos.

O invilmaseali si Moldoveanu inscrie de a-
proape un goal.

Portarul jugoslav se supara pe fundagi si-i
mustra. Adevarat ca fundagii 1-au jenat si poate
sunt cauza goalului primit.

Nu trece mult si la un iures al Jugoslavilor
Misu Constantinescu iese din poarti ca si pa-
reze intrarea mingii. Wetzer deposedeazi pe
Jugoslavi de minge si dispretuitor o indreapti
cu cilcdiul in poarta, bineinteles pierzind din
vedere ca portarul era iegit. Mingea negisind pe
nimeni in drum merge pina intilneste plasa si
gisind un reazem se odihneste pinice portarul

roman, necijit, o ia, ii da un picior si o trimite
in mijlocul terenului.

Deci ceferigtii marcheazid pentru Jugoslavi.
Scorul 1-1. Toata munca pianala sfarsitul repri-
zei ca o echipd sau alta si marcheze nu duce la
nici un rezultat.

La reluarea jocului, Wetzer, care facuse jocul
colegilor jugoslavi, impinge atacul cat poate,
serveste in dreapta si in stinga si rezultatul nu
intirzie mult: §tefanescu, bine servit inscrie un
punet. Deci 2:1 pentru C.F.R.

Toate eforturile colegilor jugoslavi de a re-
duce scorul n’au nici un efect si matchul se
termind cu 2:1 in favoarea noastra.

D-1 Director Migicu, inconjurat de numerosi
ceferisti inmaneazd echipei C.F.R. ,Cupa” si
multumeste echipelor pentru jocul desfagurat.

Colegii jugoslavi inméneazi si ei echipei
C.F.R. in amintirea acestei competitiuni o cupa
din partea C. F. Jugoslave.

Seara banchet la ,Luther” la care participa
cele trei echipe cu conducatorii lor.

La sfarsit d-1 Inginer Rizescu multumeste
oaspetilor pentru vizita.

Din partea turcilor raspunde d-1 dsim Eryii-
rek, inspector la C. F. Turcesti, iar din partea
jugoslavilor d-1 Avocat Prita, sef de sectie la
contenciosul C. F. Jugosave, care intr'o foarte
insufletitdi cuvantare arati insemnitatea lega-
turilor fratesti stabilite intre personalul de cale
feratd a statelor din infelegerea balcanici si
ureazi ca aceasti reuniune de astazi sa se re-
pete cit mai des pentru cimentarea acestor le-
gaturi.

Sampania se servegte in ,,Cupa” din care bea
toatia masa.

A doua zi, Luni, plecarea. Inapoierea s’a facut
pe mare, prin Istambul.

La ora 13,40, cu rapidul, colegii turci pleaca
la Constanta, iar la ora 18,55 cu aceeleratul 103
colegii jugoslavi la Jimbolia.

Stand cu ei langd fren §i apoi la ferestrele vagoanelor, cdnd Irenul e aproape
sd porneascd, nu ne vine sd ne despdrfim si tof ni se pare cd plecarea lor e o
glumd. Absenfi, ii pefrecem cu privirea pandcand nu mai vedem decat vagonul de
semnal, care §i el se estompeazd in depdrtare, incet, incetf.. ..
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In anul 1925 8'a hotarit infiintarea unei
sectii muzicale i teatrale In Asociatia generali
sportiva si culturaldi a personalului C.F.R.

Ea a fost pusd sub presedintia d-lui Inginer
Inspector general Alexandru Russ, care ia parte
efectivid in aceastd sectie fiind unul din remar-
cabilii executanti ai orhestrei simfonice C.F.R.

Dupa o activitate intensd de cateva luni, incd
din primdvara anului 1926, in sala de mese a
atelierelor Bucuregti Nord, s'a dat cu succes

Corul C.F.R.,

primul concert coral, Deatunci corurile au evo-
luat din ce in ce mai mult, producandu-se in
fata publicului gi a masselor ceferiste din tara,
la: Bucuresti, Bragov, Ploesti, Cluj, Petrogani,
Giurgiu, Lipnic, cat si in striinidtate in Ger-
manie si Peninsula Balcanicd, obtinand succese
frumoase.

Corurile odata organizate, atentia s’a indrep-

tat citre formarea unei orchestre simfonice,
care s’a manifestat pentru prima oari cu un
festival muzical la Teatrul National din Bucu-
resti in Tunie 1930.

In decursul a noui ani de existenta, aceasta
orchestra a avut o ascensiune rapidi gratie unei
pricepute conduceri si entuziasmului cu ecare a
fost primitdi de intreaga massi ceferisti, Ea
numara azi peste 80 membri activi, in formatie
completad de orchestri simfonica, fiind consa-

in mijloc maestrul Georgescu-Postelnicu,

cratd in rdndul bunelor orhestre simfonice din
tara,

Scopul acestor grupiri corale gi orchestrale
este propaganda muzicala si, odata cu ea, stran-
gerea legaturilor intre colegii ceferisti gi fa-
miliile lor, precum si cu publicul neceferist.
Activitatea de pini acum s’a desfisurat printr’o
serie de concerte, atat in Capitald la Aleneul
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Roman, Sala Dalles gi Liedertafel, cit gi in pro-
vincie la Brasov, Cluj, lasi, Chigindu, Tighina,
Galati, Giurgiu, Baciw, Cernauit, Focgawi, Si-
meria, Petrogani, Resita, Timigoara, ete., unde
sectia muzicald a cules succese crescinde.

Demna de relevat este compunerea acestei for-
maftiuni muzicale, in care toate gradele erarhice
sunt reprezentate, dela lucritori pani la direc-

tori, armonia muzicali egalind pe cea sociald.

Continuidnd linia activititii sale, cu ocazia
serbarilor aniversirii a 70 ani de existentd a
Ciilor Ferate Roméne si ale Ceferiadei 1939,
sectia muzicald si teatrala a dat in seara de Du-
minicd 11 Tunie 1939, la orele 21,30 in sala Afe-
newlui Romdn, un reusit festival muzieal.

Marea sald a Aleneului a fost nelncipitoare
fatd cu numarul auditorilor ce au tinut si ia
parte ]a acest festival muzical.

Orchestra simfonici a fost condusi de cunos-
cutul dirijor bucurestean Theodor Rogalsky iar
cele doua coruri mixte de dnii: Georgescu Pos-
telnicu si Constantin Tisescu.

Au dat concursul lor valoros ca soligti apre-
ciatii céntareti: d-na Gaby Ing. Augustin gi
Const. Teodorian dela Opera Romanai.

S’au executat urmaitoarele compozitii muzi-
cale:

E. Caudella (orchestrd): Preludiu la opera
wPetru Rares”, G. Dima: (cor, solo, orhestri)
»Mama i Stefon cel Mare”, I. Brdiloiw: ,,La o
tufa de stejar”, G. Stefdanescu: ,Mindruliia dela
munte”, E. Mezetti: Vi, badita, dragi ne-a-
vem”, G. Stefanescu: ,,Du-te dor la badea’n sGn",
cantate de d-na Gaby Ing. Augustin cu acompa-
niament de pian. Timotei Popovici: ,,Marsul lui
Avram Iancu”, Schumann: ,Popasul tiganilor”,
D. Brediceanw: ,Frunzd verde cimbrugor” si
wHora perinitei”, Sumschi ,,Veselic”, cintate de
corul A.S.C. C.F.R. dirijat de dl. Constantin T4-
sescu, I. Scheletti: ,Ce te legeni codrule” solo,
T. Teodorescu: ,,Doina“, 8. Niculescu: ,lac’aga”™,
I. Bratianu: ,Cdntec de leagdan”, I. Movila:
»Brauletul”, si ,JJoc*, cintate de corul A.S.C.
C.F.R. dirijat de dl. N. Georgescu Postelnicu.

Apoi C. Porumbescu (cor, solo si orchestri)
sAltarul Mdandastirei Putna”, solo dl. €. Teodo-
rian, G. Enescu: (orchestrd) ,Poema Romdnd”.

Publicul select care a asistat la aceasta per-
formanti a apreciat si din acest punct de ve-
dere eforturile ficute de administratia Ciilor
Ferate Romane.
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Slujbasii C.F.R. nu reprezinta numai o mas-
si legati prin interese profesionale ci este in
acelas timp un puternic organism social, in
care spiritul de solidaritate nationald si iubire
de Patrie, se manifestd prin miseiri spontane,
profunde si puternice.

e

M. S. Regele, cu ocazia Ceferiadei 1939, a
bine voit a aprecia rezultatele frumoase ob-
tinute.

Dupa o serioasd pregatire teoretica in cursul
iernii, in luna Aprilie 1939, s'a inaugurat ciclul
practic care a fost urmat de 82 elevi piloti la

Defilarea aviatorilor C. F. R.

Una din cele mai frumoase manifestiri na-
tionale ale acestui personal, a fost infiinfarea
Asociatiet Avatice C.F.R. meniti a spori prin
contributia membrilor sii si munca personald
puterea aripelor roménegti,

Aceastd asociatie, infiintatd la 14 Iulie 1935
numairs astizi peste 38 000 de membrii a caror
cotizatii se ridicd la circa 4 700000 lei anual.
Dupé o activitate de patru ani, Asociafia Avi-
atici C.F.R. este consideratd un factor impor-
tant pentru desvoltarea aviatieli particulare.

Bucuresti si 69 la Galati. In acelas timp 116
piloti formati de asociatie, in anii precedenti,
au inceput antrenamentul anual cerut de Mi-
nisterul Aerului gi Marinei. Asociatia Aviatica
C.F.R. participd deasemenea la toate concursu-
rile sportive, organizate de Federalia Aeronau-
ticd Regald a Romdniei pentru pilotii de turism
si de acrobatii.

Un numir mereu crescind de piloti C.F.R.
se nscrie in fiecare an cu ajutorul material al
asociatiei in sgcolile de instructori de sbor si
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in scoala de perfectionare dela Buziu, unde-si
insuseste cunostinfele gi experienta necesard
pentru conducerea avioanelor militare, de toate
categoriile; astfel o mare majoritate din cei 211
piloti, gradul II, formati in Scolile de pilotaj
C. F. R. din Bucuresti si Galati poseda si bre-
vetele militare respective.

In decursul verii, 4sociatia Aviaticd C.F.R.
a luat asupra ei sarcina de a pregiti 36 piloti
pentru geoala militard de aviatie din Tecuel.

Aceastd activitate care depageste cu mult
limita unui aero-club sportiv, cere o serioasi
organizare technicid si administrativi, o inzes-
trare insemnatd cu inventar, scule si materiale,
precum si un material navigant suficient.

Pentru anul 1939 Asociatia poseda un parc de

sborului firi motor, ce constitue 0 ramurd im-
portanti de activitate pentru educatia tinere-
tului in domeniul aviatiei.

In anii 1937 si 1938 asociatia a construit in
atelierele organizate de ea §i sub conducerea
personalului technic C.F.R. 16 planoare (patru
la Cernauti si 12 la Bucuresti) iar in anul in
curs a inceput functionarea scolilor C.F.R. de
sbor fara motor la Arad, Cluj si Cerniuti.

Aceste seoli sunt conduse de filialele asocia-
tiei, avand instructori brevetati si material de
sbor cu toate accesoriile necesare.

Cu toate ci aceste gcoli au brevetat 85 piloti
»A” si 17 piloti ,,B” de sbor fird motor, organi-
zarea si Inzestrarea lor se va termina numai $n
anul 1940.

Aviounele C. F. R.

32 avioane din care patru pentru acrobatie,
doud pentru turism si antrenament iar restul
pentru scoala.

Avioanele de acrobatie au fost achizitionate
din donatiile personalului C.F.R., in urma ini-
tiativei asociatiei , Nivel-Metru”.

Celelalte avioane, proprietatea asociatiei au
fost cumpiarate din bugetul asociatiei cu ajuto-
rul Directiunei Generale si Ministerului derului
st Marinei.

O parte din acest parc a fost format si din
avioanele puse la dispozitia scoalelor noastre
de citre Direcliunea Aeronauticei Comerciale.

Formarea gi antrenamentul pilotilor nu repre-
zinta insd singura activitate a dsociafiei Avio-
tice C.F.R. care a acordat o atentie deosebiti

Programul acestor scoli se compune din:
cursul teoretie, lucrul in ateliercle de constructii
si reparatia planoarelor si sboruri prin lansa-
rea cu sandow sau auto-motor.

In toate gcolile sunt inserisi circa 100 elevi.

deromodelismul — aceasti gcoald primari a
aviafiei — a fost si este energic sprijinitd de
Asociafia Aviatica C.F.R. care are infiintate 24
de cercuri de aeromodele in diferite centre ale
Tarii si in care activeazi circa 400 tineri, in
cea mai mare parte elevi ai gcoalelor C.F.R.

Cercurile de aeromodelisti au fost infiintate
pe langi Filialele:Gualati (douil cercuri pe langi
atelierele C.F.R. Galati), Oradee (doui cercuri
de aeromodeligti pe langa ateliercle C.F.R. Ora-
dea), Arad (un cerc pe langi atelierele C.F.R.




Arad), Cluj (trei cercuri de aeromodeligti pe
langi atelierele C.F.R. din Cluj gi un cerc in
statia Dej), Cernaufi (patru cercuri de aero-
modelisti pe ldngd atelierele C.F.R. Cerniuti si
un cere la Dorohoi), Craiove (un cerc la Cra-
iova gi un cerc la Turnu-Severin), Chigindu (un
cerc la Chisindu s$i un cerc la Roméanesti),
Iagi (un cerc pelangi atelierele C.F.R.Iasi si

un cerc pelangi atelierele C.F.R. Pagcani), Bu-'

curegli (trei cercuri de aeromodelisti pelanga
atelierele C.F.R. Grivita, Scoala primari No. 2
din Cartierul Steaua si Liceul Aurel Vlaicu),
Constanta (un cerc pelingd atelierele C.F.R.
Constanta).

Pentru viitor cercurile elementare vor trece
sub conducerea administrativa a Sirajii Tarii
jar sub ocrotirea Asociafiei Aviatice C. F. R.
vor rimine numai zece cercuri perfectionate,
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compuse din aeromodelisti formafi si doui
centre de aeromodele regionale Cluj si Cernduti,
care indrumeazi miscarea aeromodelisti in in-
tregul sau tinut.

Randurile de mai sus aratid cum o ini{iativa
modesti, pornita din sinul personalului C. F. R.
s’a putut desvolta intr’o injghebare care contri-
bue in mod direct la apirarea Tarii, avind un
buget anual de circa 12000 000 Lei, o organi-
zatie puternici cu ramificatii in Intreaga tara
si un inventar insemnat.

Aceasta realizare este rezultatul spiritului de
jertfd al personalului C. F. R., muncii membrilor
asociatiei, concursului puternic al Ministerului
Aerului gi Marinei si inaltei intelegeri cu care
Directiunea Generala C.F.R. in frunte cu Dom-
nul Director General I. Macovei, a stiut sa
sprijine si si indrumeze intreaga actiune.
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Reprezentanta pentru Romainia a ,,Companiei Internafionale a vagoanelor cu
paturi si a marilor exprese europene® completeazii farmecul unei calitorii, pu-
nind la dispozitia cilitorilor, pentru drumuri indelungate, paturi comode, mese

cu menu-url savuroase Si un Serviciu

ireprosabil.

D-I I. Istrate
Reprezentantul pentru Roménia ol Companiei Interna-

jionale a vagoanelor cu

paturi gi a marilor exprese

europene.

Aceasti institutie care lucreazi in stransi
legaturi cu Administratia Ciilor Ferate Ro-
mane a finut si ia parte la festivititile prile-
Juite de Jubileul de 70 ani C.F.R. si de Cefe-
riada 1939, expunind materialul rulant, des-
cris in prima parte a dirii noastre de seami.
Publicul vizitator a putut constata astfel ulti-
mele perfectiuni technice la vagoanele cu paturi

si vagoanele restaurante, realizate cu efortul
staruitor de a se asigura cilitorului un drum
cat mai placut.

In goana trenului, in desfisurarea mereu
noud 2 peisagiilor care se deapini inaintea
ochilor, 0 masa buni gi un pat comod sunt ine-
rentele auxiliare ale unei bune dispozitii.
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Presa, a patra putere in Staf, a fost in totdeauna auxiliarul pretios al tuturor

crelatiilor.

Cu ocazia jubileului de 70 ani si a Ceferiadei 1939, scriitori si ziaristi de
frunte au ftinut si insemne personal evenimentul, fixind pentru generatiile vii-
toare de slujbasi C.F.R. un admirabil omagiv adus muncii incordate si disci-
plinate a personalului uneia din cele mai mari Institutii ale Tdrii.

Pe lingi Directiunea Generali C.F.R. func-
tioneazid un serviciu de presi sub conducerea
eminentului publicist d-1 fon Maxim. Acest ser-
viciu are delicata sarcini de a informa Condu-
cerea generald despre cele ce se publici in presa
precum si de a coordona informadtiile zilnice ce
emani dela C.F.R. in legitura cu intreaga ac-
tivitate feroviars roména.

Redactorii marelor cotidiane, ale caror foto-
grafii ne facem o plicutd indatorire de a le
prezinta, sunt de multi ani — unii aproape
trei zeci ani — acreditafi pelingd Administra-
tia C.F.R.

Intr'o intinsi si zilnicd legiturd cu serviciul
de Presi, aceste albine muncitoare sunt de fapt
informatorii opiniei publice, colaborand, prin
importantele ziare ale caror reprezentanti sunt,
Ja punerea in valoare atuturor realizirilor in
domeniile atit de variate ale activitatii C.F.R.

In cele ce urmeazi spicuim citeva din arti-
colele aparute in presi cu aceasta imprejurare.

e ————— e T e

Ton Maxim
Seful Serviciului Presei C.F.R.
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»CURENTUL” din 26.6.1939.

Realizdrile cdilor ferate romdne in cei 70 ani
de existentd.

Nu vom putea uita ugor, nu vom putea uita niciodata
grandioasa manifestare a Cillor Ferate Romane, la
care am avut fericirea si asigtéim in memorabila zi de
10 Tunie 1939.

Succesul ,,CEFERIADEI” si al Jubileului de 70 de
ani a intrecut, in adevir, marginile fnchipuirii, iar no-
tabilititile strdine care au luat parte si-au exprimat in
repetate rdnduri entuziasmul lor pentru spectacolul
unic ce le-a fost dat si vadi.

A uimit fn gpecial, pe strdini preciziunea cu care s'a
desfigurat grandiosul program.

In prezenfa Majestitii Sale Regelul Carol al II-lea,
a Guvernului, & oaspetilor si a poporului, Ciile Ferate
Romdirne au trecut, cu des¥ivarsit succes, cel mai stri-
lueit gl mai greu examen ce li se putea cere.

Este interesant de stiut si de retinut, pentru a servi
de exemplu si altora, cum s'a putut realiza aceastd ade-
virati minune de tehnick st de organizare, intr’un timp
de 45 de zlle.

Directiunea Generali C. F. R. a instituit o comisiune
de ingineri, cu un pregedinte, d-1 inginer Migicu, in
frunte. Acestei comisiuni i s'a cerut ea in termen de 45
de zile si fac® urmitoarele studii gi lueriri:

1. Terminarea constructiel stadionului, cuprinzand
Iucrédri de beton armat gi de zidirie, studierea si con-
struirea marel turn al stadionului, admirabila loji
Regald construirea camerelor interioare, tencuirile ex-
terioare si interioare, calorifere, ete.

2. Transformarea vastululi teren de 5 ha, format
numai din gropi §i rdpe in minunatul parc actual, care
rivalizeazd cu cele mai frumoase parcuri din Bucuresti.

3, Studiul si organizarea unei CEFERIADE si a Ju-
bileului de 70 ani al C#ilor Ferate Romane, cuprinzind
expozitia de material rulant gi evolutia lui sub cele trei
domnii, infiinfarea Muzeulul C. F. R, studiul si orga-
nizarea numeroaselor standuri, organizarea defilirii tre-
nurllor, manifestarea gi defilarea a 4000 de ceferisti,
de toate categoriile, venif{i din intreaga tar3.

Comisfunea lucrdnd sub directa gl continua indru-
mare & d-lui Director General foan Macovei si cu con-
cursul devotat al tuturor Directiunilor Centrale C.F.R.,
a reusit nu numal si termine complect si la timp toate
luerdirile, ci si si pund la punct intreg programul de
ansamblu cu o precizie adevirat matematici.

In aceastid privinti, un inalt demnitar al unei mari
tdri stréine gi-a exprimat admiratia gl uimirea, de cum
a putut sid se termine intreg programul la ora §i mi-
nutul anun{at cu 10 zile mai inainte.

Clipele cele mai emotionante au fost acelea caAnd s'a
dat semnalul defilirii trenurilor,

Cum s nu fii impresionat, in fata a 30000 de spec-
tatori, la o serbare ce se di in ziua de 10 Tunie 2 anu-
Iui 1939, cAnd vezi apirdnd deodatdi din pAdurea de
brazi din fundul stadionului, acelag tren dela 1869, in
care a calitorit Regele Carol I, condus de mecanicul
Tdnase Niculae, acelas dela 1889, azi in varstd de 95
de ani. Au trecut 38 de ani de cAnd a esit la pensie

gi a fost fericit si se mai urce odatd pe locomotiva lui
»43 Chlugiireni”,

Cum s& nu simti, deasemenea, o adeviirati gsi mare
infilfare sufleteascs gi deosebiti méindrie nationals cand
asigti la defilarea aceluiag tren istoric (cu locomotiva
eroicd 2237 sl cele douid vagoane regale), in care Re-
gele Ferdinand Cel Loial si Regine Maria la reintoar-
cerea din Moldova, si-au fiecut jntrarea triumfald prin
Gara Mogogowie? Trenul este condus de acelag mecanic,
Niculescu Stefan, acelas sef de tren Vartiri Sava gl pri-
mit de acelas sef al girii Mogogoaia Emancil Mikail,
de atunci, azi tof{i pensionari.

Regia Autonomi a Chilor Ferate Roméne, oferindu-ne
aceastd magistrald prezentare, ne-a ficut se retriim
momente solemne, momente care ne-au ridicat in stima
§i considera{ia delegafilor din aproape toate firile Fu-
ropei.

Defilarea trenurilor a continuat cu prezintarea evo-
lufiel materiglulul rulant sub domniile Regilor Carol I,
Ferdinand I g1 Majestatii Sale Regelui Carol al II-lea.

Ne-ar trebui deslgur multe coloane gi pasagii ca si
putem descrie, chiar in treacit, cite ceva din fiecare
compartiment al operel realizatd la Giulegti.

Comislunea de organizare, urmfnd directivele Direc-
torului General al Ciilor Ferate Romine, a avut ca
princlpiu ca fot ce se face si se realizeazi si aibd ca-
racter de perfectd soliditate si si rAmAand definitiv.

Histe locul si subliniem si si exprimim toati admi-
rafia noastri pentru frumoasa organizare a timpulul
liber al agenfilor de cale ferat# intreprins® cu atita
succes de Administratia Ciilor Ferate Romane,

Demonstratia din careul Stadionului, unde au Iuat
parte 4000 de ceferisti in uniform#, urmati de defi-
larea impecabil# a acestora, a stirnit admiratia celor
mai competinte cercuri care se aflau in asistenti,
cercuri care s’au exprimat elogios, sugerfind a se lua
exemplu dupi finuta acestei a doua armate a Tirii.

Vastul material cuprins in numeroasele standuri din
interiorul stadionului devine cu adewirat uluitor daci
vizitatorul se incumet# si cearfi explicatii. Trehuesc
multe ore §i chiar zlle pentruca vizitarea lor si fie
fAcutd cu folos.

Administratia Ciilor Ferate Romane hotirise sl anun-
tase c& CEFERIADA gi Jubileul de 70 de ani vor dura
3 zile (10, 11 si 12 Iunie), In aceasti privinti insd pre-
vederlle ei nu s'au putut realiza si a trebuit si cedeze
stiruintelor si si o prelungeascii cu citeva zile. Desi
au trecut aproape doud siptimani, zeci de mii de per-
soane continui a vizita zilnic expozitia si este de pre-
vdzut ¢l nu va putea fi inchis¥ asa de curind, deoarece
atadt din Capitald cAt si din provincie s’au anunfat nol
sl numerogi vizitatori.

Vizitatorule care te duci la CEFERIADA, opreste-te
0 clipd Iang# grédinita de joach a copiilor personaluluf
CF.R. de langh podul Giulegti. Cu o luni mail inainte
in acest loc se afla un depozit de lemniirie veche, iar
In stinga altul de feririe veche. Organizatorii CEFE-
RIADEI au transformat acestea in gridina model de
Joc a copiilor de ceferigti. Observi groapa cu nisip, di-
feritele aparate de gimnastici ugoare, potrivite pentru
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Ziaristii acreditati pelanga Administratia C. F. R.

Constantin Petrescu
Directorul ziarului C.F.R.
~Manevra'" si redactor al ziarelor:
+Semnalul” si |, Jurnalul”

George Manta,

. .$£ef&nescu._—5‘u.l_q(z, redactor al ziarelor:
redactor al ziarului LArgus”, [ Timpul” si al Agentiei
. Universul” , Rador*'

Dr. Armenag Mirahorian, B R L e i
redactor al ziarului W i
~Roméinia’ RO

Nicolue Negulescu,
redactor al ziarului
»Curentul” ,Ordinea’

Simicel Simionescu,
vedactor al ziarului
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copii, cochetul ad&post, gazonul dititor de veselie sl
shnitate, ia exemplu i ajutd la indeplinirea unei opere
asemiinitoare gi in alty parte.

Fafd de succesul risunftor obflnut, Calea Ferati
Roméni, fn frunte cu d. I. Gr. Periefeany, pregedintele
consilinluii de administratie si ing. inspector general
Ion Macovel, a binemeritat dela intreaga Natlune in-
{reaga admiratie, lar prin marile ei merite gi capacititi
atht de larg dovedite cu ocezia CEFERIADEI S'a situat
intr'un Joc de frunte in organizarea T&rli noastre,

Tara intreaghi igi indreaptid azi, cu mai multh dra-
goste, aten{la asupra slujbagilor drumului de fier cu
care M. S, Regele Carol II se poate mandrl nu numai
inliuntrul hotarelor dar gl in afara lor.

Bucurla pe care a simiit-o d. M. Ghelmegeanu, Mi-
nistrul Comunicatlilor, in fata risunfitorului succes este
bucuria pirintelul eAnd vede rodul muncli fiilor lui.

»UNIVERSUL” din 17.6.1939.

Harnicia Romaneasca

Stim 51 pol ce este cu lauda de sine, Insii in rAndurile
ce urmeazd, nu e vorba de a liuda din senin neamul
romfnesc, din care aveml mandria s& facem parte, ci
de a stirul puiin asupra unor fapte si conmstatiri re-
cenfe. Aceste fapte gl constatirl aduc o contributie in
plus la desminfirea legendei ce s'a ciutat de mult si
se acrediteze.

Este legenda pe care §i mulfi de ai nogtri sunt dis-
pusi si o socoteascd in bund parte ca intemeiati, cum
cli Romdnul, daci e bun plugar si tot at4t de bun sol-
dat, in schimb este cam lipsit de aptitudini si insugiri,
cu ajutorul cirora si poatd realiza lucruri mari si mal
de seami in alte domenil de activitate, In mod deosebit,
ge cautd a | se atribui o lips® de pregiitire sau de apti-
tudini in domeniul tehnic, economic si comercial.

Concluzia: unor astfel de afirmatiuni este lesne de
tras gl de Infeles; Romdnli au nevoe, pentru a putea
progresa, de pregatirea, de priceperea, de experien{a
gl de colaborarea altor elemente etnice. Fireste, conclu-
zia este falsi deoarece sunt false §i premisele pe care
se intemeiaza.

Tats, nu mai departe decAt acum doui zile, s'a fvit un
nou prilej pentru a dovedi din nou lipsa ei de temeinicie,
gl pentru a pume incA odatd in adevirata lumin# har-
nicia Romdnului, priceperea sl pregitirea lui gl In alte
directii decAt in acelea ale plugiiriei gl militiriel, Acest
prilej s’a ivit prin vizitarea expozitiel ciilor ferate sia
realizirilor in leghturd cu aceastd expozitie.

E drept ci s’au terminat serbirile asa de reusite ale
Ceferiadel, serbiri carl au intirit optimismul Romanilor,
Sentimentele de incredere in frumosul viitor al tiril si
neamulul gi au provocat felicitirile entuzlaste ale stri-
intlor, cari au fost de fati la aceste serbiri. A riimas
insi expozitia sau, mai bine zis, au riimas expozitiile,
precum & rimas i va rémine muzeul ceferist, acest
muzeu cum nu e aitul in Orlent gi cum sunt prea pu-
tine in Europa apuseani.

Se gtie ci serbirlle si expozitla Ceferiadel au fost
organizate cu ocaziunes implinirii a T0 de ani de c&nd
g'a construit in tard prima linie feratd, linia Bucuregti-

Giurgiu. E adevirat ci mai veche decit aceasta este
linia feraté Cernavodd-Constanja, insA pe vremea aceen
— anul 1869 — Dobrogea apartinea: Turcilor. Iar ma-
rele om de stat ture Midkat Paga, pecind indeplinea
funciiunea de guvernator general al , Vilaetului Tuna'
(Dundrea), cum } se spunea oficial Bulgarief mal ina-
inte de a fl ridlcati la rangul de stat autonom, a ficut,
de pe o parte, ca in Dobrogee si fie construiti linia
feratd Cernavodd-Conslania, iar, pedealti parte, in Bul-
garic propriu zis® a creiat mal multe institufiuni cu
caracter economic §i care diinuesc gi astdzi gi a con-
tribuit aga de mult la imbunfti{iren situatiei materiale
4 populatiel, incAt meriti cu toat# dreptatea si fle so-
cotit ca unul din marii bineficdtor! ai poporului bulgar.
Ingd linia ferati Bucuregti-Giurgiu a fost prima linie
consatruiti in cuprinsul de atunci al granitelor tarif.

Au trecut 70 de ani la mijloc. FArd indoiali cd in
acest interval de timp, care nu e prea Jung pentru viata
unui stat gi a unui popor, s’au siivArsit imbunfititiri gl
progrese in toate directiunile: in inva{imant, in puterea
militari a {Arll, in viafa ei economici sl industrinld,
etc. Ins#, mal ales pentru faptul ci pot fi vizute sl
constatate de oricine si pentrucil ingldule comparatia
cu stdrile de lucruri similare din alte {iri, — in deo-
sebi din {irile vecine — progresele sivargite de ciile
noastre ferate sunt in adevir vrednice de toati lauda
si pretuirea.

Firegte, mai sunt lipsuri de completat, mai sunt linii
de construit. §i au s# fie mereu, cliei asa cere legea
progresulul. Dar e un prilej de mulfumire si constatim
ch toati fara e brizdatd in lung gi'n lat de o retea
bogati, ch trenurlle noastre circuld cu regulsritate, ca
avem un parc destul de bogat de vagoane gl Iocomotlve
gl cA se poafe cédlitori in conditiuni de un confort
apreciat gi de strdinii cari viziteazi tara.

Ceeace sporegte insi sentimentul de mulfumire este
faptul el armata ceferlsts, incepand cu cei din fruntea
institufiei gi mergdnd paAnila modestili munecitori din
ateliere sl de pe lindi, e 0 armati compusi {n covargi-
toarea ei majoritate de elemente romAnesti. Romdnf
sunt conducitoril, Romdni sunt inginerii, printre carl
domnegte o nobild intrecere, Romdm sunt numerogli si
atdt de folositorilt maegtri gl mecanict gl tot fii al nea-
mulul romAnesc sunt acela pe mAinile c¢irora este in-
credin{ati zilnic viata a zecl gl 2ecl de mii de chlitori.

Harnicia romineascd se afirm@ dect in mod conclu-
dent gl in domenii de activitate in care i gse tigadula
RomaéAnilor pric perea si competinta.

Relese gi cu acest prilej adevirul c¢i Romdnul ests
bine inzestrat gl ei in orice privinti nu este inferjor
oricirui alt element etnic,

»ROMANIA" din 11.6.1939.
Ceferiada.

Se implinesc in acest an gapte decenif dela inaugura-
rea celel dintAi Yinii de cale ferati romAni, care sub
semnul tehnicel si al progresulul avea si schimbe trep-
tat fizlonomia {&rii, economia noastrsi Auntrici, o men-
talitate, un climat moral.

Chci toate se imbini gi se impletese.




Spiritele superficiale ssu unilaterale inclini a inre-
gistra festlvititile acestel aniversiri numai in cadrul
reatrina si oarecum specializat al unel sectli din ra-
mura transporturilor, cu problemele ei, cu evolufla el,
cu inginerii sl personalul e}, cu doleantele gi realizirile
respective. Pentru un ochiu depring insi a cuprinde mai
vaste orizonturi, evemimentul se infitigeazd mai com-
plex, cu ridicini in mai diverse tirimuri. Cea dintai
cale feratd roméneascs, fle si aga, pe-o distanti redusad
cum a luat fiinf# in anul 1869 abia leghnd Giurgin cu
Bucuregtli, in realitate despici istorla noasiri In doud,
incheie un capitol gi deschide o pagind noud.

Pecetluiegle un destin cu traditif, moravuri, mijloace
gl sthri arhaice; fnaugureazi un ciclu de primeniri mul-
tiple pe care sl astizl le mal triim, degl din acel an
1868 deteazi,

Ristdlmiciri literare de-o stranie neaderentd la sen-
sul viu al realititilor, au speculat romantic stihurile
i Eminescu.

a3 cum vin cu drum de fier,

s Toate cidntecele pler....”

Au fost prezintate sceste versuri ea un suspin reac-
{ionar al unui om care in incapacitatea de a se adapta
la ritmul vremii, ne-ar fi dorit imobilizati pe vecie in
patriarhala epocdl a diligenfelor gl & hanurilor de po$té.,
13sind veacul si treaci pe langd nol, peste noi.

Adevérul nu e chiar acesta.

Odinioars, mai pe larg, intr'o conferinii, intemeiat
pe date mal substanfiale decAt mcele pe care le furni-
zeazd o Interpretare strict literarf, dovedeam ci Emi-
nescu, fostul student auditor dela Viena si dela Berlin,
altceva voia si spund si aliceva a spus. Luase aminte
ch introducerea ciilor ferate in Romdnia mici, agricolid
51 pastorald de atunci, modifica o serie de condifii eco-
nomice si implicit sociale, pe care preocupirile guver-
relor din acea vreme nu le seconds, nu le ajutora, nu le
dirija. Le lisa la voia intAmplaril, iar voia intAmplirii
nimicea astfel ¢ solutie de existentfi a marei clase {a-
rinesti, care printre muncile agricole, in sezonul de
hibernare, prin cérdugie isi complecta ciclul zilelor lu-
criitoare in decursul unui an. Ciile ferate cu tot rostul
lor care a pus in valoare bog#tiile tiril — gi in spe-
cial recoltele priveligiatelor latifundii — pedealtd parte
au pricinuit primul gomaj al categorlei tAr#nesti si ci-
riugesti, au dezechillbrat un sistema de economie din
viata satelor, au dus paradoxal la sirficirea unei clase
muncitoare, céci din acel timp, dupd cum arati sta-
tisticile istoriculul Radn D. Rosetti, folosite in volumul
,De ce g'au ridsculat tAranii”, num#rul {Aranilor frun-
tagi gl mijlocagi calificafi dupd perechile vitelor de trac-
tiune ce fiaceau méndria gospodidriilor rurale, a sclzut
vertiginos. Eminescu, de altfel ca sl Radu Rosetti-isto-
ricul, osAndeau aya dar inzapacitatea cArmuitorilor de
a preveni aceastd crizd fireascd de tranzitle, de a afla
un remediu — nu condamnau stupid... drumul de fier!

O asemenea legendd se cuvenea spulberatf. Ea ser-
veste Insdl gl pentru a mi#sura complexul de revolutii
pe toate tArAmurile, care dateazi dela Inaugurarea pri-
melor retele de cale ferati in Romdnic. N'au fost re-
volutionate numai mijloacele de trangport, numaj con-
difille economice, numai circulatia produselor; a fost o
revoluflonare mai adfincé, sociald gl morald. Cille vechl,

319

pe ap#, ne impingeau spre Orientul Stambulului; calea
ferati ne lega mal rapid gl mai strins cu Occidentul
spre care nizuiam,

Au fost inceputurl eplce, intr’'adevir ca pe-un ti-
rAm virgin defrigat de pioneril urei aslte clvillzatii. Au
fost gl episoade de care astdzi surddem. In corespon-
denta doctorului Carol Dawila, publicatéi de d-na general
Pegrticari-Davila, se afli o scrisoare din anul 1873, plind
de savoare. Doctorul Davila istoriseste peripetiile unei
cilatoril cu trenul ,expres’ dela Bucuregli la Golegti.
Tren expres: adicd locomotivi, un vagon de marfd si
un vagon clasa I — iar viteza? 35—40 km. pe ori.
Adevirat aerodinemic! Dar s# lisim cuvintul docto-
rulul Davile:

sMergeam cu toati viteza, 33 pini la 40 km. pe ord
— o0 umbrd trece pe dinaintea ochilor si vedem in
urma noastrsi, un om intins pe linie. Fluerituri, stri-
gite, magina se opreste brusc. Afiu ci era mecanicul
care fusese aruncat de pe locomotivé: sta Intins, ne-
migcat, palid, fard cunogtinii, dar trfia. Eram lAng#
o fintina sl ifi inchipui emotia noastri timp de mat bine
de 2 ore — de dugurl gl apoi cAteva inghifiturl de coniac
care I-au facut in fine s¥-gl revini, Tati-ne in plin cAmp
la 12 km. de 7iiu, unde trebuia neapirat si sosim.
L'am lédsat pe Krejuleecw in vagon gl m’am urcat pe
locomotivd si cu ajutorul mecanieului, am dat drumul
la aburi gi am ajuns Ia Tity, unde alt mecanic mi-a
luat locul., Accidentul era datorit unui stdlp prea apro-
piat de vagon; mecanicul scosese capul s priveascid pe
fereastrii afard, stAlpul 1-a lovit gi lovitura a fost atat
de puternicd, incit nenorocitul a fost aruncat de pe lo-
comotivi....”,

CHlitoriti putin indirdt, in timp, cu vitezd ceva mai
mare decAt expresul cu 35-40 km. pe ord, pentru a re-
constitui tara de atunci; ciile ferate de atunci; stilpii
apropiatl de linie; mecanicul care scoate capul pe fe-
reastri si cade l4ngi o fAntin#; unul din singurii doi
pasageri al aerodinamienlui improvizandu-se el mecanic,
dup¥ ce gi-a indeplinit misiunea de medic.... Nu se pe-
treceau foafe ca la un inceput de lume, intr'un alt con-
tinent abia ating de suflirile veacului? S§i totugi data
serigorii e 1873, Numai 68 ani. O viati de om, firid
recordul varstelor matusalemice. In acest spaflu de
timp, reteaua chilor ferate a metamorfozat aspectul
tirii, ritmul de viat3, condifiile de viafi, mentalitatesa,
moravurile, a fixat dlscipline, ne-a familiarizat cu no-
fiunea punctualitifil si preciziei, care nu insemnau o
virtute nationaldi sl nici n’'am fi avut cum si le in-
vi{im dela orientalele datini rusesti sau turcegti.

Intreaga aparaturd a ciiilor noastre ferate a fost cel
dintAi exemplu de organizatle rominesascd, prime dis-
ciplinare a calititilor de rasf risipite 5l deldisate, nepuse
in valoare pAniA atumcl, E gl acesta un merit, ce dep#-
seste un cadru strict speclalist si profesional.

Inceputurile au fost legate de numele 3i de vointa
Regele Carol I, care in aceastd operd: a pitimit pe
urma tuturor clevetirilor de cafenea fanarioti in vre-
mes concesiunil Sirousberg. Clevetirile au trecut, s'au
sting; Romdnic a rdmas cu una din cele dintai c#i fe-
rate exploatate de Stat in Furopa. A biruit si aci cre-
dinta rnestrimutati a mareluf Suveran care ne-a pus



320

in pas cu vremea, infrangénd nestatornicia si nepreve-
derea din nol. Realizirile de astizi, cu linii duble, cu mo.-
derniziirile gi lucririle de artd, cu sprijinirea unei indu-
strii nationale pentru fabricarea materialului, locomo-
tivelor sl vagoanelor ,cu incurajarea brevetelor romé-
nesti, cu pregitirea unul corp ingineresc de eliti si a
unul personal chemat la o viati mai omeneascd; toate
acestea s'au desivirsit si se desivarsesc sub semnul
Domniei Regelui Carol I, in ritmul nou al acestei pro-
videntiale Domnii, cu un sfetnic activ la departamentul
respectiv ca harnicul si inimosul ministru M. Ghelme-
geanw si cu un conducitor incircat de experients, dar
neanchilozat in rutind, ca directorul gemeral al Regiei
Autonome C.F.R. inginerul Ion Macovel,

Numai prin grija pentru materialul uman, prin orga-
nizatiile de culturf si de sport ce-au ridicat standardul
spiritual al personalului, numai prin aceste preocupiri
ce-au depdsit strictul obiectiv al cifrelor si al materia-
lului inert, aniversarea ciilor noastre ferate nu s'a
rezumat la muzee retrospective, la tablouri sinoptice,
la o prezintare rece si neinsuflefitd, c¢i a luat propor-
tiile vit, energetice, dinamice, ale ceferiadei de azi. Ca
dovadd ci minunile mai sunt cu putinti gi ci lutul poate
fi insuflefit, daci porneste de undeva suflarea calds,
miraculoass, si-1 animeze.

»MANEVRA"” DIN 16.7.1939.
Dupa serbarile de 70 ani.

Implinirea a 70 de ani dela infiinfarea drumulul no-
stru de fier a fost prima ocazie a unei grandioase ma-
nifestiri ceferiste.

Nu am gregi deloc gl nu am exagera citusi de putin,
dacd am spune cid ,Ceferiada’ a constituit un examen
greu pentru slujitorii cillor ferate.

Dar ceferigtii de toate categoriile au trecut acest
examen cu suecces.

La gerbiirile ,Ceferiadei”, cari au durat trei zile, am
viizut realiziri impresionante,

O expozifie cu zeci de standuri, in cari ochiul avea
ce vedea si mintea tuturor infelegea cu usurin{i com-
pletul mecanism al unei organizatiuni feroviare.

Programul jocurilor executate de fil si fiice de ce-
ferigti a cucerit aplauzele intregii asistente.

Ordinea gi dlsciplina ce a domnit fot timpul au fost
dovada unui spirit de civilizafie mai mult decat ina-
intat.

Privitd si in ansamblu si in aminunt, expozitia ,Ce-
feriadei'” nigtea intrebarea daci cele expuse acolo au
fost fiacute de méana unui om.

In diversele standuri s'au vidzut atitea miniaturi de
magini, de motoare incat nu rare ori in ochiul vizitatoru-
lui au strilucit doud lacrimi, ca un omagiu pentru cei
ce au dat dovadi de atita artd g talent.

Ceferigtii mari si mici au conlucrat cu ravni pentru
a face din ,Ceferladd” o realizare istorici.

Dela micii lucriitorl din ateliere, pani la d-1 ing. I
Macovei, directorul general al Regiei autonome C.F.R.
care zilnic a stat ore intregi pe santier, toti gi-au dat
neprecupefit concursul pentru a face ceva, ceva in care
toti au pus o parte din sufletul lor.

Reugita serbirii, succesul expozitiei si fellcitirile pri-
mite din partea M. S. Regelui Curol ul II-lea si a tuturer
reprezentantilor streini au fost recompensa lor bine-
meritats,

Acum, dupi ,.Ceferiadi”, o concluziune categorici se
desprinde.

Slujitorul ciilor ferate nu este omul mecanizat de
functie si refractar oricdrei alte preocupirl.

Pus in afard de preocuparea lui obisnuitid, este la
aceiagi in#ltime ca si atunci cAnd isi exerciti serviciul
siu zilnie.

Intr'adevar, pentru toti ceferigtii, serbirile jubileului
de 70 de ani au fost o problemi cu aspecte muitiple.

Pentru reugita unei asemenea serbiiri se cerea arti,
talent gi estetic, in primul rand.

Ei bine, personalul drumului nostru de fier a aritat
cd are aceste calitfiti, eari intregesc, formand un tot
armonios, celelalte caracteristici ale sale, constiinciozi-
tatea, corectitudinea si disciplina,

Toate acesten au ficut din ,Ceferiadid” un frumos
succes, pentru reugita ciruia nu trebuie si uitAm mun-
ca depusd de 4. ing. Migicu, pregedintele comitetului de
organizare al jubilieului de 70 de ani si al ,,Ceferiadei’”.

D-sa a gtiut cum nu se putea mai hine si traduci
in fapt directivele date de d. Mih. Ghelmegeanu, mini-
strul Lucririlor Publice i al Comunicatiilor, care tot
timpul s'a interesat personal gi s’'a preccupat intens,
pentru a asigura ,Ceferiadei” succesul pe care l-a avut.

REVISTA FUNCTIONARILOR PUBLICI
Ceferiada.

CAnd zicem ,,Ceferiada’” volm si spunem inainte de

toate sirbiitoarea functionarilor Cllilor Ferafe Roméane.
Sarbiitoarea unei armate de muncitorl gi tehnicieni, cari
au dat zilei de 10 Tumie 1939 un sens istoric. Sirbi-
toarea. unul corp de plonieri ai elvilizatief, cari ne-au
dat, cu prilejul jubileului de 70 de ani, nu numai un
spectacol care a uimit umea printr'un program mi-
nunat, cl si o noti de capacitate gl de nidejdie in pu-
terile nationale.
" Organizarea dela Giulegti raméne, chiar pentru stri-
inii cari au asistat la grandioasa serbare, — un mira-
col ce s'a realizat intr'o lund si jumitate, — cu con-
structii definitive, cu amenajiri cari uimesc pe cel ce
au cunoscut mai tnainte terenul cu gropi, vizand azi
in locul s&u unul din cele maj frumoase parcuri din
Bucuregti, o execufie minunat3, un succes rasunitor in
lumea technicienilor.

Ne-a fost dat s& vedem cu ochii progresul celor 70 de
ani ai drumului nostru de fer. Prin fa{a noastrf au tre-
cut Ce} trei Regi, cu initiativele Lor fericite, defilarea
pe ecranul istoriei eivilizatiei a Celor trei Suverani cari
si-au legat pe vecie numele de tara aceasta,

Caind trecea locomotiva .43 Cdlugdreni”, care ducea
pe regele Carol I in 1889, mecanic fiind Tdnase Nico-
lae, acelas deacum 70 de ani, care are doar 95 de ani
azi, o lacrimi, pornitd din culcusul ei, ciiuta si desco-
pere in trenul istoric, pe intemeietorul dinastiel roméne,
Moy Nicolae, cu mflna incih ageri pe maniveld, purta
pe chipu-i patriarhal mandria ea ,trage” pe Voda Carol,




in cdruta cea de fer care ,transporteazi pe cameni si
mirfurile c'o iufime care infunecd mintea". i

Cand apidru din desig de brazi locomotiva eroicd 2237
gl cele doud vagoane regale cu care Ferdinand cel Lo-
ial gi Regina Maria a Unirii intrau in Mogogoaia dupi
rizboi, inima didea sa rupid cosul pieptului. La aceasta
Dumnezeu a voit 3% mai adauge o noti: trenul e con-
dus de acelas mecanic de atunci sl garnitura e primiti
de acelag gef de gard de atunci: tustrei azi veterani pen-
sionari!

Ceferiada! O expozifie de material rulant pe o peri-
oadlk de 70 de ani! O evolutie minunati!

Ceferiada! Organ'zarea unei superbe gradini pentru
ochi, organizarea unui trecut, care e viu. Organizarea
unei defil&ri de trenuri i de vremuri! Organizarea unei
defiliri de 4 000 de ceferisti din toate colfurile Romd-
niel ce ulmese pe striini prin finuta lor!

Ceferiada! Organizarea unui muzeu cu piese impre-
sionante, care pun in lumind progresele strilucite ale
tehnicei.

Ceferiada! Organizarea unei superbe griadini pentru
copilf ceferigtilor, care rimidne o operi model in Bu-
curegti.

Ceferiada! Organizarea Hmpulul liber al agentilor
drumuluf de fer! Organizarea de asistenti prin Casa
Muncii C.F.R.

Istoria ciilor ferate romans cumuleazi 70 de ani de
munci stiruitoare si de isbinda a tehnicei roménegti.

Bravii ceferigti se pot méndri ci ne-au dat prilejul
si ne bucurdim de realizirile cele mai striilucite ale
ostenelelor lor.

Atat conducerea cat si fiecare lucridtor, funcfionar
gl tehniclan au dat acestel manifestiri, unice la noi,
o prestan{i pentru care nici un cuvant de laudi nu
este deajuns.

Functionarii de pretutindeni omagiazd pe colegil lor
dela C.F.R. pentru sporul de demnitate gi de incredere
ce-au adus Tarii in aceste vremuri in care Ceferiada
inseamnid nu numai o afirmare a tehnicei ci gi a sufle-
tului romanesc. |

l. Gh. Oprigan

BULLETIN DE L’UNION
INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER,
JUILLET 1939.

Le soizante-diviéme anniverswire des Chemins
de fer roumains

Les chemins de fer roumains viennent de cé-
lébrer le 70-e anniversaire de la circulation du
premier train en terre roumaine qui eut liew
le 19 Octobre 1869 sur lo ligne de Bucarest a
Giurgin.

Sur Pinvitation de M. MACOVEI, Directeur
général des chemins de fer roumains, un grand
nombre d’administralions étrangéres ont en-
voyé des délégations & ces manifestations bap-
tisées ,,Ceferiada”. Etaient représentés notam-
ment les chemins de fer francais, allemands, ila-
liens, anglais, belges, suisses, grecs, turcs, you-
goslaves ainsi que VUnion Internationale des
Chemins de fer par son Secrétaire général M.
Leverve.

321

Les fétes commencerent par un grand rassem-
blement des ,,Strajeri” ow boy-scouts des che-
mins de fer roumains, qui possédent leurs pro-
pres écoles et organisations de jeunesse. Les
délégués de nombreux pays assistaient a la
féte, notamment le Général Lafont, Chef des
scouts de France et Lord Somers, Chef adjoint
des scouts d&’Angleterre.

Le 10 juin aw motin, par un temps magnifi-
que, un office divin fut célébré aw nouvean
stade des chemins de fer en présence de S.M.
le Roi CAROL 11, & la suite duguel furent vi-
sités le camyp des ,strajert”’ des chemins de fer
roumans, le musée des chemins de fer, Pexpo-
sition des écoles de I'Assistance du personmnel
des chemins de fer roumains, les stands des
directions centrales, ainsi que les stonds de la
défense passive et de Paviation des chemins de
fer roumains. Le programme se poursuivit par
un importont défilé de matériel roulant com-
prenant en particulier:

— le prendier train ayont circulé sur terre
rowmaine en 1869 entre Bucarest et Giurgiw.

— le train utilisé par le Roi Ferdinand et la
Reine Marie pour rentrer dans leur capitale, en
1918.

— la premiére locomotive construite en Rou-
manie,

— des échantillons du matériel le plus mo-
derne mis en service dans les derniéres années:
matériel pour trains de voyageurs (ommibus,
directs et de luxe),; trains automoteurs; maté-
riel pour trains de marchandises (messageries,
pétrole, ete.); matériel spécial; train-grue,
chasse-netge, sanitaire, etc.

Le 11 Jwin, une excursion & Sinaie par train
Pullman permit aux délégués de visiter le Cha-
teau Royal de Peles et, au retour, la raffinerie
de pétrole de Brazi, dont les installations comp-
tent parmi les plus perfectionnées.

La journée de 12 juin débuta par une trés
intéressante visite des grandes usines ,,Malaza”
situées dans la banlicue de Bucarest el doni
Pactiviié s’étend & des fabrications trés diver-
ses: matériel roulant (locomotives et automo-
trices) et toutes les catégories de tubes wutili-
sees par Vindusirie du pétrole (tubes pour fora-
ges, pour conduiles, ete.).

Les délégués étrangers assistérent ensuite
avec les membres du Gouwvernement, notamment
a la cérémonie de la pose, par S. M. le Roi
Carol 11, de la premiére pierre du Palais admi-
nistratif des chemins de fer roumains, batiment
dont les proportions imposantes, & en juger par
les maquettes exposées, permettront de loger
@ prowimité immédiate de la gare du Nord tous
les services centraux actuellement éparpillés
dans un grand nombre d'immeubles. D’aprés
les prévisions, le Palais sera achevé en trots
ans.

A la suite de cette cérémonie, les délégués
étrangers partirent par train Pullmen pour
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Braila o ils s’embarquérent sur le confortable
bateaw ,Regele Carol II” qui les conduisit, &
travers le pittoresque delta du Danube, jusqu’a
la Mer Noire. Apres avoir visité au passage, le
curieuw centre de pécherie de Valcov et le nou-
vel hotel que viennent d’y construire les che-
mins de fer rowmains, les excursionnistes dé-
barquerent & Galatz, d’ow un train de wagons-
lits les ramena, le 1} juwin aw matin, & Buca-
rest.

Remarguablement organisées, ces cérémonies
et excursions, complétées d’ailleurs par de
nombreuses réceptions, permirent & ceux qui y
participérent, @ lu fois de mesurer en techmi-
ciens les grands progrés réalisés par les che-

mins de fer et par Pindustrie de la Roumanie,
et de faire connatssance en touristes avec les
ressources si variées de ce pays. Aussi, est-il
certain que les délégués étrangers conserveront
un souvenir inoubliable de leur voyage en Rou-
manie ainsi quune vive gratitude pour toutes
les attentions dont ils furent Pobjet de la port
de leurs hotes, au premier rang desquels il faut
citer M. MACOVEI, Directeur général des che-
mins de fer roumains et ses dévoués collabo-
rateurs MM. Panaitopol, Pirvu, ef Puscariu,
Sous-Directeurs généraux, Zarifopol, Directeur
du mouvement et Miclescu, Directeur commenr-
cial.




Masa colegiala

In seara de 1 Iulie 1939, d-l Inginer Inspec-
tor General fon Macovei a oferit functionari-
lor superiori ai Administratiei C.F.R. cari au
contribuit cu munea lor incordati la buna reu-
siti a serbarii pentru aniversarea a 70 ani de
existent{d a Cailor Ferate Roméne gi a Ceferia-
dei 1939, un dineu la restaurantul ,Colonade”.

Au luat parte la aceasti masi: Excelenta sa, Domnul
Mihail Ghelmegeany, Ministru al Lucrarilor Publice si
al Comunicatlilor, d-1 av. I. Gr, Pericfeanu, fost mi-
nistru, Pregedintele Consiliului de Administratie C.F.R,,
d-nii Ingineri Inspectori Generall George Panaitopol,
Tr. Pérvu gl d-1 Dr. Ar. Pugcariu, subdirectori generali
C. F. R.

Cabinetul Direcfiunii Generale

D-1 Inginer Al Vissarion, d-1 Inginer N. Zotta, d-1
Inginer €. Ciordnescu, d-ra €. Tzanovici, d-ra G. Du-
mitrescw, d-1 P. Popescu, d-1 P. Vilcescw, d-1 C. Bauer,
d-1 I. Comga, d-1 T. Enescu, d-1 M. Valecu.

Direcjiunea Atelierelor

D-1 Inginer RBalinschi P. Ioan, director, d-1 Inginer
Virgil Ionescu sef Serv. Atel. Bue. Grivifa Vagoane, d-1
Inginer P. Drocan gef de serv. Atel. Grivife locomotive,
d-1 Inginer G. Rizescu gef atel. Chitila Trizj, d-1 Ingi-
ner C, Vdrcol gef de Serv. A 2, Inglner 0. Bucur gef
de Serv. A 3, d-1 Inginer M. Ciobanu sef de Serv. A 4,
d-1 Inginer O. Parizianu sef de Serv. A 6, d-1 Imginer
O. Bovo. gef de Serv. Atel Buc, Grivifa, d-1 Inginer
G. Frim, @&-1 Inginer C. Cristofor, d-1 Inginer D. Pana-
ftescu, d-1 Inginer Schiteanu, d-1 Inginer Freud, d-1
Cond. I. Aprozeanw, d-1 maestru Marin Rdducan, d-1
maeestru N, Constantinescu.

Diracpiunea Administrativd

D-1 Director I. Apostolescu, d-1 Subdirector 0. Nanu-
lescu, d-1 gef Serv. I. Constantinescu, d-1 N. N. Serbi-
nescy, sef de divizie.

Direcfiunea Comerciald

D-1 Director §f. Mlclescu, d-1 Inginer M. Livescu.

Directiunea Contenciosului

D-1 Director I. Carlanopol, d-1 avocat Consiller I. So-
neriu, d-1 Desenator Al. Stdnciulescu,

Directiunea Controlului

D-1 Director I. Hossu, d-1 Subdirector . Alinescn.

Directiunea Economatnlui

D-1 Subdirector A, Drogeanu, d-1 Inglner gsef G. Po-
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din 1 lulie 1939

povici, d-1 Ing. sef V. Cardp, d-1 ing. Z. Constantinescu,
d-1 M. Trifonescu.

Directiunea Financiard

D-1 Director C. Nicolau, d-1 Subdirector V. Bluj.

Directiunen Intrefinerii

D-1 Director Vercescw Petre, d-1 Inginer gef I. Du-
mitrescu, d-1 Inginer Gv. Mitran, d-1 Inginer L. Vasi-
Yiu, d-1 Inginer I. Munteanu, d-1 Inginer D. Minea, d-1
Inginer 8. Twri, d-1 Inginer $¢. M.adoveany, d-1 Inginer
V. Ungureanu, d-1 Cond. Lazani, d-1 Contr. Ra@mwicean,
d-1 Contr. Serbdnescu.

Direcpiunea Lucrdrilor Noui

D-1 Director 7'h. Athanasescu, d-1 Insp. Control Paunl
Stefdnescu, d-1 Inginer P. Rddulescu, d-1 Inginer 4.
Pdrvu,

Direcjiunea Mediculd

D-1 Director N. Demetriad, d-1 dr. 4. Ionescu, d-1 dr.
A. Filitti, d-ra farm. Lucia Popescu,

Direcjiunea Migcdrii

D-1 Director 4. Zarifopol, 3-1 Subdirector 4Al. Bucur,
d-1 Inginer A. Cristea, d-1 Inginer D. Georgescu, d-1 Ing.
¢ Juga, d-1 Inginer L. Vassu, d-1 Inginer R. Tanculesci,
a-1 Inginer V. Ghika, d-ra Arh. Miron.

Direcfiunea Podurilor

D-1 Subdirector N. Bujoreanu, d-1 Inginer §erbdnescu,
(sectia Ls, VI) d-1 Inginer Drdgdanescu (sectia Ls, VI)
d-1 Inginer Horowitz, d-1 Inginer Cdalin.

Direcglunea de Studii

D-1 Director I. Hdldceanu, d-1 Subdirector V. Migicu,
d-1 Inginer 8. Mavrodin, d-1 Ark Nedelescu, d-1 Arh.
T. Sdavulescw, d-1 Arh. Dumitrescu, d-1 Ing., Koch, d-1
Ing. Sigerius, d-1 Ing. M, Sarian, d-1 ¥Inginer 0. Vdtd-
yamu, d-1 Inglner G. Popovici, d-1 Ing. D. Drdagulinescu,
d-1 Ing Horia Cuyutd, d-1 Desenator Ionescu.

Direcjiunea Tractiunii

D-1 Director (. Pdunescu, d-1 Subdirector A. Zinescu,
d-1 Subdirector S. Buescu, d-1 Desenator Georgescu.

Servioiul Presei

D-1 Sef de Serviclu 1. Maxim.
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Serviciul Statisticii

D-1 Sef Serv. Ing. Voinescu, d-1 Subgef Serv. Preda,

Inspectorate Generule Regionale

D-1 Inspector General Regional Codreanu Bossie N.

Legiunca de Jandarmi C.F.R.

D-1 Malor Sachelarie V1

Directiunea G-Wi 0.A P, C.F.R,

D-1 Director General H. Vogtberg, d-1 S. Director Ge-
neral dr. Andronescu, d-1 Director Devechi, d-1 Director
I. Tomescu, d-1 Inginer Aug. Dumitrescu, d-1 Inginer'
FPolski, d-1 Diaconu, d-na Nicolaw,

Compania Wagons-Lits

D-1 Istrati si d-1 Manul.

D-1 Inginer Inspector general lon Macovei a
deschis seria cuvantirilor spunand:

Domnilor,

Incercind sd talmdcesc rostul reuniunii noa-
stre la aceasti masa camaradereascd, marturi-
sesc ca sunt stapdawit de un sentiment cu totul
now §i emotionant, intruct imprejurdrile cari
aw provocatl aceastd invitatie, sunt unice in a-
nalele acestei Adwlinistrafiuni.

Conducerea Ciilor Ferate, constientd de ma-
rile ei raspunderi, dar in acelag timp si de obli-
gatiunile ce le are fatd de acei ce alcdtuiesc
complicatul angrenaj al acestui vast regqulator
al vietei economice a Statului romdn, fafd de
slujbasii ei mari $i mici, nu putea S ramand
indiferentd, in fata marelui rasunet pe care Pau
avut i fard, dar mai ales in cele mai indepdr-
tate colturi ale straindatdiui, serbarile jubileului

de 70 ani, dela punerea in circulatie @ primului -

tren pe pamdnt romdnesc.

N’a fost numai o aniversare; n'a fost un ju-
bilew al unei date cu caracter istoric. A fost o
manifestare de proporfii grandicase, recuno-
scutd de marii nostri inaintasi in materie fe-
roviard a muncii constructive romdnesti, @ pro-
greselor de care este capabild o fard, in care
acum 70 de ani se circula cu diligenta, iar as-
tazi se intrec in viteza si confort trenurile noa-
stre cari se infrafesc peste barierele interna-
fionale cu acele care eraw in pling desvoltare,
atunci cand not nu cunoagteam locomotiva de-
cat cu pagaport.....

S’a realizat o operd mare de civilizafie i
progres, datoritd desigur in primul loc raga-
zului i imboldulwi pe care ni l-a dat condu-
cerea superiourd $i injeleaptd a marior Regi
cari aw. pus temeliile Statului Romdn $i l-au si-
tuat pand astdzi in rdndurile farilor civilizate.

Intr’adevir, Marele Rege Carol I, Iniemeie-
torul Dinastiei gi fauritorul independentei, a
pus piatra de temelie a primei refele de cdi fe-
rate prin meleagurile destelenite ule paman-
tulur romdarese i a facut prima cdldtorie cuw
acest tren. Regele Ferdinand cel leal, intregi-
torul, a prezidat opera cea atdit de anevoiousd
a refacerei de dupd ravagiile rdzboiului, iar
sub auspiciile M.8. Regelui Carol 1l, Cdile Fe-
rate Romane au pdsit vragul realizarilor de
esentd modernd, cu cari noi ne-am putut pre-
zenta n fata lumei civilizate cu prilejul serbd-
mlor Ceferiadei, la care fiecare dintre Dvs. ati
contribuit cu munca gi devotamentul, care ne-o
asigurat succesul.

Prinos de recunogtinla se cuvine si aducem
gt cu acest prilej inaintagilor nogtri, fostilor
presedinti ai Consiliilor de Administratie, Di-
rectorilor Generali, precum gi tutwuror acelor
colaboratori mari $i mici cari cu munca, price-
perea §i devotamentul lor aw contribuit intr'o
masurd atdt de mare lo asigurarea prosperiti-
tii cailor ferate.

Tin sit mai relev un lucrw domnilor. Succesul
nostru, mandrie noastrd, care ne wmple sufle-
tele de wmulbwmirt, este rezultatul acelei cons-
tinfi @ datoriei implinite, o acelei discipline cu
adevdrat de fier, care a fost inltotdequne carac-
teristica celei de a doun armate a farii, a spiri-
tului de sacrificiu de care au fost calduziti sluj-
basii Administrafiei noastre, dela wmilul acar,
plndla marit conducdtori, ceri toti laolaltd $i-
au dat friteste mdna pentru a putea sirbatori
azi un succes de proporii st rasunet ewropean.

In ceasul acesta, pe marea majoritate dintre
ei, ecoul admiraiiei $i @ mulfumirilor mele i gd-
seste lo datorie, Sa-I primeascd cu toatd insu-
fletirea si convingérea cd aci la postul de co-
mandd se inregistreazd nu numai inevitabilele
greseli omenesti, ci si meritele, cand ele sunt
rezultatul datoried impliniie.

Dar, socot cd sunt dommilor interpretul fidel
al sentimentelor Dv. unanime, cand voiu recu-
noaste ci tn eforturile noastre peniru a asigura
reugita acestei grandioase manifestari a mun-
cit constructive feroviare romdnesti, am fost
ajutati si stimulafi cu acel entusiosm dinamic
§i tineresc cu care dl Ministry ol Lucrdrilor
Publice si al Comunicatiilor dl Mihail Ghelme-
geanu ne-aq deprins decind se gasegte in fruniea
acestui Departwment.

La reugita Ceferiadei noasire, d-l1 Ministru
Ghelmegeanu este cel mai neprefuit partag §i de
aceia va rog sd uniti glasurile cu mine, nu Nu-
mai pentru a-i mulfumi, dar si pentru a-1 asi-
gura $i de aci incolo de devolamentul nostry
nemarginit pentru desqvdrgirea operei de re-
facere a cdilor noastre de comunicatie, pe care
o conduce cu atéta wimitoare pricepere $i per-
severentd.

E rdandul reabizatorilor gi muncitorilor pe te-
ren.




DI Ministru Mihail Ghelmegeanu mi-a facul
cindva cinstea deosebit de apreciatd de mine,
de @ ma califica cu simbolicul epitet de: ,cel
intdiv salahor al cailor ferate”. Sunt fericit
astazi ed mi se oferd minunatul prilej de a pu-
teq impdrti aceastd magulitoare apreciere a
d-lwi Ministru cu pretiogii mei colaboratori, cu
ajutorul carora am putut nfiripa aceasta Ce-
feriada, cu care am cinstit aceastd Tard, ca §i
institufiunea pe care o servim.

Cine a vazut pe santier in acew febrild i fra-
teasca uctivitate a preparativelor simbolizarii
jubilmlm’ de 10 ani a infad:‘iﬁi drumulwi nostru
de fier i a impresionantelor infaptuiri din acest
rustzmp, pe Subdirectorii Geneml‘!, Directorii $i
Subdirectorii, Sefii de serviciu, inginerit gi ar-
hitectii, cu tot aparatul lor ajutdtor, vor infe-
che pentruce gandul i dmgostea mea ¥ im-
britiseaza laolaltd pe tofi, in expresiunea mul-
tumirilor mele recunoscitoare, al@turi de mem-
brit Comitetului organizator, cari prin aprecia-
tul si neobositul lor animator §i pregedinte in-
ginerul Migicu, sunt tofi participanti $i benefi-
ciari morali ai unei opere mogtenitd dela inain-
lagii nostri, sporitd de noi §i pe care o lasam
drept pilda vrednicd de imital, celor ce ne vor
UM,

Acestui Comitet i in special spiritului de or-
gqunizator desavdrgit al ingineruluwi Migicu se
datoreste intr’o largd maswrd succesul Ceferi-
adet, al carei ecow se rasfrange atat de luminos
in telegramele gt serisorile de mulfumire si ad-
miratie, venite de peste hotare $i pe cari le voiu
releva mai la vale.

Aduec multwmirile mele D-lui Subdirector Na-
nulescu, care a condus, in mod atdt de stralu-
cit, parade personalului C. F. R. precum $i d-Tui
Inginer Mitran, care a stat neclintit pe santier
§i @ condus cu atdta destoinicie gi devoltament
amenajerile si lucrdrile de constructie.

Ca ilustrare o cuvintelor spuse pang acum
dati-ma voe sd vi ardt numai o foarte micd parte
din impresiile ldsate asupra personalitdtilor din
tara noastrd $i din strdaindatate de opera Cefe-
riadei st de felul in care Dvs. afi primit si con-
dus pe oaspetii nostri.

Aceste serisori mi-au fost adresate mie, insd
daci vi le expun acwmae este tocmai pentruce
la randul meu sa le rasfrang asupra activitati
8i devotamentului cu care m’ati secondat in in-
deplinirea acesiéi opere.

Nu sunt, dupdcum veli vedea, Simple Scri-
sori de politefe, ci ele aratd intr’adevar cd -
crarile prezentate cu aceastd Imprejurare au
impresionat addnc pe cei cori le-au vazut.

lata de pildd ce scrie dl Wagner, Inginer sef
in Ministerul Comunicalitlor din Vargovia:

,,va prezint, atidt in numele meu personal cat
si in acela al Cailor Ferate poloneze, asigurarea
profundei noastre multumiri pentru primirea
plind de ospitalitate care a fost ficutid delega-
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tilor de catre Dvs. si de catre colaboratorii Dvs.
cagi pentru excursiile si manifestatiile atat de
interesante care ne-au fost oferite cu ocazia ce-
lei de a gaptezecea aniversare a Ciilor Ferate
Romaéne.

Imi permit si va impirtisesc in acelas timp
impresia de neuitat pe care au facut’o asupra
mea eforturile formidabile si progresele atat de
importante pe care Roménia le realizeaza in do-
meniile cultural, tehnic si in toate celelalte si
mai ales in desvoltarea rapidi a cailor sale fe-
rate”.

Directorul Exploatarii Soc. Nationale a Cai-
lor Ferate Franceze, dl Renard spune:

»Nu pot rezista dorintei de a va spune inca
odatd panila ce punct toti membrii delegatiel
cailor ferate franceze la serbarile dela Bucu-
resti au fost miscati de atentiunile de tot felul
ce le-ati aratat.

Am admirat foarte mult efortul considerabil
sivarsit gi In curs de desvoltare al frumoasei
Dvs. retele si am apreciat in chip particular
alura, spiritul de corp si devotamentul catre re-
tea gi fari a personalului Dvs. si prezentarea
trenurilor ce au defilat pe splendidul Dvs. sta-
dion.

Dorinta noastri ar fi s3 revedem la Paris pe
toti aceia si toate acelea cari ne-au inconjurat
de atitea atentii pentru a le putea ardta la
randul nostru recunostinta noastra”.

Dl Mange, din Directia Comerciala a Cailor
Ferate Franceze vorbegte despre: ,neuitatele
zile pe cari le-am petrecut in Romania gi cari
ne-au permis si masurim marile progrese teh-
nice realizate de Ciile Ferate, si cunoastem iz-
voarele turistice aga de variate ale tarii Dvs. si
fnsfarsit si beneficiem de incomparabila ospi-
talitate roméneasca.

Am apreciat in chip particular organizarea
perfecti a ceremoniilor si excursiilor si am fost
infinit migcafi de primirea asa de cordiali pe
care Dvs. si colaboratorii Dvs. ati avut’o pen-
tru oaspetii Dvs.

Ultima mea sedere in Romania n’a ficut de-
cat sa intireasch si mai mult afectiunea sincerd
pe care o port tarii Dvs".

DI Rulot, Director General al Cdilor Ferate

Belgiene ne vorbegte despre: ,magnifica recep-

tiune ce s'a rezervat in Roménia delegatilor lor,
pentru care multumegte cu sinceritate cat si
pentru delicatele atentiuni cu care au fost in-
conjurafi delegatii si pentru primirea asa de
cordiala ce li s’a pregitit”,

D! Luigi Velani, Director General al Céilor
Ferate Italiene ne scrie:

yFunctionarii acestei Administrafii cari au
luat parte la grandioasele serbidri date de Ad-
ministratia Dvs. de cale feratd, mi-au expus lu-
crurile foarte interesante pe cari le-au vazut in
tara Dvs,, primirea deosebit de cordiald ce li
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s'a facut si gentiletea deosebitd cu care Dvs.
i-ati tratat.

Mz simt obligat s& vi multumesec, $i cu a-
ceastad ocaziune, imi permit si va adresez o
caldd invitatie de a binevoi si veniti si petre-
ceti cateva zile in Italia, ca oaspete al Admi-
nistratiei noastre de cale ferata'.

Delegatio Jugostavd spune:

»Am fost primiti de citre dl Director General
si colaboratorii sii cu atata amabilitate sincera
incat suntem obligati la cele mai frumoase mul-
tumiri.

Pentru tot ce am vazut in frumoasa Dvs.
tard si pentru orele minunate si neunitate pe-
trecute in mijlocul Dvs. va rugam a primi mul-
fumirile noastre cordiale”.

DI Iulius Altmann Althausen, Directorul Ole-
lariilor Poldi ne trimite wrmdtoarea telegramd:

»Vizitand stralucita expozitie a Ceferiadei
am ridmas profund impresionat si vi aduc pe
aceastd cale cele mai sincere si entuziaste feli-
citari”.

Conducatorul agentiei Liniei Homburg-Ame-
e CHPTVING:

,,Cele mai bune uriri la comemorarea Impli-
nirei a 70 ani dela existenta Cailor Ferate Ro-
mane. Saluti striduintele Romaéniei pentru ex-
tinderea constructiva a retelei de cale ferata,
de mare importanti pentru desvoltarea econo-
micid a tdrii noastre”.

Deasemenea numeroase firme straine de toate
felurile, agentii de voiaj si institufiuni straine
ne trimit urarile lor sincere odata cu recunoas-
terea efortului facut de Administratia noastri.

Nu mai putin entuziaste sunt aprecierile invi-
tatilor si vizitatorilor din tari.

Dl Teofil Sidorovici, Comandaniul ,Strdajii
Taru” scrie:

,,Cu prilejul Ceferiadei, Regia Autonomi a
prezentat in afard de realizarile deosebit de in-
semnate ale tehnicei feroviare, si latura de pre-
gitire strajereasca a tineretului ceferist in spi-
ritul cel nou al vremii.

Pentru felul cum ati Inteles cid formarea su-
feteasea a viitorilor ceferisti formeazi genera-
torul realizirilor tehnice de viitor, ,,Straja
Tarii” va aduce mulfumiri”.

Dl I. C, Bdicoianu, Administrator delegat la
B.N.RE. scrie:

»Cand privim inapoi si vedem uriasele pro-
grese infaptuite de Ciile Ferate Roméine in de-
cursul acestor 70 ani, un sentiment de sincerd
mandrie ne umple sufletele.

Dafi-mi voe ca, odatd cu nefarmurita mea
admiratie pentru tot ce s’a realizat la aceasti
institutie sa va exprim si cele mai calde urari
pentru progresul ei viitor”.

P. 8. 8. Nicolae, Arhiepiscop gi Mitropolit de
Alba Iulia si Bibiu ne scrie:

,Rog si primiti odati cu arhierestile Noas-
tre binecuvantari, cele mai vii felicitiri pen-
tru inteleapta conducere a acestei atit de im-
portante Institufii a propisirii noastre”.

Dl. Ing. Manoilescu ne trimite: ,felicitirile
sale cele mai entuziaste pentru splendida expo-
zitie retrospectivd, a Ciilor Ferate”.

Din sutele de scrisori primite mai arvintim
pe acelea ale Asociatiei Inginerilor C.F. R., «
d-lui Consilier Dr. Mircea Nanu, ale Asociatiilor
Profesionale C. F. R. gt ale aproape tutuior
personalitdfilor noastre tehmice, comerciale $i
economice din toatd fara care arald si ele ad-
miratie fatd de progresele infdptuite de Cdile
Ferate Roméne.

Din toate cele mdrturisite, se desprinde in
chip impresionant marea etapd de evolufie la
care S ridicat flamura rofii tnarinate, dobdn-
direa acestor strdludite succese datorindu-se
numai priceperii $i propriilor noastre mijloace,
numai proverbialei noastre hdrnicii,

Drumul strabatut de cdile ferate dela primul
km de linie in 1869 pandla cei 14000 de km
cati numdram astdazi, drum anevoios si presarat
de infinite greutdti, care insd au putut fi in-
vinse, drum care a insemnat o infaptuire, copa-
bild si despice — cum S’a spus ,istoria {arii
noastre in doud”, azi se gdseste lo un grad de
inflorire care a schimbot putem zice — $i Cu
drept cuvint — intregul climat al tdrii.

Priveghiat de un Mare Suveran $i gospodarit
de harnicia tuturor acelora care muncim 2i de zi
la ridicaren Institufiei, sprijinindu-se pe devota-
mentul $i discipling unii personal care cores-
punde chemdrii sale intru totul, putem afirma
cd tara noastrd astdzi este pe deplin stapdnd
pe cea mai importania arterd de civilizafie, care
este calea feratd.

Incheind, tin sa mulfumesc incdodatd tutu-
ror celor cari prin munca lor devotatd aw con-
tribuit la frumoasa 7reusitd a ucestei epocale
apoteoziri, manifestatd prin sarbitorirea jubi-
lewlwi de 70 ani ai Cailor Ferate Romdne.

Ridic paharul mew i sandtatew intregului
personal al drumului de fier.

A raspuns Excelenta Sa, domnul Mihail Ghel-
megeanu, Ministru al Lucrarilor Publice si al
Comuniecatiilor:

»Hasa ce vi-o oferd asta-searda Directorul Ge-
neral al cailor ferale esie un act de cordialitate
i de solidaritate intre conducere gi Dvs. Am mai
spus §i cu altd ocazie ca o mare administratie
de stat nu trebue sd reprezinte numai o erarhie
severd, ci eq trebue sa se intemeieze in deosebi
pe legatura sufleteascd dela om lo om si pe sin-
gura autoritate real@: munce ntemeiatd pe
merit.




A fost o vie satisfactie pentru noi sa auzim
mirturiile admiratiunel venind de dincolo de
hotare, pe care wi le-u citit Directorul General.
Ele dovedesc cd nw suntem o societate de adu-
latiuni reciproce, ¢i arati ca munca st pricepe-
rea dv. a stdrnit admiratia somitatilor celor mai
deosebite.

Prin manifestares Ceferiadei ati aratat ca
suntefi o mare familie si cd prin munce $i dis-
ciplina dv. aveti un mare rol in viaja economicd
si in apararea farei. A fost migedior sa vedem
copiti dela scolile noasire de specialitate din
intreaga tard, cari se desvoitd sub scutul ad-
ministratici C.F.R. A fost miscator sd vedem
generafii tinere educate i spiritul vredniciei
sportive de azi, defilénd in faia conducdatorior
batrani ai acestei administralii si cari, prin ti-
neretea lor, sunt marturia zilei de mdine.

Ceferiada a insemnat, duva 70 de ani de ca-
ploatare in intreprinderea noastrd, wun inireit
SUCCES.

In primul rand, un succes romdnesc. Cdci nu
trebue uitat ci primele inceputuri ale cdilor fe-
rate s’au realizat cw capital $i resurse tehwice
straine. Dar a fost de scurtd duratd. Curdnd Eo-
mdnii aw aratat cd sunt in masurd S Dreia asw-
pra lor conducerea gi desvoltarea ad-fiei C.F.E.
St nu numei $'o preia, ci s’'o $i dued la desvol-
tarea pe care o cunoasteti.

Un al doilea succes este manifestarea si des-
voltarea capacitatii tehnice a inginerilor nogtri.
Calea feratd este un mare laborator in care se
studiazd nw nwmai chestiuni pentru dnteresul
pur al stiintei, ci mai ales pentru interesul mare
al stiinfei aplicate $i al tehnicii pusd in ser-
viciul economiei nationale i al tarii. Reprezen-
tati o mare exploatare in care tehnicitatea tine
locul de frumie.

Dar pe langd succesul romdnesc gi cel de
tekmicitate, dv. sunteti §i o mare perspectiva
spre viitor.

S’a spus cd Statul este incapabil sd ducd la o
bund desvoltare o mare exploatare §i o mare
administratie cu caracter economic, Pe mosurd
ce interesele generale se impun, cautand sa do-
mine interesele particulare, in aceeast mdsurd
Statul arata celor care l-aw socotit incanabil sa
poarte destinele unei mari administratii cu ca-
racter economic, cd dv. prin munca predecesori-
lor si devotamentul dv. dovediti zi de zi cd Sta-
tul e capabil s se conduc prin el insusi.

Pentru succesele dv. binemeritate am venit
aci, aldturi de Directorul General, ca 3@ v&
mulfumesc si s8¢ va felicit. Afi spus cd am
inaugurat o noud metodd, aceen cq un ministru
s vie in mijlocul celor cari in ordine erarhicd
4 sunt inferiori. Am fdcut totdeauna aceasta cu
plicere. Un ministru, nu trebue considerat ca un
om & carui autoritate este in functie de foto-
liul ce-l ocupd. Un ministru trebue conside-
rat ca un luptator si muncitor aldturi de lup-
tatorit gi muncitorii pe care-i conduce §i ¢ crwi
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situatie nu poate fi semnalatd decat prin solida-
ritatea si intelegerea ce-o are faia de colabora-
torii sdi.

Sa fiti mulfumiti c@é munce dv. a fost recu-
noscutd. Insusi faptul cé M. 8. Regele a dispus
ca standurile in care se rezwmd munca de 70 de
ani gi progresul inregistrat de colea feraid in
acest rastimp, sa fie lasate deschise pana la 1
Octombrie spre a fi vizitate de scolarii din in-
treaga tard si de rveprezentanfsi institubiilor
noastre de seamd, e dovada cea mai desavargita
a recunoasterei meritelor la care vi putefi ag-
tepta.

Astfel fundamentul wnwi regim de autoritate
este intemeiat pe muncd $i pe merit §i pe sin-
gura legdturd care formeazd coheziunea Statu-
lui, aceea dela suflet la suflet si dela om la om.

D. Ministru Ghelmegeanu a terminat inchi-
nand pentru prosperitatea institutiei ciilor fe-
rate romdane si a slujbasilor ei.

D-1 Inginer sef V. Misicu, presedintele Comi-
siunii de organizare a Ceferiadei si Jubilieului
de 70 de ani al C.F.R. a rostit urmatoarea cu-
vantare:

Domnule Ministru, Domnule Director Ge-
neral,

V& mulbumim pentrucd afi binevoit a ne in-
vita la aceastd simbolicd $i frumoasid masd.

Ingdduiti-ne insd, Vi rugam domnule Mi-
nistru 8i domnule Director General, sa decla-
ram, cu toatd sinceritatea, c@ oricdt de mari ar
fi atentiunile cu care afi binevoi a ne acoperi,
nimic nu ve puten egala cinstea ce ne-ali facut
de a ne fi ales pe noi, ca elemente de prima li-
nie, ca elemente de organizare a bitdaliei ce avea
s@ se dea, intr’un timo atdt de scurt, in vederen
cuceriryi victorieit CEFERIADEI.

Nimic nu va putea egala deasemeneca, senti-
mentele Domniilor Voastre, atdt de generoase $i
de atdta larga intelegere, atunci cand ne-ali tre-
cut nowd onoarea de a primi si de a da expli-
catiuni Celui mai Inalt Oaspete: Majestaiii Sale
Regelui nostru iubit.

Se minuneazd lwmea romdaneascd $i nu-gi re-
vine incd, cum o fost vosibild minunea CEFE-
RIADEI;

S’au minunat distingii oaspefi straini de pre-
ciziunea wluitoare $i discipling cuw care acest po-
por, socotit de multe ori, numai ,farani dela
Dundre”, a prezintat totul intr’o amploare i
grandoare demnd de a impodobi fruntea celor
mai mari $i mai pretentiogse natiuni.

Ne minundm noi ingine cum a fost posibil
sd iasa atdat de bine?

Exista o explicatie, o mare ewplicalie:

Este rasunetul marilor activitali feroviare,
mai not §t mai vechi.

Este rasunetul vointei ddrze, a D-Voastre,
Domnule Ministru, de a foce ceve la Calea Fe-
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rata, vointa ilustratd prin gestul semnificativ,
care n'a trecut neobservat, de a fi transferat
sediul Mareluwi Cartier al Armuatei a II-a, dela
Minister, la Directia Generald C.F.R.;

Este rasunetul exemplului remarcabil de
munca $i devotament, necunoscut pand azi, ce
ni-l da zilnic d-1 Inginer Inspector General Ion
Macovei, unul din cei mai straluciti Directori
Generali pe care i-a avut Calea Feratid Romdnd;

Este rasunetul marilor batali si glorii fero-
viare dote $i cucerite de curdnd in altd parte:
este acel rasunet ol batdliilor dela Ilva Mici-
Vatra Dornei, dela Bumbesti-Livezeni, dela Man-
galia si dela Babadag-Tulcea, unde eroii arma-
tei a doua a Tarii, strapungdatorii muntilor, in-
tinzatorii podurilor $i liniilor §i indlfatorii via-
ductelor, avand in frunte pe Directorul General,
toti fii @i ,faranilor dela Dundre”, luptind con-
tra elementelor unei naturi deslintwite, intr'un
timp record, aw dat Tarii $i apirdrii ei, mij-
loace $i infaptwiri care opresc mintea in loc.

La asemenen fapte, facea, se vede, aluzie d-l
Colonel de Stat Major Tonagcu C-tin cdnd, in-
sotit de 100 de ofiteri de Stat Major, venise cu
hotarirea sd consacre o ord pentru vizitarea
CEFERIADEI. Dupdce g stat trei ore si jumd-
tate $i @ gasil cd a stat putin, la iegire a rugat
pe d-nit ofiteri s facd cerc si apoi, plin de emo-
tie, a rostit o cuvdntare, din care am retinut cu-
vintele!

»Domnilor Ofitert de Stat Major, tot ce ali
vazut este oglinda vastelor posibilitdli si rezer-
velor de energic $i competinte tehmice, pe care
inginerii dela Calea Feratd Romdna le vor pune
in serviciul armatei”.

Si mai departe:

»Am vizut ew insumi cum Calea Ferati Ro-
mébnd, cu organizatia ei admirabild, ne-a asigu-
rat succesul stralucit al manevrelor”,

Acesta este mavele risunet care cerea o con-

sacrare mai publicd, o infdtisare mai in vizul,

intelesul §i la indemdna Romdniei $i striindg-
tati.

Astfel s’a ndscut CEFERIADA.

Doriti acum 8@ aflim i leaganul ¢i?

Va trebui sd mergem ceva mai departe, in
afara de intinsul Cailor Ferate, la o institutie
la al ciarui nume tresaltd inime noastrd, wvi-
breaz tot ce avem mai scump in noi gi ni se
wmpdienjenesc ochii de emotie $i de bucurie,
pentrucd acolo vom gasi pe proprii nogiri copit,
pe fii nostri, adicd pe noi ingine, care ne perpe-
tudm $i ne perfectiondm: am ajuns si suntem la
laboratorul de prefacere a sufletelor si a ener-
giilor Neamului romdnesc: SUNTEM LA
STRAJA TARII.

Da, de aci, din locul sfant unde se otelegte
moralul $i fizicul fillor mostri ¢ pornit ideia,
aducdtoare de atdtea bucurii, generatoare, acum

$t in wittor, de atdtea mari nitiative, ideia CE-
FERIADEI,

Sub Inalte si in deaprobarea indrumare o Ma-
jestatii Sale Regelui Carol al 1l-lea, unul dintre
cel mai reprezentativi i mai demni fii ai T'drii
intregite desavdrsesie aci marea operd de re-
dresare a marei nafiuni romdane; este dommul
Comandant Teofil Sidorovici, pe care in numele
fidlor nogtri si al nostru al tuturor il rugdim sa
primeascd prinosul nostru de recunogtinla

Domnule Ministru $i Domnule Director Ge-
neral, in opera de realizare a CEFERIADEI,
daci D-Voastrd ati binevoit a ne felicita, inga-
duiti-ne, Va rugam, ca i noi sa Va presintam
omagiile noastre respectuoase, pentrucd nu pu-
tem wita ci ati luerat, de multe ori, cot la cot
cu moi $i ek In clipele grele afi impartit grija
si rdspunderea cu noi. Nu putem wite cd Vi
gaseam saw ne gaseafi, de multe ori acolo pe
santier gi noaptea.

Succesul CEFERIADEI ne va insoti, pe noi
§i pe urmagii nogtri, pand in ultimele clipe. Ori
cdt de mare ar fi fost el, este insa de domeniul
trecutului.

In fata noastra se pun noui $i mari probleme
care cer @ fi solufionate $i execuiste in timp
scurt. Pilda dela CEFERIADA sa ne fie indru-
mdtoare.

In adevar, chiar eri, unul dinire cei mai strd-
lucifi colegi de ai nostri, un redutabil strapun-
gator al muntilor, acelas dele Ilva Mica-Vatra
Dorwii, ne impdrtdsea cwm o 8i inceput 0 noud
st mare batalie de tehnica feroviard si cum or-
ganizarea ei sub toate raporturile o face, de as-
tadatd, in condifiuni $i mai excelente.

Suntem in ajunul strapungerei muntilor dela
Predeal. Un nou $i mare tunel, poduri, nesfdr-
site ziduri de sprijin, sunt cuceriri ce urmeazd
8a le facd inginerii i tehnicienii dela Calea Fe-
ratd Romand.

Batalia este deschisd. Tara §i Colea Feratd
agteapld ca fiecare ceferist sa-gi faca din nou
datoria .

Am reprodus inadins aceste ultime cuvinte,
pentruca ele reamintesc un insemnat fapt isto-
ric, menit sd oteleascd vointa de cucerire in cli-
pele mari gi grele.

E1l este urmatorul: In dimineata bataliei dela
Trafalgar, amiralul Nelson arbora pe marele
catarg al vaswlwi Amiral steagul care pentru
marinari insemna: , Anglia asteapti co fiecare
sd-gi faca datorin”.

8e stie cd celebra baldlie durd pand in apus
de sowre. Corpul viteazuluwi amirvel fu sfartecat,
nsa batalia cdstigatd.

Domnule Ministru si Domnule Director Ge-
neral, Inginerii dela Cdaile Ferate Romdne, obiec-
tul atdtor aprecieri magulitoare, Vi exprimd in-
treqg devotamentul lor $i asteptdnd noi gi cdt
mai grele misiuni, ei 91 vor face datoria.




Seria cuvantarilor a fost incheiatd de d-l1 In-
giner Ghimug Constantin, inspector de control
C.F.R., care a spus urmatoarele:

Domnule Ministru,
Domnule Director General,

Cu toale ca sunt un vechiu ceferist, nu am
avut, domnule Ministru, pandila Dvs., onoarea de
a cunoaste personal pe vreun Ministri de al
nostru in timpul exercitdrei acestei funcliuni.
Am cunoscut nsd pe unii dintre Ministrii nog-
tri din apostilele puse pe numeronse cerert, ce-
reri cari in cea mai mare parte nu puteaw fi sa-
tisfacute, iar pe alfii i-om cunoscut, sau mai
bine zis i-am simtit, prin masurile luate in con-
tra mea. In doud randuri pe timpul alegerilor
generale am fost pus din oficiu in concediu, de-
oarece, in imposibilitate de o satisface preten-
tiile agentilor mostri in asemenca ocazit, pre-
zenfa mea in serviciu ar fi impiedecat libera
exprimare a voinfei populare. Astazi lucrurile
s'aw schimbat. Pe Dvs., domnule Mwvistru, nu
vam mai cunoscut din apostilele de pe cereri gi
cu toate ci au fost alegeri, nu v’am simpit. Vam
cunoscut insd sub alia formd, in contact direct
$i in chestiuni privind organizarea Administra-
tiei.

Domnule Ministru, ca o intreprindere ca a
noastrd s@ poatd da maximum de rondament
3 trebue utilaj, un personal bine pregatit dn
punct de vedere profesional §i legat sufleteste
de Administratie. Daca utilajul depinde de po-
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gibilitdtile financiare, daci pregatirea profesio-
nali @ personalului este $i in strdns@ legaturd
cu nivelul invitamdntului din intreaga }ard,
chestiunea legaturii sufletesti este in mdana con-
ducerei.

Or, tradifia noastrd a cerut ca superiorul sa
nu incurajeze inferiorul, ca nu cumMvE sa-1 de-
sorienteze. O erarhie si o disciplind birocratica
i formald opria orice avint, orice inifiativd.
Prin venirew la conduceren Administratiel noa-
stre a d-lui Director General Macovei, s’a pro-
dus un reviriment, dar imprejurdrile nu eroy
ined prielnice. Ca Ministru de Comunicatii $t U
inteligenja Dvs. deosebitd afi sesizat situafia.
Si pentru descatusare, ne-afi dat o alid lege de
organizare. Dar tot Dvs. in cuvénlarea pe care
ati tinut-c la banchetul dat cu aceastd ocazie,
ne-afi precizat atat de frumos gi atdt de adeva-
rat senzul legei, cind ziceafi:

Legea nu e incd nimic, cat timp cei car tre-
bue si o aplice nu vor lucra cu drag in spiritul
¢i 8i cdt timp nu va exista o legaturd sufleteascd
intre conducdtori si condusi”.

Serbarea din astid seard este pe linia acestui
infeies nou pe care Pali adus in viaia interioard
a Administratiei noastre. Noi vi mulfumim pen-
tru atentia acordatd i va asiguram cd suntem
gata de a pune cu §i moi mult suflet munca
si devotamentul nostru, in folosul Administra-
tiet.

In mijlocul celei mai bune dispozi{ii, masa co-
legiald a luat sfarsit la orele 1.
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Le 70-ieme anniversaire des chemins de fer roumains.

La commémoration du 70-6 anniversaire du jour ot
le premier irain a circulé sur voie ferrée en territoire
rowmain a été célébrée le 10 Juin 1939 & Bucarest avec
la participation de nombreux délégués représentant les
Administrations des chemins de fer de diverses parties
du monde.

La célébration du 70-e anniversaire o été choisie par
les chemins de fer rowneins en ce qidelle coincidait
avec le centenaire de la naissance du roi Carol I-er,
fondateur de la dynastie rowmaine. Les fétes qui eu-
rent liew @ cette occasion apportaient le respectueis
hommage des chemins de fer & lo mémoire de Celui
qui, par le concours actif et éelairé qu'il leur a apporte,
doit étre considéré comme lewr créateur.

Les [étes commémoratives commencerent le 10 Juin
aw Stade des chemins de fer construit i Bucarest-Giu-
lesti, & proximité de 3; Guare el des Ateliers de Bucd-
rest, & cot€ du foyer du personnel, Le Stude et le foyer
sont des oewvres dédides @ Véducation culturelle, mi-
sicale et sportive du personnel, Toutes les organisa-
tions destinées @ i fournir Foccasion d’un emploi pro-
fitable de ses loisirs dans cetie voie se trouvent sous le
patronnage direct, actif et assidu, du Directeur Géné-
ral, Mr. I. Macovei, ingénieur inspectewr géndral.

Les batiments du Stade ¢t du foyer occupent wn
terrain de 5 hectares. Le Stade peut recevoir 25000
personnes assises, mais sa capacité permet d'y réunir
32 000 spectateurs.

Llaccés aw Stade se fait par wne avenue passant
sur un pont métalligue, jeté au dessus des voles den-
trée de la Gare duw Nord. Une affiche reproduisant un
trein remorqué par wne puissante locomotive du der-
nier modéle, précédée en fanidme par la premiére loco-
motive des chemins de fer roumains, convigit le public
& participer & la féte pour y apprécier le chemin par-
coury en ces T0 années.

8. M. le Roi Carol II, 8, A. R, le prince Michel el
8. A. E. le prince Paul de Gréce ont bien vouly rehaus-
ser par leur auguste présence la célébration de Vanni-
versaire a laquelle assistaient également tous les mem-
bres du gouwvernement, le corps diplomatique et les
hotes des chemins de fer.

La pelouse du Stade était occupée par 4065 repreé-
sentants du personnel des chemins de fer et des Socié-
tés sportives, formés en un carré aw miliew duguel un
autel était dressé powr y officier le service divin.

A 10 heures précises, au son de Phymne royal, 8.31.
le Roi ¢t L. L. A. R. Michel de Roumanie et Paul de
Gréce awee Leur suile pénéiréreat dans Venceinte.

Apréls Poffice divin, Monsieur le Ministre des tra-
vanx publics évoqua dans son discours le souvenir du
Roi Charles I-er, qui sera towjowrs rattaché & toute
manifestation ferroviaire roumaine, et fit ressortir le
rale prépondérant qu'il jown dans leur eréation et leur
aéveloppement.

Il rappela que 70 ans s'étaient écoulés depuis Pou-
verture de la ligne Giurgiu-Bucarest, Pannde méme
ou il nous était donné de commémorer le centenaire
de la naissance du premier roi de Rowmanie.

Il rappela ensuite que lors de Pinauguration de la

ligne Buzdu-Mirdgesti, le premier Roi de Roumanie
pouvait souligner dans Son discours gue 12 ans seule-
ment aprés Powverture de le premidre woie ferrée, la
conslruction et Pemploitation des chemins de fer étaient
confiées uniquement aux techniciens roumains.

Aprés que les hdtes des chemins de fer roumains
Jurent présentés, 8. M. le Roi et Sa suite commence-
rent la wvisite de Pexposition en parcouramt d’abord le
camp des Sirajevi (Scouts) qui occupaient 70 tentes.
Ceus-ci, fils d'ouvriers des différents ateliers des che-
mins de fer, avaient construit euxr mémes un chemin
@ wvoie éiroite, desservant lewr camp, en y travaillunt
comme apprentis dans nos Aleliers,

La visite se poursuivit par le  musée duns lequel
les chemins de fer ont commencéd & rassembler tout
ce qui est de nature & évoquer lewr passé! le premier
wagon-salon du Roi Carol I-er, d’anciennes voitures @
voie normale et a voie élroife, les pius anciennes loco-
motives et d’autres, — bien que les plus récentes ne
figurent plus sur le réseayu qwen qualité de vetraitées,
les wnes construites en Allemagne chez Henschel &
Sohn, d’antres chez Beyer Peacock @ Birmingham; en-
fin du maiériel moderne plus spécial, parmi lequel nous
powvons citer des wagons & étages powr le transport
de la voluille, d’antres pour le transport des poissons
vivants, des frigoriférds, des voitures a voyageurs en-
tierement métalliques, des automotrices, des locomoti-
ves Diesel pour les manoewvres dans les gares et enfin
une forte locomotive & voyogeurs & 4 essieux couplés,
tous wroduits par Vindustrie rowmaine.

Une locomotive Diesel-dectrique de ) 400 chevaux
construite chez Sulzer Fréres & Winterthur attire aussi
Vattention des wisiteurs.

Le cortége traversa ensuite les Stands dans lesquels,
pur Pexposition de modeles, maquettes, photographies
et tableawyw graphigues, chacune des Directions tenait
@ faire valoir son développement, son activité et Pha-
bileté de ses artisans.

Pendant que S, M. le Roi et Sa suile powrsuivait
Sa wvisite, le public qui s'élait placé duns les tribunés,

- assistait aux évolutions des Strajeri et aux productions

de danses nationales en soulignant de nombrewz applau-
dissements son approbation,

La visite des Stands ferminde, 8. M. le Roi voulut
bien assister de Sa tribune aw défilé rétrospectif du ma-
tériel qui comprenait:

1. Le premier train de lo plus ancienne voie ferrde
de Giurgin @ Bucarest.

2. Le brain qui ramenc triomphalement ¢ Bucarest-
Mogogoaia le roi Ferdinand I-er et le Reine Marie.

3. La premiegre locomotive construite en Rowmanie.

Ensuite vint le matériel en service sous le régne de
8. M. le roi Carol II,

Un train de voyagewrs-omnibus.
Un express;

Un raptde.

Des voitures automotrices.

. Un train de messageries.

. Un train de marchundises.

10. Un train de wagons citernes,

R




11.
12.
18.
2

15.

Un train avec grue de Sscours.
Une charrie & neige.

Un train de la croiw rouge.
Un train-bains.

Un train boulangerie.

Lu féte prit fin @ une heure de Paprés midi apres que
les réprésentations du personmnel, précédées duw Direc-
tewr Général, Mr. Macovei suivi de trois des sous-direc-
teurs générauw, eurent salué le Roi en wn defilé final.
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Les hites des chemins de fer furent ensuite conviés
o prendre part, @ VAihénée Palace, 0 un dejeuner pré-
sidé par Monsiewr le Minisire des Travauz Publics et
des Communications.

Des excursions & Sinaia, le long de la vallée de la
Prahove, aw delta duw Danube, & la mer Noire, complé-
térent le riche programme des réceptions et visites.

Afigele Ceferiadei sunt datorite: d-lui arhitect N. Nedelescu (pag. 120 §i d-nei pictor Zoe Ricei (pag., 126).




,ASTRA-VAGOANE"

PRIMA FABRICA ROMANA DE VAGOANE S$I MASINI S. A,
CAPITAL SOCIAL LEI 420.000.000 DEPLIN VARSAT

UZINELE LA ARAD $SI BRASOV

PRODUSE FABRICATE:

Vagoane de cale feratd de orice fel.
Vagoane de persoane Pullman cu 4 si
9 osii. Vagoane de bagaje, postd, mdr-
furi, frigorifere. Cisterne pentru petrol,
benzind&, uleiuri, alcool, acid, acid sul-
furlec, etc. Vagoane speciale pentru céi
ferate industriale, forestiere, miniere,
Decauville etc. Vagoane si remorci de
tramvaie, Tampoane de fricfiune

REZERVOARE PENTRU PETROL, BENZINA,
APA, etc.,, DE ORICE FORMA $SI CAPACITATE

Poduri si constructiuni metalice de
orice fel, nituite si sudate. Macarale
" rulante, poduri bascule, funiculare.
Instalatiunt pentru spdlatul si prepa-
rarea cdrbunilor. Elevatoare, vagonete
si bene de mine. Piese forjate si tur-
nate de orice fel precum si orice fel de
piese si lucrari in fler, otel, metale

si lemn. Instalatiuni de fabrici.

DIRECTIUNEA GENERALA

BUCURESTI IIl ¢« STRADA POVERNEI Nr. 4
Adr. telegr.. VAGONASTRA. Telefon Bucurestl 218/50. Telefon Arad 6.49. Telefon Brasov 11.84
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ESTE O GRESEALA SA SE CREADA CA UN MOTOR

DIESEL DE AUTOMOTOARE DE TURATIE REDUSA,

ESTE MAI SIGUR IN SERVICIU S| MAI USOR DE

INTRETINUT DECAT UN MOTOR DE TURATIE

MARE. 550 MOTOARE DIESEL-MAYBACH DE

MARE TURATIE, CU PUTERI DELA 150 CP. PANA

LA 600 CP., AU DOVEDIT VERACITATEA CELOR
DE MAI SUS PRACTIC, PROPULSAND AUTOMO-

TOARE DE TOATE CATEGORIILE.

IN CONSTRUCTIE ASTAZI: 246 MOTOARE, INTRE
CARE 158 BUCATI A 650 CP.

N = 1400 Umdr/nin
Gewicht 2100Kg
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MOTORUL S1 APARATURA AFERENTA
AUTOMOTOARELOR DIESEL

sintetizeazd experienta a 140 milicane kilometri rulati

MAYBACH-MOTORENBAU G.M.B.H. + FRIEDRICHSHAFEN AM BODENSEE
Reprezentant pentru Roménia: Ing. G. G. Chelaru, Str. Profesori, 4, Bucuresti, V
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SOCIETATEA ANONIMA A UZINELOR METALURGICE

sl M el

Capital Social Lei 65.000.000 deplin vars
LLEMAITR E“

Adresa telegraficd:

I T R E*

s at

Bucuresti, 5. Telefon 328.60

Cazane de abur secfionale sistem ,Koenigsfeld“. Cazane de inalts

presiune ,Ladd-Belleville

« Cazane ,Cornwall* ,Tischbein“ si Igni-

tubulare. Cazane locomobile pentru sonde. Rezervoare de fier de
orice mirime. Sarpante, poduri si alte constructii, piese turnate
din fontd, si bronz, bucele de rofi, grilaje din fier presat. Instala-
tiuni pentru fabrici de zahdr i tdbdcarie. Motoare industriale fip
_Bolynder* de 50 HP. Reparatiuni de locomotive si vagoane-cisterne.
Mare depozit de piese de schimb penfru locomotive si vagoane.

SOCIETATEA FRANCO-ROMANA
DE MATERIAL DE DRUM DE FER

CAPITAL SOCIAL LEI 160.000.000

Sediu Social: Bueuregti IIL
Str. Biserica Amzei, 5. Telefon, 407.73

Biurou la Parls Rue de la Rochefoucauld, 12

Reparatii de locomotive giin general
construirea si repararea oncérul material
rulant de cai ferate, tramwaie, etc.

Operatiuni industriale privind industria si con-
structia mecanica. Orice piese de cazangerie,
Placi de arama si de fier ambuti-
sate pentru cazane de locomotive.

LPETROSANI

SOCIETATE ANONIMA ROMANA PENTRU
EXPLOATAREA MINELOR DE CARBUNI
CAPITAL SOCIAL LEI 1.410.000.000

MINE L A:

PETROSANI EXPLOATAREA
L U P E N L  [APOSUL DE SUS
ANINOASA, _
P E R e Al D,‘\RMJ\NESFI

g
(Jud. Hunedoara) (Judetul Bacdu)

Dir. Generala: Bucurestl 3, Str. Dumbrava Rosgie, 18
ADR, TELEAGR. ,.PETROSANI" TEL.: 241.84
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Indicatiuni redactionale si administrative

Comitetul de Redactie. Pregedinte de onoare d. M. Ghelme-
geanu, Ministrul Comunicatiilor gi Lucrdrilor Publice; prese-
dinte d. Ing. Insp. Gl. 1. Macovei, Director General C.F.R

Director Ing. Insp, General Th. Balg, Subdirector general
(h 2 s 13

Secretari de Redactie: Ing. Inap. Gl Ioan I. Apostolescu,
Director Administrativ C.¥.R: (Str. Raymond Poincaré 5, Bu-
curegti 1); Ing. Insp. Gl 4. Zanescu, Subdirector C.F.R.:
I. Maxim, seful serv. Presel C.F.R.

V. Blaj, Subdirector financiar C.F.R.

Administrator: (Str.

R. Poincare b).

Aparifia. , Revista C.F.R."" apare lunar, in 32 pagin{ format
normal A 4, In editura Directier Generale C,} R, Revista se
ocupd cu probleme tehnice, profesionale gi economice in le-
gituri cu transporturile,

Manuscrisele se vor Lrimite Secretariatulul de Redaclie. Ele
vor fi serizse cu maging, la douk randuri, si pe o smguri
parte a hirtiel, pe foi de format normal A 4. Ortografia fn-
trebuintata va fi cea academlcAd. Numele proprii din lext vor
Ii serise cu litere de riand fnsi subliniate, pentru a apirea
cursive in texiul tiparit. Deasemenea se vor sublinin literile
diverselor formule precum si citatille striine. Datele se vor
secrie astfel: 2.2.932 (nu 2.J1.932). O atentie speciuld se va du
scrierel numelor proprii striaine, carl vor trebul si fie citate
cu ortografia respectiviL Unitatile de miésurid se vor scrie cu
litere micl gi fird punct dupd ele (m, mm, km, watt). Arti-
colele sgtilntifice vor trebul urmate de un rezumat in limba
franceziL

La cronici materialul va trebul sa fie grupat pe sublecte,
Dupi fiecare recenzie se va pune in ghflimete, in stinga, pu-
blicatia respectivi dupfi care s'm luat textul &l data de apa-
ritie a acelel publicatif (mu anul gi numiral),

Manuscrisele nu se inapoiazii, nicl nu se tine coraspondenta
cu dd. autori. Ele se remunereazii indatd dup# inserarea in
corpul revistel, devenind astfel proprietatea acesteia nepu-
tdndu-se publica fArd autorizatla scrish datdi prin secretariat.
Dd. autori vor binevoi a ne indica adresa odatZ cu trimlterea
lnerivilor, chiar daca articolele sunt semnate cu un pseudonim,
Comitetul de Redactie igi rezerva dreptul de a face ugoare
modificirl sau tieturi in textul articolelor, efind va Zasi cu
cale, fird prenlabila invoire a autorilor. Totdeauna cind lu-
crul este cu putinti, tnainte de publicare se trimite autorilor
o corecturd in pagini.

Dd. autori sunt rugati a-gi retine totdeauna o copie dupia
manuseris.

Figurile vor fi executate cu cea mai mare Ingrijire si pe
foi deosebite pentru a putea fi cu usurintd trimise la zinco-
grafie. In manuserise se va arata numal amplasamentul gl
textul ce urmeazii =i fie scris sub figuri.

Se va indica pe desemne in ce mAsurd trebuesc micgorale:
grosimea lniilor va fi fAcutd in proportie, pentruca in cliseul
micsorat ele si nu apard prea subtiri.

Cliscele se executd pe spezele Revistei.

Corespondenta privind redactla se va adreza Secretariatuiui
de Redactie. Pe plicuri se va nota: ,.Pentru Revista C.F.R.".
Corespondenta privind administratia se va adresa Adminis-
tratorului.

Abonamentele se platesc Inainte, se fac numai pentru efte
un an g incep cu nr. 1.

Costul abonamentului este 200 lei pentru functlonar st 400
lei pentru particulari, firme gi striinitate.

Revistele In schimb de Re-
dactie.

se vor adresa Secretariatului

Cosiul unui exemplar lel 30, Revista se vinde cu numdrul
la: . Biroul Oficiul de Voiaj C.F.R." Piata Regele Carol, Pa-
latul Fundatfei Universitare Carol I, Bucureati, la chioscul
de ziare al Giarei de Nord si la Libriria . Tocul da Aur
Calea Vietoriei 118, Bucuresti.

Un numir de exemplare din revista se distribue organelor
C.E'R. fiind achitate din bugetul Directiunii generale C.F.R.

Tirajul 3000 exemplare,

Reclamele se vor primi de Administratfe cu preturile ur-
mitoare, fn lei:

1 pag. 1/2 pag. 14 pag. 1/8 pag.
odati 4 000 2 500 1 500 800
de 3 ori 10 000 6 DD 3 500 2 200
de 6 or| 20 000 11 D00 7 000 4 500
de 12 ori 35 000 21 00D 12 000 S ouo

Instalatii de felefoa-
ne §i semnalizare.
Cabluri §i conducte.
Instalafii de postd
pneumaticd i de
fransport.
Redresori.

DEUTSCHE TELEPHONWERKE
UND KABELINDUSTRIE AC.BERLIN




RESITA

Bucuresti IIl — Str. Vasile Alecsandri nr. 4
T elefon: 21947 219-48, 219.49
Adresa Telegrafici: JMESITANINA-

Fier de comert, grinzi I si U, fier fasonat, ta-
ble groase si mijlocii, sini $i material marunt
pentru ecartament normal si ingust

Schimbitori, macazuri, incruciseri, poduri si
alte constructiuni de fier, pldci turnante, vago-
nete, piese de vagoane, osii, bandaje, rofi
din ofel turnat, perechi de rofi complete

L.OCOMOTI1VE

Pentru ecartament normal si ingust
Materiale turnate din otel si fonty, piese de
foraj, buloane, suruburi, nituri, ete., etc,

ELECTROMOTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

transformatoare, instalatiuni complete de centrale
electrice, industriale si comunale, echipament
electric pentru industria petreliferd, atelier
de constructiuni pentru aparate si unelie de
sondaj, armament si munitiuni, plaguri si
alte unelte agricole, nicovale, lopeti, sape,
cirdmizi si mortar refractar, mangal, etc., etec.

Mine, Fabrici si Domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.
h-\

REPREZENTANTA

S1040 "0- M. EATH

Societate Comerciala Metalurgica S. A, Bucuresti, Calea Victoriei, 51
Telefon 3-40-10 Adresa telegrafica ,SOCOMETAL“
(]‘5 -ﬁ‘anét}M‘ \

& -
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