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1 Allgemeines

11

1.2

1.3

1.4

1.5

Darstellung der Baumafl3nahme, Lage und Einordnung in die tGberértliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt durch den Landesbetreib Stral3en,
Bricken und Gewasser Hamburg, die Sanierung der St. Benedictstral3e zwischen
dem Kreisverkehr am Klosterstern und der Streekbriicke im Rahmen des Baupro-
gramms ,Erhaltungsmanagement fur Hamburgs Strallen (EMS-HH)“ durchzufih-
ren.

Der Uberplante Bereich befindet sich im Bezirk Hamburg — Eimsbuttel, im Stadtteil
Harvesthude. Die St. Benedictstral3e ist eine einbahnige, zweistreifige Hauptver-
kehrsstral3e.

Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumal3-
nahme

Die Fahrbahnbeschaffenheit der St. Benedictstral3e zwischen Klosterstern und der
Streekbrticke befindet sich in einem augenscheinlich schlechten Zustand. Die As-
phaltoberflache ist gepragt durch Netz- und Querrisse, die bereits in Teilflachen
saniert ist.

Im Planungsgebiet sind zurzeit keine Radverkehrsanlagen weder in den Nebenfla-
chen noch auf der Fahrbahn vorhanden.

Die Radverkehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fir ein
attraktives, sicheres und komfortables Radfahren zu schaffen.

Durch den Umbau soll die Verkehrssicherheit erhoht und die Verkehrsqualitat far
alle Verkehrsteilnehmer verbessert werden.
Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die Stralenbaumaflinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg
vertreten durch die Behdrde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation.

Der Landesbetrieb StralRen, Bricken und Gewasser als Realisierungstrager, wird
die Planung und Bauausfuhrung fir das Projekt durchftihren.

Senatsbeschlisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

-entfallt-

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die fur die Baumalnahme geltenden rechtsverbindlichen Teilbebauungspléne des
Baustufenplans BS Harvesthude-Rotherbaum werden eingehalten.

Die Umsetzung der BaumalRnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen Strafl3enbe-
grenzungslinie.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Die St. Benedictstral3e ist eine einbahnige zweispurige Hauptverkehrsstral3e, die in
Nordost-/ Sudwest-Richtung verlauft.

Der Querschnitt teilt sich bei Km 0+025 wie folgt auf:

Nebenflache Nordwest

e 2,35m Gehweg

e 215m Langsparkstand bzw. Grunstreifen
Fahrbahn

e 0,46m Sicherheitstrennstreifen

e 343 m Fahrstreifen Richtung Westen

e 3,40m Fahrstreifen Richtung Osten

e 184 m Sicherheitstrennstreifen

Nebenflache Suidost

e 448 m Schragparkstand bzw. Grinstreifen
e 195m Gehweg
Im zu Uberplanenden Bereich befinden sich folgende Knotenpunkte:

Unsignalisierter Knoten Nonnenstieq / St. BenedictstralR3e

Am vierarmigen Knotenpunkt schliel3en folgende Straf3en an:
e St. Benedictstral3e in Nordost-/ Stidwest-Richtung
e Nonnenstieg in Nordwest-/ Stidost-Richtung
Die Strafl’e Nonnenstieg besitzt an beiden Knotenarmen jeweils ein Fahrstreifen,

die beide als Einbahnstra3e Richtung St. Benedictstrall3e ausgewiesen sind.
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Der Radverkehr im Nonnenstieg fahrt im Mischverkehr.

Signalisierter Knoten HeilwigstralRe / St. Benedictstralle

Am vierarmigen Knotenpunkt schliel3en folgende Straf3en an:
e St. Benedictstral3e in Nordost-/ Stidwest-Richtung
e Heilwigstral3e in Nord-/ Sud-Richtung

Im stdwestlichen Knotenarm St. BenedictstralRe erfolgt eine Aufweitung, so dass
der Verkehr Richtung Osten zweistreifig je Fahrtrichtung Gber den Knoten gefihrt
wird.

Der sudliche Knotenarm Heilwigstral3e weist vier Fahrstreifen auf, ein kombinierter
Geradeaus- und Linksabbiegestreifen, ein Rechtsabbiegestreifen und zwei Fahr-
streifen fir den aufkommenden Verkehr Richtung Siaden.

Der norddstliche Knotenarm St. Benedictstral3e weist vier Fahrstreifen auf, ein
kombinierter Geradeaus- und Linksabbiegestreifen, ein zusatzlicher Linksabbie-
gerstreifen und zwei Fahrstreifen fir den Verkehr Richtung Westen. Des Weiteren
ist ein freier Rechtsabbieger einschlie3lich Dreiecksinsel vorhanden.

Der nordliche Knotenarm HeilwigstraRe weist vier Fahrstreifen auf. Davon sind
zwei Fahrstreifen fur den ausfahrenden Verkehr Richtung Suden vorhanden. Die
Fahrstreifen Richtung Nord werden in unechter Zweistreifigkeit gefihrt.

Beide Knotenarme Heilwigstrae und der norddstliche Knotenarm St. Benedict-
stral3e weisen Fahrbahnteiler in Form von Mittelinseln auf.

Der Radverkehr wird mittels Radfahrerfurten Gber den Knoten gefiihrt. Es sind un-
termallige Radwege vorhanden, mit Ausnahme des sudwestlichen Knotenarms der
St. Benedictstral3e.

Der Querschnitt teilt sich bei Km 0+405 wie folgt auf:

Nebenflache Nordwest

e 200m Gehweg

e 103m Radweg

e 145m Sicherheitstrennstreifen
Fahrbahn

e 563m Fahrstreifen Richtung Westen

e 572m Fahrstreifen Richtung Osten
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Nebenflache Sidost

e 192m Sicherheitstrennstreifen
e 1,00m Radweg
e 3,00m Gehweg

3.1.1 Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet ist der Knoten Heilwigstral3e / St. Benedictstral3e lichtsignalge-
steuert. Der LSA-gesteuerte Knoten wird verkehrsabhangig gesteuert.

Blindensignalisierung durch akustische Signalgeber sind nicht vorhanden.
3.1.2 Nebenflachen

In den sudlichen und nérdlichen Nebenflichen der St. Benedictstral3e verlaufen
parallel zur Fahrbahn Gehwege. Zwischen dem Klosterstern und der Heilwigstralie
sind keine Einrichtungen fir den Radverkehr vorhanden. Von der Heilwigstral3e bis
zur Streekbricke ist ein untermaf3iger Radweg vorhanden.

Konfliktpunkte zwischen dem Ful3- und Radverkehr sind nicht bekannt.

Oberflachenbefestigung der Nebenflachen

Der Radweg ist mit roten Betonsteinen und zum Teil Klinkerpflaster befestigt. In
Teilbereichen sind Oberflachenbefestigungen nicht vorhanden.

Der Gehweg und der Seitenstreifen sind mit Betonsteinen gepflastert bzw. weisen
eine wassergebundene Oberflache auf. Die Griunflachen sind mit Rasen- bzw.
Tiefbordsteinen eingefasst.

Die Uberfahrten sind mit Wabensteinen bzw. mit Natursteinpflaster befestigt. An
zwei Bereichen ist die Oberflachenbefestigung mit einer bitumindsen Decke bzw.
Betonplatten befestigt.

Die Parkstande weisen eine wassergebundene Oberflache auf. Der barrierefreie
Parkstand ist mit Platten befestigt.

3.1.3 Verkehrsbelastung und Unfallzahlen

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelastung im Planungsgebiet wurde am Dienstag,
den 12.06.2018 zwischen 6 Uhr morgens und 19 Uhr abends eine Verkehrszdh-
lung bzw. Querschnittszahlung der Radfahrer am Knotenpunkt Heilwigstral3e / St.
BenedictstralRe durchgefuhrt.

Aus den Zahlungen werden fir die einzelnen Querschnitte folgende Belastungen
ermittelt:
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HeilwigstralRe | St. Benedictstrale | Heilwigstrale | St. Benedictstralle
N NO S SW
DTVw [Kz/ 7.434 11.101 8.675 6.862
24h]
SV-% [%0] 1,7 3.4 4,2 1,4
ZQrap [Rad/ 1152 3373 1136 2219
24h]

Tabelle 1: Verkehrszahlen

Zusatzlich wurden fur die Ermittlung der FuRgangerzahlen am Knoten Heilwigstra-
Re / St. BenedictstraBen am Mittwoch, den 08.05.2019 zwischen 7:30 Uhr und
8:30 Uhr morgens bzw. 17:00 Uhr und 18:00 Uhr abends Ful3gangerzahlungen
durchgefubhrt.

Heilwigstralle | St. BenedictstralBe | Heilwigstrae | St. Benedictstralie
N NO S SW
7:30- [Fg
8:30 Ih] 36 24 16 16
17:00- [Fg
18:00 Ih] 46 20 24 28

Tabelle 2: Fullgangerzahlen

Aus den Verkehrsunfalldaten in der St. Benedictstral3e zwischen Klosterstern und
Streekbriicke wurde eine Auswertung erstellt, wobei der Anfangsknoten (Klos-
terstern / St. BenedictstralRe, auch als Unfallhdufungsstelle bekannt) und der End-
konten (Streekbriicke / St. Benedictstral3e) nicht einbezogen wurden. Die Auswer-
tungen liegen im Zeitraum vom 12.02.2014 bis 27.12.2016.

In diesem Zeitraum erfolgten insgesamt 35 Verkehrsunfélle jedoch ohne schwer-
verletzte oder tote Personen.

Zwischen dem Nonnenstieg und der Heilwigstral3e erfolgten 13 der Verkehrsunfal-
le. Insbesondere der Unfalltyp ,sonstiger Unfall war im stdlichen Bereich zu notie-
ren. Es handelt sich ausnahmslos um Unfélle in Zusammenhang mit geparkten Kfz
(bei unerlaubtem Entfernen vom Unfallort) bzw. Ein- oder Ausparken. Weitere 3
Unfalle ahnlicher Natur ordneten die aufnehmenden Beamten dem Typus ,Unfall
durch ruhenden Verkehr® zu.

Alle Unfélle mit Leichtverletzten liegen im Kreuzungsbereich HeilwigstralRe / St.
Benedictstral3e. Es handelt sich ausschlie3lich um Abbiegeunfalle.

3.1.4 OPNV

Im Planungsgebiet sind zwei Einrichtungen des offentlichen Personennahverkehrs
in Form von Bushaltestellen vorhanden.

Die zwei Bushaltestellen ,Streekbricke® werden von der MetroBus-Linie 19 in den
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Hauptverkehrszeiten alle 6 bis 7 min angefahren.

3.1.5 Barrierefreiheit

Die vorhandenen Bordsteinhdhen an den Ful3ganger- und Radwegfurten aller Kno-
ten entsprechen nicht der derzeit giltigen ReStra. Taktile Elemente in Form von
Bodenindikatoren sind nicht vorhanden. Ein Parkstand ist in der St. Benedictstral3e
auf Hohe der Hausnummer 1 fur das barrierefreie Parken angeordnet.

3.1.6 MIV

Die St. Benedictstral3e ist eine zweistreifige Hauptverkehrsstra3e. Die Fahrstrei-
fenbreiten schwanken zwischen 3,05 m und 3,65 m. Im gesamten Planungsbereich
ist Tempo 50 angeordnet. Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahn besteht aus
Asphalt, die Randeinfassungen aus Hochbordsteinen aus Granit oder aus Be-
ton.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung befindet sich in den nordwestlichen Nebenflachen auf
dem Seitenstreifen.

Des Weiteren sind im Bereich des Knotens Heilwigstrale / St. Benedictstral3e 0f-
fentliche Beleuchtungen auf den Verkehrsinseln angeordnet.

Am 0stlichen Planungsende auf3erhalb der Planungsgrenze ist eine Ortstafel ,Har-
vestehude, Bezirk Eimsbuttel® (VZ 313-51) angebracht. Des Weiteren befinden
sich dort drei Velorouten Radwegschilder (Richtung Stadtpark, Richtung Winterhu-
de Marktplaz / Eppendorf und Richtung HH-Centrum / Aul3enalster).

3.1.8 StraRenbeqleitgriin

Im Planungsabschnitt befinden sich in den Nebenflachen 68 Baume (33 auf der
Nordwestseite und 34 auf der Sudostseite) mit einem Stammdurchmesser von
15 cm bis 95 cm. Die Baume sind innerhalb des Grunstreifens angeordnet, der
zwischen 1,0 m und 8,5 m breit ist.

3.1.9 Ruhender Verkehr

Insgesamt sind 47 Parkstande im Planungsgebiet vorhanden. Davon sind 35 Park-
stande als Schragparkstande in den sudostlichen Nebenflachen und 12 als Langs-
parkstéande in den nordwestlichen Nebenflachen angelegt. Des Weiteren befindet
sich ein barrierefreier Parkstand in der St. Benedictstrale auf Hohe der Haus-
nummer 1.

3.1.10 Entwasserung

Das Regenwasser wird in der St. Benedictstral3e Uber ein Dachgefélle in Trummen
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gefasst und in das vorhandene Mischwassersiel abgeleitet.

3.1.11 Ausstattung

Im Planungsgebiet ist Strallenmdblierung vorhanden.
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Vorhandene . . . .
Ausstattung Nebenflache | Lageplan Station Zustandigkeit
4 Pflanzktbel Nordwest Blatt 2 Km 0+155 Bezirk Eimsbdttel
bis 0+190
8 Pflanzkiibel Stidost Blatt 2 Km 0+145 | 5o irk Eimsbiittel
bis 0+215
N Km 0+295 . . .
Absperrbligel Nordwest Blatt 3 bis 04305 Bezirk Eimsbttel
. . Km 0+315 . . ..
Absperrbigel Sudost Blatt 3 bis 04325 Bezirk Eimsbittel
Fahrgastunterstand
Sidost Blatt 3 Km 0+360 Wall GmbH
Streekbriicke
Fahrgastunterstand |\, qyvest Blatt3 | Km0+400 | Wall GmbH
Streekbricke

Tabelle 3: vorhandene Ausstattung

Uber den gesamten Planungsabschnitt sind zum Schutz der Baume Absperrele-

mente aus Stahl und Holzpoller vorhanden.

Vereinzelt befinden sich Abfallbehalter der Hamburger Stadtreinigung im Pla-

nungsgebiet.

3.1.12 Versorgungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund diverse Leitungen verschiedener Lei-

tungstrager:

e Dataport

e Global Connect

e Gasnetz Hamburg

e Hamburg Wasser

e Kabel Deutschland / Vodafone

e Telekom

e Stromnetz Hamburg / Vatenfall (Europe Hamburg)

Seite 10 von 25




Anlage 2

e Vattenfall Warme Hamburg

3.1.13 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die anliegende Bebauung der St. BenedictstralBe besteht im Allgemeinen aus
Mehrfamilienhdausern in Einzelbebauung.

Zudem befindet sich zwischen Klosterstern und Heilwigstral3e ein Bekleidungsge-
schaft (Claus Leddin), ein Kosmetikgeschaft (Annett Roeder), ein Berater flr inter-
nationalen Handel (TPA internationale GmbH) und eine Immobilienagentur (Karla
Fricke Immobilien KG) auf der Nordwestseite sowie eine Versicherungsagentur
(Barmenia Versicherung - Peter Lingk) auf der Stidostseite.

Unmittelbar norddstlich des Knotens HeilwigstraRe / St. Benedictstrall3e befindet
sich der Heilwigpark.

3.1.14 Bruckenbauwerke

Das Planungsgebiet der St. Benedictstral3e endet im Osten am Briickenbauwerk
Streekbrticke (BW-Nr. 188), welches Uber die Alster fuhrt. Weitere Briickenbau-
werke sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.

3.2 Rahmenbedingungen
3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die StrafRenbaumalinahme unterliegt nach der Prifung der in 8 13 a Hamburgi-
sches Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach
dem Gesetz Uber die Umweltvertréaglichkeitsprifung in Hamburg.

3.2.2 Boden-/ Asphaltgutachten

Im Planungsgebiet wurden zur Schichtdickenmessung und Erfassung des Schich-
tenaufbaus 9 Proben der gebundenen und 3 Proben der ungebundenen Stral3en-
schichten von der HNL, Ingenieur- und Prifgesellschaft (Untersuchungsbefund Nr.
1/5157/2017 vom 23.11.2017) entnommen und untersucht.

Fahrbahnaufbau zwischen Klosterstern und Heilwigstralle

Folgender durchschnittlicher Aufbau der gebundenen Schichten der Fahrbahnen
wurde erfasst:
e Asphaltdeckschicht, zum Teil vierlagig (aufgehellt): 2,8 cm bis 8,4 cm

e Mastix (geringer Kornanteil): 2,3 cm bis 4,1 cm
e Asphalttragschicht, nur einmal vorhanden (Bohrkern gesplittet), zweilagig:
21,2 cm
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e Verfestigung: 17,0 cm bis 21,9 cm

Die Gesamtdicke der gebundenen Schichten im Fahrbahnbereich liegt im unter-
suchten Bereich zwischen 23,7 cm bis 34,0 cm.

Fahrbahnaufbau zwischen Heilwigstrafle und Streekbriicke

Folgender durchschnittlicher Aufbau der gebundenen Schichten der Fahrbahnen
wurde erfasst:

e Asphaltdeckschicht (aufgehellt): 3,9 cm bis 5,7 cm

e Asphaltbinderschicht: 8,0 cm bis 10,6 cm

e Asphalttragschicht, zum Teil zweilagig: 14,5 cm bis 28,6 cm
e HGT, zum Teil vorhanden: 12,0 cm bis 18,5 cm

Die Gesamtdicke der gebundenen Schichten im Fahrbahnbereich liegt im unter-
suchten Bereich zwischen 43,1 cm und 46,7 cm.

Der qualitative und quantitative Pechnachweis hat ergeben, dass im Bereich unmit-
telbar 6stlich des Knotenpunktes Klosterstern sowie unmittelbar westlich des Kno-
tenpunktes HeilwigstralRe in Asphaltbauweise mit Einstreudecke die untersuchten
StralR3enbaustoffe mit pechbelasteten Bindemitteln eingebaut wurden.

3.2.3 Grundwasser

Gemall dem Grundwassergleichenplan vom hydrologischen Jahr 2008 betragt der
hochste Grundwasserstand 3-4 m NHN.

3.2.4 Kampfmittel

Im Planungsgebiet besteht gemald Schreiben mit Lageplanen der Feuerwehr, Ge-
fahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) vom 23.10.2017 (Geschaftszeichen
BIS/F046-17/07110_1) kein Hinweis auf noch nicht beseitigte Bombenblindganger
oder vergrabene Kampfmittel.

4 Variantenuntersuchung

4.1 Radverkehrsfiihrung

Fur die Erlauterung der favorisierten Radverkehrsfuhrung wird die Gesamtstrecke
nachfolgend in zwei Teilstrecken untergliedert.

4.1.1 Teilstrecke Klosterstern bis HeilwigstraflRe

Die Teilstrecke Klosterstern bis HeilwigstraRe umfasst eine Lange von ca. 300 m.

Hinsichtlich der Radverkehrsfuhrung der Teilstrecke wurden zwei Grundsatzvarian-
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ten untersucht;:

e Die erste Variante sieht vor, beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von
mindestens 1,50 m (in Teilabschnitten bis zu 1,70 m) anzulegen.

e Die zweite Variante sieht vor, beidseitig Radfahrstreifen mit einer Breite von
1,85 m anzulegen. Dafir mussen auf der Siudseite alle Baume gefallt wer-
den.

e Die dritte Variante sieht vor, beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von
mindestens 1,75 m (in Teilabschnitten bis zu 1,95 m) anzulegen, die Kern-
fahrbahnbreite auf 5,50 m zu reduzieren und auf die Mittellinie zu verzich-
ten.

Fur alle Varianten sollen statt Schragparkstande Langsparkstdande angeordnet
werden. Variante 3 wird grundsatzlich favorisiert, da zur Realisierung des Rad-
fahrstreifens in der Variante 2 eine Vielzahl von Baumen entfallen wirde und in der
Variante 1 werden Radfahrer insbesondere durch Busse und LKW mit zu geringem
Abstand tberholt.

4.1.2 Teilstrecke HeilwigstralRe bis Streekbriicke

4.2

In dem etwa 125 m langen Teilabschnitt gibt es ausreichenden Stral3enraum, um
beidseitig Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m anzulegen.

Knoten

Im Planungsabschnitt sollen die vorhandenen Abbiegebeziehungen an der Ein-
mundung Nonnenstieg unverandert erhalten bleiben. Die durchgefiihrte Alternativ-
prifung bezieht sich daher im Wesentlichen fir den im Planungsabschnitt gelege-
nen LSA-gesteuerten Knotenpunkt Heilwigstraf3e / St. Benedictstral3e und hat fol-
gende Schwerpunkte:

e Reduzierung der Fahrstreifenanzahl der Linksabbiegebeziehung des MIV im
Knotenbereich St. Benedictstral3e Ost Richtung Heilwigstral3e

e Ausbildung eines Kreisverkehrs anstelle des LSA-gesteuerten Knotenpunk-
tes

Der Knoten HeilwigstralRe / St. Benedictstral3e weist zwei Linksabbiegestreifen auf,
die aus der St. Benedictstral3e West in die Heilwigstral3e Nord abbiegen. Zunachst
wurde geprtft, ob die Beibehaltung der zwei separaten Linksabbiegestreifen sinn-
voll ist. Zur Ermittlung der Rickstaulange des Linksabbiegers wurde eine Simulati-
on durchgefihrt. Als Ergebnis wurde festgelegt, dass grundsatzlich die Reduzie-
rung der Linksabbiegebeziehung auf einen Fahrstreifen mdglich ist. Die Auslastung
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in der Hauptverkehrszeit liegt morgens bei 80 Prozent.

4.2.1 Variante 1 — lichtsignalgesteuerter Knoten

Der Knotenbereich wurde insgesamt kompakter gestaltet. Die Verkehrsfiihrung
wurde so angepasst, dass mit Ausnahme der Heilwigstrafe von Norden nach Su-
den alle Fahrbeziehungen auf je einen Fahrstreifen reduziert werden. Des Weite-
ren wurde an der St. BenedictstraRe Nordost der freie Rechtsabbieger entfernt und
die zwei Linksabbiegestreifen in einen kombinierten Geradeaus- und Linksabbie-
gestreifen umgeplant. An allen Knotenarmen wird der Radfahrer vor dem Knoten-
bereich auf einen Radfahrstreifen abgeleitet. Fur die linksabbiegenden Radfahrer
sind Aufstelltaschen mit Radfahrersignal vorgesehen. Die Bushaltestelle ,Streek-
bricke“ wurde in die sudliche Heilwigstral’e verlegt und als Haltestelle am Fahr-
bahnrand geplant.

Abbildung 1:Variante 1 - lichtsignalgesteuerter Knoten

4.2.2 Variante 2 — kleiner Kreisverkehr

Zundchst wurde mittels Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanla-
gen (HBS) die Leistungsfahigkeit des geplanten Kreisverkehrs anhand von sechs
Qualitatsstufen der Verkehrsqualitat ,A“ bis ,F“ beurteilt, wobei ,A“ fir keine Ver-
kehrsbeeintrachtigung und ,F* fur Uberlastung des Verkehrsweges steht. Die Be-
messung nach HBS ergab fur diesen Knoten mit Kreisverkehr und einer einstreifi-
gen Kreisfahrbahn eine Qualitatsstufe von ,B“ mit einer maximalen mittleren War-
tezeit von 17,5 Sekunden.
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Die Variante 2 ist ein klassischer kleiner Kreisverkehr mit einem Durchmesser von
30 m. Fur diese Variante werden die Radfahrer von den jeweiligen Radverkehrsan-
lagen im Mischverkehr in den Kreisverkehr gefuhrt. Zusatzlich zu dem gepflaster-
ten Innenring werden die sudwestliche und norddstliche Bordanlage nach auf3en
verlegt und ein gepflasterter auf3erer Ring fur die Befahrbarkeit durch Grof3fahr-
zeuge wie Sattelfahrzeug oder Lastzug hergestellt, siehe hierzu auch die Abbil-
dungen 2 und 3.

Abbildung 3: Schnitt - kleiner Kreisverkehr

4.2.3 Variante 3 — Shared Space

Fir die Variante mit dem Shared Space wird der MIV parallel zu den Radfahrern
und FulRgangern auf einem identischem Hohenniveau gefiihrt. Die Abgrenzung er-
folgt ausschliel3lich durch verschiedene Oberflachenbefestigungen. Die Radver-
kehrsfuhrung orientiert sich untergeordnet. Die Furten vom Radfahrer sind parallel
zu den FuRBgangerfurten geplant, siehe hierzu auch Abbildungen 4 und 5.
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Abbildung 4: Variante 3 - Shared S

pace

Abbildung 5: Schnitt - Shared Space

4.2.4 Variante 4 —kleiner Kreisverkehr mit Radfahrstreifen

Der Kreisverkehr wurde ahnlich wie in Variante 2 angelegt: Die Besonderheit die-
ser Variante ist, dass der Radfahrer im Kreisverkehr Uber einen zwei Meter breiten
Radfahrstreifen parallel zum MIV gefuhrt wird. Die Radfahrstreifen werden von
Lastziigen in den stdwestlichen und nordéstlichen Ecken aufgrund der breiten
Schleppkurven regelmalig tberfahren.

Abbildung 7: Schnitt - kleiner Kreisverkehr mit Radfahrstreifen
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Am 29.04.2019 wurde im Rahmen der Planung der EMS-HH St. Benedictstralle
eine Besprechung mit LSBG, Hochbahn, VD und PK durchgefihrt und die oben
dargestellten Varianten vorgestellt.

Die Variante 1 als LSA-Knoten ist grundsatzlich umsetzbar. Durch die dreiphasige
Schaltung weist der Knoten eine lange Wartezeit fir alle Verkehrsteilnehmer auf.
Hinsichtlich der Einengung des Knotens sind eventuell weiterhin Linksabbiegeun-
falle nicht vermeidbar, was zum Teil durch die nicht orthogonale Anbindung der
Knotenarme verursacht wird. Grundsétzlich wird die Variante des lichtsignalge-
steuerten Knotens nicht gegeniber der nachfolgend beschriebenen Varianten des
Kreisverkehrs favorisiert.

Die Shared Space Variante wurde zwar eingehend betrachtet, jedoch ist eine rein
optische Trennungen ohne Verkehrsbeschilderung derzeit in Hamburg noch nicht
mit ausreichender Akzeptanz realisierbar. Es ist zu erwarten, dass die Verkehrs-
teilnehmer das Konzept so nicht annehmen oder sich verunsichert fihlen. Daher
wird diese Variante nicht weiter verfolgt.

Die Variante des Kreisverkehrs mit Radfahrstreifen ahnelt dem Kreisverkehr Klos-
terstern, wo um die Kreisinsel einen leicht aufgehdhter Radfahrstreifen verlauft.
Das PK ist gegen diese LOsung, da der Radfahrstreifen viel als Parkmoglichkeit
genutzt wird und damit als Behinderung fir die Radfahrer gesehen wird.

Grundsatzlich ist die Hochbahn gegen die Planung eines Kreisverkehrs, da mit der
Befahrung von Kreisverkehren mehrfache Verschwenke und damit eine Reduzie-
rung des Fahrgastkomforts verbunden sind. Dennoch wirde die Hochbahn im vor-
liegenden Fall einen Kreisverkehr akzeptieren, wenn geringe Wartezeiten fur die
Busse beim Einfahren in den Kreisverkehr zu erwarten sind. Nach HBS weist der
Ostliche Knotenarm eine Wartezeit von 12 Sekunden fur den kleinen Kreisverkehr
auf. Des Weiteren sieht die Hochbahn Bedenken, dass bei hohem FulRgangerauf-
kommen die Zeiten des Busfahrplanes nicht eingehalten werden kdénnen. Um ei-
nen Uberblick zu gewinnen, welche Verkehrsstrome der FuRganger zu den Haupt-
verkehrszeiten vorhanden sind, wurde eine Kurzzeitzahlung durchgefihrt, siehe
hierzu auch Kapitel 3.1.3. Gemal3 der Zahlung querten weniger als 50 Fu3ganger
pro Stunde den am meisten belasteten Knotenarm Heilwigstrale Nord. An den
maf3gebenden Knotenarmen St. BenedictstraRe Ost und Heilwigstralle West wur-
den nur 24 FuRganger pro Stunde gezahlt. Demnach ist ein signifikanter Ruckstau
aufgrund von Ful3gadngerquerungen nicht zu erwarten.
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Es wurde nach der Besprechung gepriift, ob eine alternative Variante fur den klei-
nen Kreisverkehr mit orthogonaler Anbindung moéglich ist, um die aueren Ringe
zu vermeiden. In dieser orthogonalen Variante wirden die Busse, die von der
Heilwigstral3e Sud in die St. Benedicstral3e Ost abbiegen, eine Schleppkurve mit
grolReren Radien benétigen, wodurch der Radfahrstreifen eingekirzt wird und die
Radfahrer eher in den Mischverkehr Gberfuhrt werden missen. Zudem waren die
Zu- und Auffahrten aufgrund der Schleppkurven knapp bemessen, wodurch die
maximale Zu-/ Ausfahrtbreite Uberschritten wird. Daher wird die LOsung eines
Kreisverkehrs mit orthogonaler Anbindung nicht mehr verfolgt.

Im Weiteren wird die Variante 2 mit dem kleinen Kreisverkehr dargestellt, die so-
wohl verkehrstechnisch als auch fahrdynamisch als Entwurfsvariante favorisiert
wird. (siehe hinzu verkehrstechnischer Lageplan - Anlagen 4.2.1 bis 4.2.3)

Die Vorzugsvariante (Variante 2: kleiner Kreisverkehr) wird im Detail im folgenden
Kapitel 5 erlautert.

5 Beschreibung der gewéahlten Ausfihrungsvariante

5.1

Ausfuhrungsvariante
Die Baumalinahme umfasst im Wesentlichen folgende Leistungen:

- Deck- und Bindersanierung der Fahrbahn nach Belastungsklasse 3,2 (gemaR
ReStra, RStO 12, Tafel 1, Zeile 3a)

e Asphaltdeckschicht (3,5 cm SMA 8 Hmb)
e Asphaltbinderschicht (6,5 cm AC 16 B Hmb)

- Anpassung der Radverkehrsanlagen, einschlie3lich der anliegenden Nebenfla-
chen

- Anpassung der zwei Bushaltestellen und Ausbau der Haltestellen mit FlieBbeton

- Herstellung und Anpassung der ParkstandeHerstellung des Kreisverkehrs mit
einem Durchmesser von 30 m anstelle des LSA-gesteuerten Knotens HeilwigstralRe /
St. Benedictstral3e (8 m Kreisringbreite inkl. die Kreisfahrbahn und Innenring mit
einem Verhaltnis von 3:1)

e Kreisfahrbahn nach Belastungsklasse 3,2 (gemald ReStra, RStO 12, Tafel 1,
Zeile 3a):

Asphaltdeckschicht (3,5 cm SMA 8 Hmb)
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Asphaltbinderschicht (6,5 cm AC 16 B Hmb)
Asphalttragschicht (10 cm AC 22 T Hmb)
Schottertragschicht (kein RC-Material) (15 cm)
Frostschutzschicht (35 cm)
e Innenring bzw. &ul3erer Ring (gemaf ReStra, RStO 12, Tafel 3, Zeile 1):
GrofR3pflaster (10 cm GrofR3steinpflaster aus Naturstein)
Bettung (4 cm)
Schottertragschicht (kein RC-Material) (25 cm)
Frostschutzschicht (31 cm)

Die bautechnische Ausfuhrung der Malinahme erfolgt gemald der ZTV/ST-
Hamburg 09, der ERA, der RStO und der Hamburger Regelwerke fir Planung und
Entwurf von StadtstralRen (ReStra).

5.1.1 OPNV

Im Bereich des Baufeldes sind zwei Bushaltestellen fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr vorhanden.

e Haltestelle Streekbriicke Richtung stadteinwarts
e Haltestelle Streekbriicke Richtung stadtauswaérts

Aufgrund der Lange und Breite sowie nicht vorhandener taktiler Elemente werden
die Bushaltestellen regelkonform und barrierefrei neu ausgebaut. Die Haltestellen-
form wird zur Bushaltestelle am Fahrbahnrand umgestaltet. Um die Buslinie zu be-
vorzugen, ist die Haltestelle auf der zulaufenden Fahrspur zum Kreisverkehr ge-
plant, sodass sich der MIV zum Knotenbereich in den Verkehr einordnen muss.

Wahrend der BaumalRnahme werden die entsprechenden Ersatzhaltestellen einge-
richtet und von der Hamburger Hochbahn angefahren.

5.1.2 FuB- und Radverkehr

Die Gehwegbreite variiert, jedoch wird die Breite von 1,90 m immer eingehalten.
Die Gehwege werden mit 25/25/7 cm grauen Platten aus Beton befestigt.

St. BenedictstraRe Richtung stadtauswarts

Der Radverkehr stadtauswarts wird uber die St. Benedictstral3e im Schutzstreifen
und vor dem Kreisverkehr HeilwigstralRe / St. Benedictstral3e in den Mischverkehr
gefuhrt. Nordostlich des Kreisverkehrs wird der Radverkehr im Radfahrstreifen ge-
fuhrt und an den bestehenden Schutzstreifen hinter der Streekbriicke weiter gelei-
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tet.

St. BenedictstralRe Richtung stadteinwérts

Die Radverkehrsfihrung an der norddstlichen Seite der St. Benedictstral3e schlief3t
mit einem Radfahrstreifen an den vorhandenen Schutzstreifen an. Vor dem Kreis-
verkehr Heilwigstral3e / St. Benedictstral3e wird der Radfahrer in den Mischverkehr
gefuhrt. Sludwestlich des Kreisverkehrs wird der Radfahrer erneut in einem
Schutzstreifen bis zum Planungsende gefihrt.

HeilwigstraRe Richtung Norden

Die vorhandenen Radwege in der HeilwigstralRe werden studwestlich bis zur sidli-
chen Planungsgrenze zurlickgebaut. Der Radverkehr wird zukinftig im Radfahr-
streifen auf der Fahrbahn gefuhrt. Vor dem Kreisverkehr Heilwigstral3e / St. Bene-
dictstral3e wird der Radfahrer im Mischverkehr geftihrt. Nordlich des Kreisverkehrs
wird der Radfahrer in einem Schutzstreifen gefuhrt, von wo er anschliel3end auf
den untermalligen Radweg oder weiter in den Mischverkehr fahren kann.

HeilwigstralRe Richtung Siiden

Der von Norden fahrende Radfahrer wird nach der Einmindung Isestral3e auf ei-
nen Schutzstreifen gefiihrt. Vor dem Kreisverkehr Heilwigstral3e / St. Benedictstra-
Re wird der Radfahrer in den Mischverkehr geftihrt. Stdlich des Kreisverkehrs wird
der Radfahrer erneut im Schutzstreifen und dann im Radfahrstreifen gefihrt. Sud-
lich des Knotens Abteistral3e wird der Radfahrer weiter in den Mischverkehr ge-
fuhrt.

5.1.3 Barrierefreiheit

Die erforderlichen Bordsteinhbhen an Ful3ganger- und Radwegfurten werden ge-
mal ReStra berucksichtigt. Der nicht LSA-gesteuerte Knoten Nonnenstieg und der
Kreisverkehr Heilwigstral3e / St. BenedictstralRe werden mit getrennter Querung
und Bodenindikatoren hergestellt.

Die Streckenabschnitte, an denen Radwege an Gehwege angrenzen, werden
ebenfalls mit Bodenindikatoren ausgefihrt.

5.1.4 MIV

Durch die Umstrukturierung des Knotens Heilwigstral3e / St. Benedicstral3e in ei-
nen Kreisverkehr wird die gesamte Fahrstreifenfiihrung angepasst. Um eine intakte
Verkehrsfiihrung zu schaffen, werden alle Fahrstreifen wie nach ,Merkblatt fir An-
lagen von Kreisverkehr® vor dem Kreisverkehr auf einen Fahrstreifen reduziert. Der
freie Rechtsabbieger wird entfallen. Hierbei werden auch die Mittelinseln ange-
passt. Die Fahrstreifen Richtung Sidden in der HeilwigstralRe bis zur Abteistralie
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werden auf einen Fahrstreifen reduziert.

Die bestehenden Uberfahrten mit Natursteinpflaster bleiben erhalten. Alle anderen
Uberfahrten werden mit Wabensteine befestigt.

5.1.5 Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet entfallen alle Lichtsignalanlagen.

5.1.6 Offentliche Beleuchtung

In Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen werden aufgrund baulicher Eingriffe
und der zu versetzenden Bordkanten zum Teil Maste der 6ffentlichen Beleuchtung
versetzt oder neu geplant. Insgesamt werden 7 Anlagen versetzt und 7 Anlagen
neu geplant.

5.1.7 StraRenbeqleitgriin

Zur Schaffung der erforderlichen Flache fur den Kreisverkehr entféllt eine Eiche
(Jahr 1969) mit einem Stammdurchmesser von 0,45 m, ein Ahorn (Jahr 1972) mit
einem Stammdurchmesser von 0,45 m und eine Linde (Jahr 1983) mit einem
Stammdurchmesser von 0,30 m. Zudem entfallt eine Linde (Jahr 1948) im Bereich
Haltestelle Streekbriicke Richtung Sudwesten und eine Linde (Jahr 1952) im Be-
reich Haltestelle Streekbricke Richtung Nordosten.

Als Ersatz werden in den norddstlichen Nebenflachen des Kreisverkehrs Heilwig-
strale / St. Benedictstrale drei neue Baume eingepflanzt. Zwei weitere Badume
werden in die sudoéstlichen Nebenflachen des Kreisverkehrs neugepflanzt. Zusatz-
lich werden die Kreisinseln mit einer Staudenbepflanzung begrunt.

Die vorhandenen Baumscheiben werden angepasst und in Teilen vergrof3ert. Die
Einfassungen erfolgen aufgrund der Baumwurzelndhe mit Stahlbandern.

Mit Ausnahme des Knotenbereiches Nonnenstieg bleibt die Bordanlage zwischen
Klosterstern und dem Kreisverkehr Heilwigstral3e / St. Benedictstral3e bestehen.
Die Bordanlage wird nicht neu hergestellt, obwohl die Bordansicht nicht dem jetzi-
gen Regelwerk (ReStra) entspricht. Wirde die Bordanlage neu hergestellt werden,
kénnten die vorhandenen Baumwurzeln geschadigt werden, was wiederum zu
Baumfallung fuhren kénnte. Im Lageplan sind alle Borde die geplant aber auch die
im Bestand sind dargestellt, auch wenn diese nicht neu hergestellt werden.

Anzahl Baume im | Anzahl zu fallender Anzahl neu zu Gesamtzahl nach
Bestand Baume pflanzender Baume | der BaumalRnhahme
67 6 6 67

Tabelle 4: Baumbilanz
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5.1.8 Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Schrégparkstande auf der sidostlichen Seite der St. Benedict-
stral3e werden durch Langsparkstande auf dem Gehweg ersetzt. Alle Langspark-
stdnde auf Gehwegen auf der nordwestlichen Seite der St. Benedictstral3e bzw.
der barrierefreier Parkstand werden neu hergestellt.

Die Langsparkstande und die Sicherheitstrennstreifen werden mit 25/25/7 cm
grauen Pflastersteinen aus Beton befestigt. Die Langsparkstdnde werden mit Mar-
kierungsnageln kenntlich gemacht.

Anzahl Parkstan- | Anzahl Parkstande
de im Bestand in der Planung

47 26

Tabelle 5: Parkraumbilanz

5.1.9 Entwasserung

Grundsatzlich wird die Fahrbahn im Dachprofil jedoch mit Anpassung des Langs-
und Quergefalles neu hergestellt. In diesem Zuge werden Trummen, Trummenan-
schlussleitungen und Wasserlaufe im Planungsgebiet angepasst und erneuert.

Um den Zustand der Trummen und Anschlussleitungen im Planungsgebiet zu er-
fassen, wurde von der servTec GmbH eine Untersuchung der Trummenleitungen
(Zeitraum Dezember 2017) vorgenommen.

5.1.10 Ausstattung / Weqgweisung

Die vorhandenen Holzpoller zur Abgrenzung der Grinflachen werden zum Teil ent-
fernt und neu angelegt.

Das Versetzen von Verkehrszeichen und die Erneuerung von Fahrbahnmarkierun-
gen sind erforderlich und den Lagepléanen zu entnehmen. Die Polizei (VD51, PK38)
wird um Stellungnahme gebeten, ob eine Anordnung in Aussicht gestellt werden
kann bzw. eine Anderung erforderlich ist.

Die Ausstattung wird gemalf3 nachfolgender Tabelle angepasst.

Ausstattung Nebenflache | Lageplan Station MalRnahme
4 Pflanzktbel Nordwest Blatt 2 K_m 00+155 Bleiben wie im Bestand.
bis 00+190
2 werden entfernt. Alle
8 Pflanzkiibel Sidost Blatt 2 K.m 00+145 anderen bleiben wie im
bis 00+215
Bestand.
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N Km 00+100 .
Absperrbiigel Nordwest Blatt 2 bis 00+105 Wird neu aufgestellt
N Km 00+120 .
Absperrbigel Nordwest Blatt 2 bis 00+130 Wird neu aufgestellt
N N Km 00+290 .
Absperrbiigel Sidost Blatt 3 bis 00+300 Wird neu aufgestellt
N Km 00+295 .
Absperrblgel Nordwest Blatt 3 bis 00+300 Wird versetzt aufgestellt.
N N Km 00+305 .
Absperrbiigel Silidost Blatt 3 bis 00+325 Wird versetzt aufgestellt.
Fahrgastunterstand
Streekbriicke stadt- Sudost Blatt 3 Km 00+360 | Wird versetzt aufgestellt.
einwarts
Fahrgastunterstand
Streekbriicke stadt- Nordwest Blatt 3 Km 00+400 | Wird versetzt aufgestellt.
auswarts

Tabelle 6: geplante Ausstattung

5.1.11 Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefihrt. Die Lei-

tungsbesprechung wird noch erfolgen.

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1 Kostenermittlung

Die Kosten werden in den weiteren Planungsphasen ermittelt.

6.2 Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahnoberflache der St. Benedictstra3e befindet sich in dem betrachteten
Bereich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nutzungsdauer. Auf der nahezu ge-
samten Strecke mussten bereits im Vorwege Schéaden an der Fahrbahn proviso-
risch beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Diese Instand-
haltungskosten steigen auf Grund des zunehmend schlechteren Zustands als Fol-
ge des sich kumulierenden Unterhaltungsriickstands kontinuierlich an, ohne dass
dabei mittelfristige Verbesserungen erzielt wirden. Neben den hohen betriebswirt-
schaftlichen Kosten kommt es im Zuge der wiederholt erforderlichen Instandhal-
tungsmafinahmen zu hohen volkswirtschaftlichen Belastungen aufgrund der weit-
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reichenden verkehrlichen Behinderungen. Ein Unterlassen von Mal3nahmen Uber
die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus, fuhrt damit zu Kosten, die aus 6kono-
mischer Sicht nicht vertretbar sind.

Der konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser Mal3nahme lasst sich nicht
darstellen.

Finanzierung

Kostentrager der BaumalRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7 der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr
und Innovation, Aufgabenbereich 269 -Verkehr und Strafl3enwesen.

Die investiven Mittel stehen im Investitionsprogramm - offentliche Stral3eninfra-
struktur - in der Produktgruppe 269.02 zur Verfuigung.

Konsumtive Mittel stehen auf dem Ortsprodukt: 1-269. 02.01.004.001 -214 Durch-
fUhrung investiver BaumalRnahmen StadtstralR3en zur Verfligung.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Uber den Kontrakt 1001 Stadtstral3en, Arbeits-
paket Erhaltungsmanagement fir Hamburgs Straf3en.

7 Durchfuhrung und Auswirkung der Baumal3nahme

7.1

7.2

7.3

Die StralRenbauarbeiten sollen voraussichtlich im Jahr 2022 durchgeftihrt werden.

Auswirkungen aus Immissionen

-entfallt-

Voraus- und FolgemalRhahmen

Ggf. werden Leitungsarbeiten von den Leitungstragern Colt Technology Services,
Dataport, Global Connect, Gasnetz Hamburg, Hamburg Wasser, Kabel Deutsch-
land / Vodafone, Telekom, Stromnetz Hamburg, Vattenfall Warme Hamburg im
Vorwege der StralRenbauarbeiten durchgeftihrt.

Auswirkungen der Baumal3nahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld
Folgende Auswirkungen ergeben sich:

Samtliche Anlieger, wie Anwohner und Kleingewerbe wie Bekleidungs- und Kos-
metikgeschafte sind wahrend der Durchfihrung direkt von der Mafinahme betrof-
fen. Im Bauzustand ergeben sich Einschréankungen und Behinderungen durch ver-
engte oder zusammengelegte Fahrbahnbeziehungen, die auf das notwendige Mi-

nimum beschrankt werden. Zum Teil werden Sperrungen vorgenommen, so dass
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Anlieger Umleitungsstrecken nutzen missen.

7.4 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

-entfallt-

7.5 Anlagevermogen

Nach Fertigstellung der Baumal3nahme geht dieser Straf3enabschnitt in das Anla-
gevermogen der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation tber. Die Unter-
haltung und das Anlagenmanagement obliegt somit der BWVI.

8 Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getatigt werden. Die Baumal3nahme wird innerhalb der
bestehenden Stral3enbegrenzungslinien durchgefihrt.

9 Entwurfs- und Dienststellen

Planungs-, Entwurfs- und Baudienststelle ist der Landesbetrieb Straf3en, Bricken
und Gewasser Hamburg.

Mit der ingenieurmafigen Bearbeitung ist das Ing.- BlUro melchior + wittpohl
beauftragt.

10 Realisierungstermin

Die Baudurchfihrung der Mafinahme ist fir 2022 vorgesehen.
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